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1. Zusammenfassung

Die GroBe Kreisstadt Giinzburg hat die 1. Anderung des vorhabenbezogenen Bebauungs-
planes Nr. 70.4 ,,Zwischen Auweg und Giinz" beschlossen. Hierdurch sollen die planungs-
rechtlichen Voraussetzungen zur Errichtung eines Parkhauses mit Hotel nérdlich des
Bahnhofs, im Bereich der ehemaligen Tierzuchthalle geschaffen werden. Die Anderung
umfasst den sidlichen Geltungsbereich des bestehenden vorhabenbezogenen Bebau-
ungsplanes Nr. 70.5 ,ehemalige Tierzuchthalle". Dieser Geltungsbereich des Bebauungs-
planes soll mit Bekanntmachung der 1. Anderung des vorliegenden Bebauungsplanes
Nr. 70.4 aufgehoben werden. Die Art der baulichen Nutzung soll als Urbanes Gebiet fest-
gesetzt werden.

Mit dem Planungsvorhaben treten geanderte gewerbliche Larmemissionen durch das
Parkhaus und die geplanten gewerblichen Nutzungen, wie das Mobilitétszentrum, Nah-
versorgungszentrum, Backerei und Hotel mit Café und AuBengastronomieflache auf.
Diese Nutzungen sind auf die umliegenden schiitzenswerten Nutzungen entsprechend zu
berechnen und zu bewerten. Die Beurteilung dieser gewerblichen Gerdusche erfolgt nach
der Technischen Anleitung zum Schutz gegen Larm - TA Larm (Bearbeitungsgrundlage
/7/). Die berlicksichtigten Ausgangsdaten sind im Kapitel 6.2 beschrieben.

Verkehrslarmtechnisch liegt das Planungsgebiet im schalltechnischen Einwirkungsbereich
des Bahnhofs der Stadt Ginzburg (Strecke Ulm — Augsburg). Zudem ist die nérdlich am
Hotelgebdude vorbeiflihrende StraBe ,Auweg" hinsichtlich der aktuellen Planung in die
schalltechnische Bewertung zum Verkehrslarm aufgenommen. Die Berechnungsgrundla-
gen sind im Kapitel 6.1 beschrieben, die einzelnen Ausgangsdaten fiir Schiene und StraB3e
sind im Kapitel 6.3 (Schiene) und 6.4 (StraBe) enthalten.

Flir unser Ingenieurbiiro, Messstelle nach § 29b BImSchG, bestand die Aufgabe, die
schallschutztechnische Vertraglichkeit nach den einschlagigen rechtlichen und techni-
schen Regelwerken zu ermitteln und hinsichtlich der maBgeblichen Immissionsorte bzw.
Immissionsortgebiete zu bewerten. Flr den Bebauungsplan sind zudem entsprechende
Empfehlungen flr die Satzung und Begriindung vorzuschlagen.

Die Untersuchung kommt hinsichtlich des Verkehrslarms zu folgendem Ergebnis:

An dem geplanten Gebaude im Urbanen Gebiet (Hotel) werden die Orientierungswerte
der DIN 18005 /3/ zur Tag- und Nachtzeit um hdchstens 9 dB(A) / 17 dB(A) lberschrit-
ten. Die um 4 dB(A) héheren Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV /4/ werden somit
Tag /Nacht um héchstens 5 / 13 dB(A) Uberschritten.

Die Immissionssituation ist (ibersichtlich in Form von Gebaudeldarmkarten in der Anlage
2.4 bis Anlage 2.7 abgebildet.
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Uber die Farbskala in den Anlagen ist der entsprechende Konflikt zu den Orientierungs-
werten bzw. zu den Immissionsgrenzwerten (MU) abzulesen. Wie daraus ersichtlich ist,
sind vor allem an den zur Bahn gerichteten Fassadenseiten die Konfliktsituationen vor-
handen. An den abgewandten Seiten sind zum Teil auch Einhaltungen der Orientierungs-
werte zur Tages- und Nachtzeit gegeben.

Beurteilung der Gewerbeldrmimmissionen auBerhalb des Plangebietes

Auf der Grundlage der beschriebenen Gerauschemissionen gemaB Kapitel 6.2 errechnen
sich die in den Ergebnistabellen der Anlage 3.1 aufgefiihrten Beurteilungspegel. Demzu-
folge wird an den mafBgeblichen Immissionsorten auBerhalb des Bebauungsplanes:

der zulassige Immissionsrichtwert IRW (MU /WA)
» zur Tagzeit um mindestens 4,8 dB(A) unterschritten,
 zur Nachtzeit (lauteste Nachtstunde) um mindestens 1,2 dB(A) unterschritten.

Der hdchste Beurteilungspegel zur Tageszeit liegt mit 50,2 dB(A) am Gebdude 70.4,
WA2_02 (I03) an. Der hochste Beurteilungspegel zur Nachtzeit mit 38,8 dB(A) ebenfalls
an diesem Immissionsort. Die Beurteilungspegel an allen Immissionsorten sind den ein-
zelnen Immissionsrichtwerten in der Anlage 3.4 nochmals gegenlibergestellt.

Spitzenpegelkriterium
Unzulassige Spitzenpegel treten unter Berlicksichtigung der anzusetzenden Spitzenpegel
gemaB Kapitel 6.2.6 an den Immissionsorten nicht auf (s. Anlage 3.2).

In Bezug zum Gewerbeldarm kann somit festgehalten werden, dass keine Konflikte gege-
ben sind und somit auch keine Festsetzungen im Bebauungsplan getroffen werden mis-
sen.

Allgemein gilt: Aktive, bauliche und/oder passive SchallschutzmaBBnahmen
sind zum Schutz der geplanten Nutzungen vor Verkehrsldarm in Bereichen mit
einer Uberschreitung der Orientierungswerte des Beiblatts 1 der DIN
18005:2023-07 zu empfehlen, in Bereichen mit einer Uberschreitung der Im-
missionsgrenzwerte der Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV) sind
diese zwingend erforderlich.

Zum aktiven Schallschutz:

GemaB den Vorgaben /36/ ist eine aktive SchallschutzmaBnahme zu priifen. Eine aktive
SchallschutzmaBnahmen ist hier und aufgrund der 6rtlichen Situation (Bahnhofgelande),
der benétigten Uberstandslédngen einer aktiven Einrichtung und wegen der geplanten
Hbhe des zu schitzenden Hotelgebaudes nicht zielflihrend. Auf eine gesonderte Berech-
nung wird verzichtet.
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Im vorliegenden Fall muss demzufolge grundsatzlich auf eine schalltechnisch optimierte
Grundrissgestaltung geachtet werden, d.h. schutzbediirftige Rdaume im Sinne der
DIN 4109:2018-01 /14/, Teil 1, Kapitel 3.16 werden auf larmabgewandte Fassaden ori-
entiert oder sind Uber zusatzliche Fenster an unbelasteten Fassaden beliiftbar. In den
Fallen, wo dies planerisch nicht moglich ist, werden auch passive SchallschutzmaBnah-
men (Schallschutzfenster) mit kontrollierter Liiftung zugelassen.

Die Textvorschlage flr die Satzung und Begriindung werden deshalb unter der Vorgabe
erstellt, dass eine aktive SchallschutzmaBnahme nicht zum Zuge kommt. Die Schall-
schutzeinrichtung flir die llckenlose Verbindung zwischen den Baukérpern ,Parkhaus®
und ,Hotel" wird festgesetzt.

MaBgebliche AuBenlarmpegel:

Fir den baulichen Schallschutznachweis, der nach der Bauvorlagenverordnung vorzule-
gen ist, sind die maBgeblichen AuBenlarmpegel gemal DIN 4109:2018-01 fur die einzel-
nen Stockwerke an den Gebauden in der Anlage 4.1 und Anlage 4.2 dargestellt. Die maB-
geblichen AuBenldarmpegel werden liber den berechneten Verkehrsldarm aus der StraBe
und Schiene sowie durch den pauschalen Ansatz des Gewerbeldrms bestimmt. Fiir den
Gewerbeldrm werden die zuldssigen Immissionsrichtwerte der TA Larm /7/ bzw. die Ori-
entierungswerte der DIN 18005 /3/ fur die jeweilige Gebietsnutzung (hier: Urbanes Ge-
biet) herangezogen.

Die Anforderungen an die gesamten bewerteten Bau-Schallddmm-MaBe R’w,ges der Au-
Benbauteile von schutzbedirftigen Raumen werden nach der DIN 4109-1:2018-01
»Schallschutz im Hochbau" /14/ Gber den maBgeblichen AuBenldarmpegel abgeleitet.

GemaB den BayTB (Bayerische Technische Baubestimmungen), Anlage A Teil 5.2/1 ist
ein Nachweis der Luftschallddmmung von AuBenbauteilen erforderlich, wenn

a) der Bebauungsplan festsetzt, dass Vorkehrungen zum Schutz vor AulBenldrm am Ge-
béaude zu treffen sind (§ 9 Abs. 1 Nr. 24 BauGB)

oder

b) der ,maBgebliche AuBeniarmpegel" (Abschnitt 4.4.5 der DIN 4109-2:2018-01) (..)
gleich oder héher ist als
o 61 dB(A) bei Aufenthaltsréumen in Wohnungen, Ubernachtungsréumen, Unter-
richtsraumen und ahnlichen Raumen sowie bei Bettenrdumen in Krankenhausern
und Sanatorien
e 66 dB(A) bei Birordumen
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Zusammenfassend lasst sich somit die Aussage treffen, dass auf der Basis der
vorliegenden Planungsgrundlagen und unter Beachtung der nachfolgenden,
exemplarisch aufgefiihrten Empfehlungen fiir die Satzung und Begriindung die
Aufstellung des Bebauungsplanes entsprechend durchgefiihrt werden kann.

1.1. Anforderungen/Empfehlungen fiir Satzung und Begriindung

Bei der Aufstellung von Bebauungsplanen sind die allgemeinen Anforderungen an ge-
sunde Wohn- und Arbeitsverhadltnisse und die Belange des Umweltschutzes zu bertick-
sichtigen. Schadliche Umwelteinwirkungen sollen bei der Planung nach Moglichkeit ver-
mieden werden. In der Satzung zum Bebauungsplan sind Vorkehrungen zum Schutz vor
schadlichen Umwelteinwirkungen in Form von abstrakten und konkreten Festsetzungen
nach § 9 Abs. 1 Nr. 1 BauGB i.V.m. § 1 Abs. 4 Nr. 2 und Abs. 9 BauNVO bzw. § 9 Abs. 1
Nr. 24 BauGB zu treffen. Nachfolgend sind fur den Bebauungsplan Empfehlungen aufge-
zeigt, die nach Abwagung in die Satzung bzw. Begriindung des Bebauungsplanes uber-
nommen werden kénnen.

Hinweise fiir den Planzeichner:

« Fassaden mit Uberschreitung der Immissionsgrenzwerte der 16, BImSchV, an denen
bauliche und / oder passive SchallschutzmalBnahmen erforderfich sind, sind im Plan
mit Planzeichen fiir Vorkehrungen zum Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen
hervorzuheben.

»  Die maBgeblichen AuBeniarmpegel sind entsprechend der Darstellung in der schall-
technischen Untersuchung 8823.1.2024-RK vom 13.11.2024 in der Begriindung dar-
zustellen.

» Fassaden mit malBgeblichen AuBenidrmpegel = 61 dB(A) sind im Plan hervorzuheben.

» Das Planzeichen fir Vorkehrungen zum Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen
fiir die Uberschreitung der 16. BImSchV bzw. bei malgeblichen AuBenlérmpegel > 61
dB(A) ist unterschiedlich zu gestalten (z.B. andere Farbe) und mit dem jeweiligen Tite/
zu benennen.

» Die Verweise auf die Legende sind in eigener Zustandigkeit anzupassen.
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Hinweise fir die Stadt

Die Textvorschidge fir die Satzung und Begrindung sind unter der Vorgabe erstellt,
das fir das Bebauungsplangebiet die Gebietseinstufung ,Urbanes Gebiet" herangezo-
gen wird und die Stadt Giinzburg die Verkehrsiarmsituation bis zu den Immissions-
grenzwerten der 16. BImSchV fir ,,Urbane Gebiete" abwagt.

Die Anforderungen des Rechtsstaatsprinzips an die Verkiindung von Normen stehen
einer Verweisung auf nicht offentlich zugéngliche DIN-Vorschriften in den textlichen
Festsetzungen eines Bebauungsplanes nicht von vornherein entgegen (BverwG, Be-
schluss vom 29.Juli 2010- 4BN 21.10- Buchholz 406.11 §10 BauGB Nr. 46 Rn 9ft.).
Verweist eine Festsetzung aber auf eine solche Vorschrift und ergibt sich erst aus
dieser Vorschrift, unter welchen Voraussetzungen ein Vorhaben planungsrechtiich zu-
/assig ist, muss der Plangeber sicherstellen, dass die Planbetroffenen sich auch vom
Inhalt der DIN-Vorschrift veridsslich und in zumutbarer Weise Kenntnis verschaffen
koénnen. Den rechtstaatlichen Anforderungen gentigt die Stadt, wenn sie die in Bezug
genommene DIN-Vorschrift bei der Verwaltungsstelle, bei der auch der Bebauungs-
plan eingesehen werden kann, zur Einsicht bereithalt und hierauf in der Bebauungs-
planurkunde hinweist (BverwG, Beschluss vom 29.Juli 2010- 4BN21.10- a.a.0. Rn 13);

1.2. Vorschldage von Festsetzungen fiir die Bebauungsplansatzung

Im Bebauungsplangebiet (MU) ist ein Schallschutzriegel zu errichten, der aus einer
llickenlosen Verbindung von Baukdrpern und gebaudehohen Schallschutzwanden be-
steht. Hierbei sind Schallschutzwande mit Bauteilen auszufihren, die innerhalb der
Jeweiligen Gesamtkonstruktion fir das schwéchste flachenhafte Bauteil und auch ins-
gesamt eine Schallddmmung von mindestens 30 dB gewdéhrieisten. Die Beugungs-
kante (Oberkante) der Schallschutzwand muss ausgehend von der Basishohe der Pla-
nung von £ 0,00 = 445,0 Meter lber NHN bei +19,5 Meter liegen.

Das Erdgeschoss des Parkhauses (Ebene 0 / Einfahrt- und Ausfahrtsbereich) ist schall-
absorbierend auszukleiden (Decken- und Seitenflachen). Der Absorptionsgrad muss
dabei mindestens a = 0,7 bei 500 Hz aufweisen.

Die auf der Nord- und Westseite zwischen den geschlossenen Fassadenbauteilen lie-
genden Offnungen (Licht/Liiftung) des Parkhauses sind mit einer vorgelagerten Prall-
scheibe mit einem maximalen Abstand von 1 Meter zur AulBenfassade zu versehen.
Die Prallscheiben sind mit einem horizontalen und vertikalen Uberstand von mindes-
tens 30 cm herzustellen. Die Stidseite des Parkhauses sowie die nach Osten gerichte-
ten Fassaden konnen offen hergestellt werden. Das Schalldamm-Mal der Prallscheibe
muss dabei mindestens 20 dB betragen.
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2Zum Verkehrslarm

= Planzeichen fir Vorkehrungen zum Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen

Schutzbedirftige Rdume 1.S.d. DIN 4109-1:2018-01 (,,Schallschutz im Hochbau — Teil
1: Mindestanforderungen") in Gebauden, fir deren AubBenfassaden Vorkehrungen
zum Schutz vor schéadlichen Umwelteinwirkungen gemal3 Planzeichen festgesetzt wur-
den, sind moglichst so anzuordnen, dass sie tiber Fenster in AuBenfassaden beldiftet
werden, fur die Festsetzungen durch das Planzeichen nicht getrofien sind (Grundriss-
orientierung).

Soweit eine Grundrissorientierung nicht fir alle schutzbedlirftigen Raume maoglich ist,
Ist passiver- bzw. baulicher Schallschutz vorzusehen. Dabei miissen alle AuBenfassa-
den des Gebédudes ein gesamtes bewertetes Bau-Schalldamm-MaB R'w,ges .S.v. Ziff.
/.1 der DIN 4109-1:2018-01 aufweisen, das sich fur die unterschiedlichen Raumarten
ergibt. Fenster, der mit Planzeichen gekennzeichneten Fassaden, sind mit schallge-
dammten Luftungseinrichtungen auszustatten, die sicherstellen, dass auch im ge-
schlossenen Zustand die erforderlichen AulBenluftvolumenstrome eingehalten werden
(kontrollierte Wohnraumliiftung).

An Fassaden mit einem malBgeblichen AuBenidrmpegel = 61 dB(A) ist nach der BayTB
ein Nachweis der Luftschalldammung von AuBenbauteilen (Aufenthaltsraume in Woh-
nungen und Ubernachtungsrdumen und Ghnlichen Réumen) erforderlich. Fiir Bliro-
raume gilt ein maBgeblicher AuBenldrmpegel = 66 dB(A).

Die maBgeblichen AuBeniarmpegel ergeben sich aus der schalltechnischen Untersu-
chung der Ingenieurbiiro Kottermair GmbH, Auftragsnummer: 8823.1/2024-RK vom
13.11.2024 die der Begriindung des Bebauungsplans beigefigt ist, wobei die konkre-
ten mabBgeblichen AulBeniarmpegel ggf. an die Eingabeplanung (konkrete Lage und
Hohe des geplanten Baukorpers innerhalb der Baugrenzen) anzupassen sind.

Zum Gewerbeldrm.

Sofern die LKW- Anlieferungen der gewerblichen Nutzungen (Nahversorgungszent-
rum, Mobilitatszentrum sowie Hotelanlage) auf der Nordseite, entlang des Auweges
erfolgen, sind diese auf den Zeitraum zwischen 7-20 Uhr zu begrenzen.

Die Nutzung von AulBengastronomieflachen (Backer bzw. Hotel) sind nur zur Tageszeit
(6-22 Uhr) zuldssig.
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In die Begriindung zum Bebauungsplan sind folgende Hinweise aufzunehmen:

Nach § 1 Abs. 6 BauGB sind bei Aufstellung und Anderung von Bebauungsplénen insbe-
sondere die Anforderungen an gesunde Wohn- und Arbeitsverhaltnisse zu berdcksichti-
gen.

Die Ingenieurbiiro Kottermair GmbH, Altomdinster, wurde damit beauftragt, die Larmim-
missionen im Geltungsbereich des Bebauungsplans sachverstandig zu untersuchen. Nach
der schalltechnischen Untersuchung der Ingenieurbiiro Kottermair GmbH, Auftrags-Nr.
8823.1/2024-RK vom 13.11.2024, bestehen aus schalltechnischer Sicht keine Bedenken
gegen die 1. Anderung des Bebauungsplans Nr. 70.4 ,,.zwischen Auweg und Giinz". Im
Einzelnen kommt die schalltechnische Untersuchung zu folgenden Ergebnissen im Hin-
blick auf die Verkehrsiarm- und Gewerbelarmiml13.11.202413.11.2024 missionen:

Nach der schalltechnischen Untersuchung der Ingenieurbtiro Kottermair GmbH werden
im Geltungsbereich des Bebauungsplans die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV fiir
ein Urbanes Gebiet durch den Verkehrsilarm teilweise tiberschritten. Die Festsetzung eines
Urbanen Gebietes im Geltungsbereich des Bebauungsplans ist gleichwohl zuldssig, denn
die Uberschreitungen durch den auf das Plangebiet einwirkenden Verkehrslérm kénnen
nach den Ergebnissen der schalltechnischen Untersuchung der Ingenieurbtiro Kottermair
GmbH im vorliegenden Fall durch bauliche- und/oder passive Schallschutzmalnahmen
ausgeglichen werden,; diese Schallschutzmalbnahmen werden im Bebauungsplan auch
festgesetzt. Zudem wurde die aktive SchallschutzmalBnahmen zwischen dem Parkhaus
und dem Hotelkomplex festgesetzt.

Die Berechnungen ergaben fiir den Gewerbelérm keine Uberschreitungen der zutreffen-
den Immissionsrichtwerte der TA Larm an den umliegenden schutzbedtirftigen Nutzun-
gen, bei Ausiibung der relevanten Ladetatigkeiten auf der Nordseite des Gebédudes ent-
lang des Auweges fir die Tageszeit.
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Hinweise durch Text:

. Im Baugenehmigungsverfahren bzw. im Genehmigungsfreistellungsverfahren ist
zwingend der Schallschutznachweis nach DIN 4109-1:2018-01 fir die Gebdude
(alle Fassadenseiten) mit schutzbedlirftiger Nutzung (Wohn-, Blronutzungen und
Ubernachtungsréume in Beherbergungsstétten etc.) zu fiihren, falls die in der An-
lage A5.2/1 — Punkt 5 b der eingefihrten BayTB (Bayerische Technische Baube-
stimmungen) genannten malgeblichen AulBeniarmpegel lberschritten sind.

. Die in den Festsetzungen des Bebauungsplanes genannten DIN-Normen und wei-
teren Regelwerke werden zusammen mit diesem Bebauungsplan wahrend der (b-
lichen Offnungszeiten in der Bauverwaltung der Stadt Glinzburg, zu jedermanns
Einsicht bereitgehalten. Die betreffenden DIN-Vorschriften sind auch archivmaBig
hinterlegt beim Deutschen Patent- und Markenamt.

Altomiinster, 13.11.2024
Ingenieurbtiro Kottermair GmbH

/A-}f[*}'mf\f /éz%?/

/' Andreas Kottermair "Roman Knoll
' Stv. Fachlich Verantwortlicher Fachkundiger Mitarbeiter
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2. Aufgabenstellung

Die GroBe Kreisstadt Giinzburg hat die 1. Anderung des vorhabenbezogenen Bebauungs-
planes Nr. 70.4 ,Zwischen Auweg und Ginz" beschlossen. Hierdurch sollen die planungs-
rechtlichen Voraussetzungen zur Errichtung eines Parkhauses mit Hotel noérdlich des
Bahnhofs, im Bereich der ehemaligen Tierzuchthalle geschaffen werden.

Flr unser Ingenieurbliro, Messstelle nach § 29b BImSchG, bestand die Aufgabe, die
schallschutztechnische Vertraglichkeit des geplanten Vorhabens nach den einschlagigen
rechtlichen und technischen Regelwerken zu ermitteln und zu bewerten.

Im Falle von Uberschreitungen sind mégliche SchallschutzmaBnahmen aufzuzeigen, zu
dimensionieren oder planerische Anderungen vorzuschlagen. Weiter sind entsprechende
Textvorschlage flr die Satzung und Begriindung flir den Bebauungsplan zu erarbeiten.

3. Ausgangssituation

3.1. Ortliche Gegebenheiten

Das Plangebiet befindet sich im Norden des Glinzburger Innenstadtgebietes und ist stid-
lich der Donau, 6stlich der Giinz und nordwestlich des Hauptbahnhofs gelegen. Die 6rtli-
chen Gegebenheiten sind aus den nachfolgenden Grafiken ersichtlich.
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Grafik 2: Ortliche Situation nach Luftbild gem&B /25/

Ausschnitt aus dem rechts-
glltigen Flachennutzungs-
plan der Stadt Glinzburg mit
Geltungsbereich der 1. An-
derung des vorhabenbezo-
genen Bebauungsplans Nr.
70.4 (rot). Grundlage /31/
(Begriindung).
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Das Gelande wird innerhalb des EDV-Programms /10/ unter Berlicksichtigung der Hohen-
Son daten aus der Grundlage

N /24/ und der Planungsun-

terlagen /30/ nachgebildet.
=1 Das digitale Gelandemodell
(DGM) zur Grundlage fir
die Berechnung zum Ver-
kehrslarm und Anlagenlarm
ist aus der nebenstehenden
Grafik ersichtlich, wobei
noch zusétzlich ein Uber-
sichtslageplan  hinterlegt
wurde. Fir die Gebaude
sind innerhalb der Pla-
nungsunterlagen entspre-
chende Hohen, bezogen
auf die £0,0-Hbhe von 445,0 Me-

wigmso —£5 %= | ter angegeben. Das Untersu-
— chungsgebiet kann als weitestge-
. = hend eben betrachtet werden.
e ¥ o L —— — Sudlich der Bahngleise steigt das
Gelande jedoch zunehmend an.

I

3.2. Immissionsorte

Verkehrslarm:

Flr die Berechnungen der schalltechnischen Situationen wurden Gebdudelarmkarten
(GLK) berechnet. Die GLK ist eine automatisierte Einzelpunktberechnung, bei der die Lage
der Immissionsorte aus den in der Geodatenbank in /10/ zum Rechnen gekennzeichneten
Fassaden und den Einstellungen im Rechenkern gewonnen wird.

In den Anlagen zum Verkehrslarm werden die Beurteilungspegel in den Grafiken stock-
werksbezogen dargestellt. Uber die Farbskala ist dabei der entsprechende Konflikt zum
Orientierungswert des Beiblatts 1 der DIN 18005 /3/ bzw. zum Immissionsgrenzwert der
16. BImSchV /4/ ersichtlich. Die Gebietseinstufung des Plangebietes wird im Bebauungs-
plan als ,Urbanes Gebiet" festgesetzt. Fir Verkehrslarmberechnungen gilt, dass die Im-
missionsorthéhe nach /4/ 0,2 Meter Uber der Fensteroberkante liegt. Diesbeztiglich wird
in SoundPLAN /10/ das Erdgeschoss auf Gelandehdéhe +2,8 m (0,2 m Uber Fensterober-
kante), jedes weitere Stockwerk +2,8 m festgelegt.
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Gewerbeldrm:

Fir die Bewertung zum Gewebelarm werden an den naheliegenden Wohngebauden ent-
sprechend ausgewahlte Immissionsorte berlicksichtigt. Die Immissionsorthdhe flir Ge-
werbelarm wird in SoundPLAN /10/ im Allgemeinen flir das Erdgeschoss auf Geldandehéhe
+2,4 m, jedes weitere Stockwerk +2,8 m festgelegt. Analog zum Verkehrslarm wird je-
doch der Immissionspunkt fiir das Erdgeschoss ebenfalls auf Gelandehéhe +2,8 m ver-
anschlagt.

Die Lage der Immissionspunkte sind den entsprechenden grafischen Anlagen zu entneh-
men. Die berechneten Stockwerke sind in den einzelnen Ergebnistabellen aufgefiihrt.

4. Quellen- und Grundlagenverzeichnis

/1/  Bundes-Immissionsschutzgesetz (BImSchG) i.d.F. der Bekanntmachung vom 17.05.2013
(BGBI. I S. 1274), zuletzt gedndert durch Artikel 11 Absatz 3 vom 26. Juli 2023 (BGBI. 2023
I Nr. 202)

/2/ Verordnung Uber die bauliche Nutzung der Grundstiicke (Baunutzungsverordnung -
BauNVO), Baunutzungsverordnung in der Fassung der Bekanntmachung vom 21. Novem-
ber 2017 (BGBI. I S. 3786), die zuletzt durch Artikel 2 des Gesetzes vom
3. Juli 2023 (BGBI. 2023 I Nr. 176) geandert worden ist

/3/  DIN-Richtlinie 18005:2023-07, ,Schallschutz im Stadtebau - Grundlagen und Hinweise fiir
die Planung®, Stand: Juli 2023, mit Beiblatt 1 ,Schalltechnische Orientierungswerte fir die
stadtebauliche Planung", Stand: Juli 2023

/4/  Sechzehnte Verordnung zur Durchfilhrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (Ver-
kehrslarmschutzverordnung - 16. BImSchV) vom 12. Juni 1990 (BGBI. I S. 1036), die durch
Artikel 1 der Verordnung vom 04. November 2020 (BGBI. I S. 2334) gedndert worden ist,
mit Anlage 2, Schall 03

/5/ Bayerische Bauordnung (BayBO) in der Fassung der Bekanntmachung vom 14. August
2007 (GVBI. S. 588, BayRS 2132-1-B), das zuletzt durch § 2 des Gesetzes vom 10. Februar
2023 (GVBI. S. 22) geandert worden ist

/6/  Bayerische Technische Baubestimmungen (BayTB), Ausgabe November 2023

/7] Sechste Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundesimmissionsschutzgesetz (Techni-

sche Anleitung zum Schutz gegen Larm — TA Larm), vom 26. August 1998 (GMBI Nr. 26/1998
S. 503) zuletzt geandert durch Bekanntmachung des BMUB vom 1. Juni 2017 (BAnz AT 08.06.2017 B5) in Kraft getreten am
9. Juni 2017 [mit Schreiben des BUM zur Korrektur Buchstaben Nr. 6.5 Satz 1 die Angabe ,Buchstaben d bis f* durch die
Angabe ,Buchstaben e bis g" ersetzt werden miissen. In Nr. 7.4 die Angabe ,Buchstaben c bis f* durch die Angabe ,Buch-
staben c bis g"]

/8/  Richtlinien fiir den Larmschutz an StraBen, RLS-90, Stand: April 1990

/9/  Richtlinien fiir den Larmschutz an StraBen, RLS-19, Ausgabe 2019; mit Korrekturen, Stand:
Februar 2020. Bekanntmachung des Bayerischen Staatsministeriums fiir Wohnen, Bau und
Verkehr Uber die Richtlinien fir den Larmschutz an StraBen, Ausgabe 2019 — RLS-19 vom
15. Méarz 2021 (BayMBI. Nr. 255)
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/10/

/11/

12/

13/

/14/

/15/

/16/

/17]

/18/

/19/

/20/

/21]

122/

23/

24/

/25/

Software SoundPLAN 9.0 der Firma Braunstein und Berndt GmbH, inkl. Bibliothek mit An-
gaben Uber verschiedene Gerduschemittenten und deren Schallleistungspegel, Stand: s.
Anlage

DIN ISO 9613-2, Dampfung des Schalls bei der Ausbreitung im Freien, Teil 2: Allgemeines
Berechnungsverfahren, Oktober 1999

DIN EN 12354-4 ,Bauakustik - Berechnung der akustischen Eigenschaften von Gebauden
aus den Bauteileigenschaften - Teil 4: Schalliibertragung von Raumen ins Freie (ISO
12354-4:2017); Deutsche Fassung EN 12354-4:2017”, Stand: 11/2017

VDI-Richtlinie 3770 — ,,Emissionskennwerte technischer Schallquellen — Sport- und Freizeit-
anlagen", Stand: Sept. 2012

DIN 4109-1:2018-01 Schallschutz im Hochbau - Teil 1: Mindestanforderungen, Stand: Ja-
nuar 2018; in Bayern als Technische Baubestimmung am 01.04.2021 eingefiihrt

DIN 4109-2: 2018-01 ,Schallschutz im Hochbau - Teil 2: Rechnerische Nachweise der Er-
flllung der Anforderungen®; in Bayern seit 01.04.2021 (iber weitere MaBgaben gem. Art.
81a Abs. 2 BayBO baurechtlich eingeflihrt

DIN 4109/11.89 ,Schallschutz im Hochbau® mit Anderung A1 vom Januar 2001 und Beiblatt
1 vom November 1989 [zuriickgezogen, in TA Larm /7/ noch enthalten]

VDI 4100 ,,Schallschutz im Hochbau, Wohnungen, Beurteilung und Vorschlage flr erhéhten
Schallschutz", Stand: Oktober 2012

VDI-Richtlinie 3770 — ,Emissionskennwerte technischer Schallquellen — Sport- und Freizeit-
anlagen", Stand: Sept. 2012

VDI-Richtlinie 2719, “Schallddmmung von Fenstern und deren Zusatzeinrichtungen®, vom
August 1987

Studie des RW TUV-Essen, ,Technischer Bericht zur Untersuchung der LKW- und Ladege-
rausche auf Betriebsgelanden von Frachtzentren, Auslieferungslagern und Speditionen®
vom 16.05.1995

»Technischer Bericht zur Untersuchung der Gerauschemissionen durch Lastkraftwagen auf
Betriebsgelanden von Frachtzentren, Auslieferungslagern, Speditionen und Verbraucher-
markten sowie weiterer typischer Gerausche insbesondere von Verbrauchermarkten®™, Hes-
sisches Landesamt flir Umwelt und Geologie, Wiesbaden, 2005

Technischer Bericht: LKW-Studie: Untersuchung von Gerdauschemissionen durch logistische
Vorgange von Lastkraftwagen (Heft3), Hessisches Landesamt flir Umwelt und Geologie,
Wiesbaden, 2024

Parkplatzlarmstudie — 6. Uberarbeitete Auflage, Bayerische Landesamt fiur Umwelt, Augs-
burg, August 2007

Landesamt fiir Digitalisierung, Breitband und Vermessung, Miinchen: DGM1-Meter und Ci-
tyGML-Daten im UTM-32-System, Stand: Oktober 2024

BayernAtlasPlus: Topografische Karten und Luftbildansichten im Internet, Stand: Oktober
2024
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126/

127/

/28]

129/

/30/

/31/

/32/

/33/

/34/

/35/

/36/

/37]
/38/

Schalltechnische Untersuchung zum Bebauungsplan Nr. 70.5 ,Ehemalige Tierzuchthalle®
der Stadt Glinzburg vom Biro: Imakum GmbH, SembdnerstraBe 5, 82110 Germering, Be-
richt Nr. 0696-002/05 vom 19.05.2021

Ausgangsdaten der Deutsche Bahn AG, zur den Strecken 5351, 5302 sowie zu den Ran-
giergleisen [Mengengeriist Schall 03 zur schalltechnischen Untersuchung nach/26/]

Verkehrsmengenzahlen zur Verkehrsbelegung der relevanten StraBe Auweg; Daten nach
Grundlagen der RLS-90 aus der schalltechnischen Untersuchung nach/26/

aus der Grundlage Verkehrsmengen Atlas Bayern im Rahmen des Bayerischen StraBenin-
formationssystem BAYSIS, Stand vom Jahr 2023

Eingabeplanung (Lageplan Ansichten und Schnitte) zur Gesamtplanung, Planung: WSSA
Architekten GmbH, Planegger StraBe 130, 81241 Minchen, (Stand 08.11.2024), sowie
Rlcksprache zu den mdglichen Emittenten, vertreten durch Frau Senada Limani, November
2024

Planzeichnung mit Entwurf der Satzung und Begriindung zur 1. Anderung des vorhaben-
bezogenen Bebauungsplans Nr. 70.4, (Planstand 08.11.2024), Planung: Bliro CL MAP
GmbH, RidlerstraBe 55, 80339 Miinchen

Bebauungsplan der Stadt Glinzburg: Vorhabenbezogener Bebauungsplan Nr. 70.4 fir das
Gebiet ,zwischen Auweg und Gilinz", Planzeichnung, Festsetzungen und Begriindung,
Stand 27.09.2022

Bebauungsplan der Stadt Glinzburg: Vorhabenbezogener Bebauungsplan Nr. 70.5 fiir das
Gebiet ,ehemalige Tierzuchthalle®, Planzeichnung, Festsetzungen und Begriindung, Stand
27.09.2022

Verkehrsmengenzahlen zur Verkehrsbelegung der relevanten StraBe aus der Grundlage
Verkehrsmengen Atlas Bayern im Rahmen des Bayerischen StraBeninformationssystem
BAYSIS, Stand vom Jahr 2023

Telefonische Riicksprache mit Frau Schwenk, Immissionsschutzabteilung des Landratsam-
tes Glinzburg bezliglich der Bewertung zum geplanten Parkhaus (06.11.2024)

Dr. Parzefall: Larmschutz in der Bauleitplanung, Schreiben I1IB5-4641-002/10, Bayerisches
Staatsministerium des Innern, fir Bau und Verkehr, Juli 2014

Urteil BverwG 4 CN 2.06 vom 22.03.2007 [Abwagbarkeit aktiver / passiver Schallschutz]

Beschluss Niedersachsisches OVG / OVG Luneburg 1. Senat 1 MN 147/19 vom 21.02.2020
[Wohngebietsausweisung bei hoher Larmvorbelastung, Larmwerte im Gebdudeinneren, im
Anschluss an /37/]
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5. Immissionsschutzrechtliche Vorgaben

Die grundlegenden Anforderungen zur Berticksichtigung des Schallschutzes in der stad-
tebaulichen Planung ergeben sich aus der DIN 18005 in Verbindung mit deren Beiblatt 1
/3/. Ihre Einhaltung oder Unterschreitung, bereits am Rand der Bauflachen oder (ber-
baubaren Grundstiicken, ist wiinschenswert, um die mit der Eigenart des betreffenden
schutzwiirdigen Gebietes verbundene Erwartung auf angemessenen Schutz vor Larmbe-
lastungen zu erfillen.

5.1. Anforderungen an den Schallschutz nach DIN 18005

Je nach Schutzbediirftigkeit gelten nach /3/ folgende Orientierungswerte:

Tabelle 1: Orientierungswerte fiir den Beurteilungspegel Lr nach der DIN 18005
Orientierungswert (OW)

Verkehrslirm 2 Anlagenldrm

= (StraBe, Schiene, Schiff) (Industrie, Gewerbe, Freizeit,

Bauerlet vergleichbare o6ffentliche Anlagen)
L:; dB(A) L., dB(A)
Tag Nacht Tag Nacht

Reine Wohngebiete (WR) 50 40 50 35
Allgemeine Wohngebiete (WA), Kleinsiedlungsgebiete
(WS), Wochenendhausgebiete, Ferienhausgebiete, 55 45 55 40
Campingplatzgebiete
Friedhofe, Kleingartenanlagen, Parkanlagen 55 55 55 55
Besondere Wohngebiete (WB) 60 45 60 40
Dorfgebiete (MD), Dorfliche Wohngebiete (MDW), 60 50 60 45
Mischgebiete (MI), Urbane Gebiete (MU)
Kerngebiet (MK) 63 53 60 45
Gewerbegebiet (GE) 65 55 65 50

Sonstige Sondergebiete (SO) sowie Flachen fiir den
Gemeinbedarf, soweit sie schutzbedirftig sind, je 45 bis 65 35 bis 65 | 45 bis 65 35 bis 65
nach Nutzungsart®

Industriegebiete (GI)© - - - -

a Die dargestellten Orientierungswerte gelten fiir StraBen-, Schienen- und Schiffsverkehr. Abweichend davon schldgt die WHO fiir den Flug-

larm zur Vermeidung gesundheitlicher Risiken deutlich niedrigere Schutzziele vor.
b

C

Fir Krankenhduser, Bildungseinrichtungen, Kurgebiete oder Pflegeanstalten ist ein hohes Schutzniveau anzustreben.

Fiir Industriegebiete kann kein Orientierungswert angegeben werden.

Als Tagzeit gilt dabei der Zeitraum von 06.00 Uhr - 22.00 Uhr, als Nachtzeit der Zeitraum
von 22.00 Uhr - 06.00 Uhr.

Die genannten Orientierungswerte sind als eine Konkretisierung fir Anforderungen an
den Schallschutz im Stadtebau aufzufassen. Der Belang des Schallschutzes ist bei der in
der stadtebaulichen Planung erforderlichen Abwagung der Belange als ein wichtiger Pla-
nungsgrundsatz neben anderen Belangen— z.B. dem Gesichtspunkt der Erhaltung beste-
hender Stadtstrukturen— zu verstehen.
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Die Abwé&gung kann in bestimmten Fallen bei Uberwiegen anderer Belange— insbesondere
bei MaBnahmen der Innenentwicklung— zu einer entsprechenden Zurlickstellung des
Schallschutzes flihren.

Als wichtiges Indiz fir das Vorliegen schadlicher Umwelteinwirkungen durch Verkehrslar-
mimmissionen werden in der Rechtsprechung im Rahmen der Bauleitplanung die Immis-
sionsgrenzwerte der Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV, /4/) herangezogen.
Anzuwenden ist die Verkehrslarmschutzverordnung jedoch nicht, da sie nur fiir den Neu-
bau bzw. die wesentliche Anderung von Verkehrswegen relevant ist.

Tabelle 2: Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV (Auszug)

Immissionsgrenzwerte
Gebietseinstufung

Tag Nacht
an Krankenhdusern, Schulen,
. . 57 dB(A) 47 dB(A)
Kurheimen und Altenheimen
in reinen und a}IIg.emelnen Wghngebleten und 59 dB(A) 49 dB(A)
Kleinsiedlungsgebieten
in Kerngebieten, Dorfgebieten,
) ) ) 64 dB(A) 54 dB(A)
Mischgebieten und Urbanen Gebieten
in Gewerbegebieten (GE) 69 dB(A) 59 dB(A)
Industriegebiet (GI) Keine Angabe Keine Angabe

Analog zur DIN 18005 gilt als Tagzeit der Zeitraum von 06.00 Uhr — 22.00 Uhr, als Nacht-
zeit der Zeitraum von 22.00 Uhr — 06.00 Uhr.

5.2. Gewerbeldarm - Anforderungen an den Schallschutz nach TA Larm

Zum Schutz der Allgemeinheit und der Nachbarschaft vor schadlichen Umwelteinwirkun-
gen durch Gerdusche sowie der Vorsorge gegen schadliche Umwelteinwirkungen durch
Gerausche wurde vom Gesetzgeber am 26.08.1998 die Sechste Allgemeine Verwaltungs-
vorschrift zum Bundes-Immissionsschutzgesetz (Technische Anleitung zum Schutz gegen
Larm — TA Larm /7/, zuletzt geéndert 2017) erlassen. Sie gilt - im Rahmen der Durchflih-
rung von Einzelbauvorhaben - unter Wiirdigung der in Kapitel 1 der TA Larm aufgefiihrten
Ausnahmen - fiir Anlagen, die als genehmigungsbediirftige oder nicht genehmigungsbe-
dirftige Anlagen den Anforderungen des Zweiten Teils des Bundes-Immissionsschutzge-
setzes (BImSchG) unterliegen.

In der TA Larm, welche die gesetzliche Basis zur Beurteilung der Larmimmissionen durch
gewerbliche Nutzungen darstellt, sind folgende schalltechnische Immissionsrichtwerte fiir
die Summe der Gewerbelarmimmissionen am jeweiligen Immissionsort angegeben:

Seite 19 von 69



Ingenieurbtiro Kottermair GmbH 8823.1/2024-RK

Tabelle 3: Immissionsrichtwert TA Larm (Auszug)

Immissionsrichtwert
Gebietseinstufung

Tag Nacht
a in Industriegebieten 70 dB(A) 70 dB(A)
b in Gewerbegebieten 65 dB(A) 50 dB(A)
C in urbanen Gebieten 63 dB(A) 45 dB(A)
d in Kern-/Dorf- und Mischgebieten 60 dB(A) 45 dB(A)
in allgemeinen Wohngebieten und
e gemein 9 55 dB(A) 40 dB(A)
Kleinsiedlungsgebieten
f in reinen Wohngebieten 50 dB(A) 35 dB(A)
in Kurgebieten, fiir Krankenhduser
g g 45 dB(A) 35 dB(A)

und Pflegeanstalten

Als Tagzeit gilt dabei der Zeitraum von 06.00 Uhr - 22.00 Uhr. An Werktagen ist in der
Zeit von 06.00 Uhr - 07.00 Uhr, 20.00 Uhr - 22.00 Uhr und an Sonn- und Feiertagen fir
die Zeiten von 06.00 Uhr - 09.00 Uhr, 13.00 Uhr - 15.00 Uhr und von 20.00 Uhr -
22.00 Uhr ein Ruhezeitenzuschlag flir die Gebiete e bis g zu beriicksichtigen.

Als Nachtzeit gilt der Zeitraum von 22.00 Uhr - 06.00 Uhr, wobei zur Beurteilung nachts
diejenige volle Nachtstunde heranzuziehen ist, die den lautesten Beurteilungspegel ver-
ursacht (sog. ,Lauteste Nachtstunde™). Die Nachtzeit kann bis zu einer Stunde hinausge-
schoben oder vorverlegt werden, soweit dies wegen besonderer ortlicher oder betriebli-
cher Verhaltnisse unter Beriicksichtigung des Schutzes vor schadlichen Umwelteinwirkun-
gen erforderlich ist. Eine achtstiindige Nachtruhe der Nachbarschaft im Einwirkungsbe-
reich der Anlage ist dabei sicherzustellen.

Zuschlage flir Zeiten mit erhéhter Empfindlichkeit werden entsprechend den Rechenvor-
schriften (TA Larm /7/ usw.) automatisch vom Rechenprogramm /10/ vergeben. Einzelne
kurzzeitige Gerduschspitzen dirfen die o. a. Richtwerte tagsiiber um nicht mehr als
30 dB(A) und nachts um nicht mehr als 20 dB(A) liberschreiten.

Bei seltenen Ereignissen nach Nummer 7.2 der TA Larm betragen die Immissionsricht-
werte flur den Beurteilungspegel fir Immissionsorte auBerhalb von Gebauden in Gebieten
nach Nummer 6.1 Buchstaben b bis g tags 70 dB(A) nachts 55 dB(A). Einzelne kurzzeitige
Gerauschspitzen dirfen diese Werte in Gebieten nach Nummer 6.1 der TA Larm, Buch-
stabe b am Tag um nicht mehr als 25 dB(A) und in der Nacht um nicht mehr als 15 dB(A)
Uberschreiten. In Gebieten nach Nummer 6.1 der TA Léarm, Buchstaben ¢ bis g am Tag
um nicht mehr als 20 dB(A) und in der Nacht um nicht mehr als 10 dB(A) Uberschreiten.
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Die maBgeblichen Immissionsorte liegen nach Abschnitt A.1.3 der TA Larm /7/ bei be-
bauten Flachen 0,5 m vor dem geéffneten Fenster von schutzbediirftigen Raumen nach
DIN 4109; bei unbebauten oder bebauten Flachen, die keine Gebaude mit schiitzenswer-
ten Raumen enthalten, am Rand der Flache, auf der nach Bau- und Planungsrecht Ge-
baude mit schutzbediirftigen Rdumen errichtet werden duirfen.

Hinweis:
Zum 01.04.2021 wurde in Bayern die DIN 4109:2018-01 bauaufsichtlich eingeftihrt. Eine
Angleichung der TA Larm (zuletzt gedndert 2017) erfolgte bisher nicht.

5.2.1. TA Larm - Vor- und Zusatzbelastung

Nach Kapitel 3.2.1 der TA Larm gilt, dass die von der zu beurteilenden Anlage ausgehende
Zusatzbelastung als nicht relevant anzusehen ist, sofern am Immissionspunkt die durch
die Anlage verursachten Beurteilungspegel die Immissionsrichtwerte (im Folgenden IRW)
der TA Larm an den maBgeblichen Immissionspunkten um mindestens 6 dB(A) unter-
schreiten. Eine Bertlicksichtigung der Vorbelastung ist dann nicht mehr erforderlich. Unter
Vorbelastung werden dabei die Gerduschimmissionen aller Anlagen auBer denen der zu
beurteilenden Anlage verstanden.

Eine Bericksichtigung der Vorbelastung ist nur erforderlich, wenn aufgrund konkreter
Anhaltspunkte absehbar ist, dass die zu beurteilende Anlage im Falle ihrer Inbetrieb-
nahme relevant zu einer Uberschreitung der IRW beitragen wird und nach Kapitel 4.2,
Absatz ¢ der TA Larm AbhilfemaBnahmen bei den Anderen zur Gesamtbelastung beitra-
genden Anlagen aus tatsachlichen oder rechtlichen Griinden offensichtlich nicht in Be-
tracht kommen.

5.2.2. TA Larm - Einwirkungsbereich nach Punkt 2.2 der TA Larm

Einwirkungsbereich einer Anlage sind die Flachen, in denen die von der Anlage ausge-
henden Gerdusche

a) einen Beurteilungspegel verursachen, der weniger als 10 dB(A) unter dem flr diese
Flache maBgebenden Immissionsrichtwert liegt, oder

b) Gerduschspitzen verursachen, die den fir deren Beurteilung maBgebenden Immissi-
onsrichtwert erreichen.
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5.2.3. Vorhabenbezogener Verkehrslarm auf 6ffentlichen StraBen

Nach Kapitel 7.4 der TA Larm miussen in Gebieten nach Kapitel 6.1 (Buchstabe c-g) der
TA Larm ,Gerdusche des An- und Abfahrtverkehrs auf 6ffentlichen Verkehrsflachen™ im
Umkreis von 500 m getrennt von den Anlagengerauschen, die durch den Betrieb der
Anlage entstehen, erfasst und beurteilt werden. Falls dieser Fahrverkehr den Beurtei-
lungspegel der Verkehrsgerausche flir

- den Tag oder die Nacht rechnerisch um mindestens 3 dB(A) erhoht,

- keine Vermischung mit dem Ubrigen Verkehr erfolgt und

- die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV /4/ erstmals oder weitergehend (iber-
schritten werden,

sollen die Verkehrsgerausche durch organisatorische MaBnahmen soweit wie mdglich ge-
mindert werden. Die genannten Bedingungen gelten kumulativ, d.h., nur wenn alle 3
Bedingungen erfiillt sind, sind MaBnahmen organisatorischer Art zu ergreifen. In der Ver-
kehrslarmschutzverordnung /4/, welche zur Beurteilung der, der zu beurteilenden Anlage
zuzurechnenden Verkehrslarmimmissionen heranzuziehen ist, sind Immissionsgrenz-
werte angegeben, welche in der Tabelle 2 aufgefiihrt sind.

5.3. Anforderungen nach DIN EN 12354-4 und VDI 3760

Fir die Berechnung Schallabstrahlung durch Gebdude entsprechend VDI 3760:1996-02
mit der Software ,SoundPLAN" kann ein Gebaude aus Flachenschallquellen fiir jede Fas-
sadenseite modelliert werden. Diese Flachenschallquellen werden an das Gebdude ge-
setzt, so dass auch die Abschirmung durch das Gebaude selbst entsprechend bericksich-
tigt wird.

Ausgehend von den Schallleistungspegeln von Anlagen(-teilen) im Innern von Gebauden,
den MaBen der AuBenhautelemente und von den zugehérigen Schallabsorptionskoeffi-
zienten ai kann unter Anwendung nachfolgender Beziehungen ,,Berechnung und Messung
der Schallausbreitung in Arbeitsraumen" auf den Halleninnenpegel Ly,in geschlossen wer-
den.

Lp,in = LWA + 10 " |Og (4/A) [1]
A =o' A [2], mit:

Lpin:  Innenraumpegel,
Lwa:  Schallleistungspegel des/der im Raum vorhandenen Gerauschquelle(n),

A: aquivalente Absorptionsflache,
Ai: Teilflache in m*
Qi Absorptionskoeffizient der Teilflache A

Aus dem Innenraumpegel lassen sich letztlich die Schallleistungspegel der in die Umge-
bung abstrahlenden Gebdude-AuBenbauteile nach der DIN EN 12354-4, bestimmen, wo-
bei hier im Sinne des ,Stand der Technik™ mit der neueren Erkenntnisquelle der DIN EN
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12354-4 /12/ gerechnet und nicht mehr mit der noch in der TA Larm/1998-08 aufgefiihr-
ten, seit 2006 jedoch zuriickgezogenen VDI 2571/1976-08. Vom VDI selbst wird die An-
wendung der DIN EN 12354-4 empfohlen.

Der Schallleistungspegel einer Flachenschallquelle errechnet sich dabei wie folgt:

Rt
5 SO
wobei:

Lwa:  Schallleistungspegel in dB(A)
Lp,in:  Schalldruckpegel im Abstand von 1 bis 2 m von der Innenseite des Bauteils in dB(A)

Ca: Diffusitatsterm fur das Innenschallfeld am Bauteil in dB
R": Bau-Schallddmmmag in dB

S: Flache des Bauteils in m?2

So: Bezugsflache in m?, So = 1 m?

Fir ein ideales diffuses Schallfeld und nicht absorbierende Bauteile und bei Berechnung
mit Mittelwerten ist im Allgemeinen Cq = -5 dB anzusetzen.

5.4. Anforderungen an den Schallschutz nach DIN 4109:2018-01

Die in Bayern seit 01.04.2021 bautechnisch eingeflihrte DIN 4109-1:2018-01 ,Schall-
schutz im Hochbau" gilt u.a. zum Schutz von schutzbedtirftigen Raumen gegen AuBen-
larm wie Verkehrslarm und Larm aus Gewerbe- und Industriebetrieben, die in der Regel
baulich nicht mit den Aufenthaltsraumen verbunden sind. Schutzbediirftige Raume sind:

Wohnraume, einschlieBlich Wohndielen und Wohnkiichen;

«  Schlafrdume, einschlieBlich Ubernachtungsrdume in Beherbergungsstatten;
» Bettenrdume in Krankenhdausern und Sanatorien;

» Unterrichtsraume in Schulen, Hochschulen und ahnlichen Einrichtungen;

» Blrordume;

e Praxisraume, Sitzungsraume und ahnliche Arbeitsraume.

Die Anforderungen an die gesamten bewerteten Bau-Schallddmm-MaBe R’w,ges der Au-
Benbauteile von schutzbediirftigen Rdumen ergibt sich unter Berlicksichtigung der unter-
schiedlichen Raumarten nach folgender Gleichung:

R'w,ges = La — Kraumart

Dabei ist

Kraumart = 25 dB fir Bettenraume in Krankenanstalten und Sanatorien;

Kraumart = 30 dB fiir Aufenthaltsrdume in Wohnungen, Ubernachtungsrdume in
Beherbergungsstétten, Unterrichtsrdume und Ahnliches;

Kraumart = 35 dB fir Birordume und Ahnliches;

La der MaBgebliche AuBenlarmpegel nach DIN 4109-2:2018-01 nach Kapitel 4.4.5.
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Mindestens einzuhalten sind:
R’w,ges = 35 dB fiir Bettenraume in Krankenanstalten und Sanatorien;

R'w,ges = 30 dB fir Aufenthaltsraume in Wohnungen, Ubernachtungsrdume in
Beherbergungsstétten, Unterrichtsrdume, Biirordume und Ahnliches.

Flr gesamte bewertete Bau-Schallddmm-MaBe von R’w,ges > 50 dB sind die Anforderun-
gen aufgrund der 6rtlichen Gegebenheiten festzulegen.

Die erforderlichen gesamten bewerteten Bau-Schalldamm-MaBe R’w,ges Sind in Abhangig-
keit vom Verhaltnis der vom Raum aus gesehenen gesamten AuBenflache eines Raumes
Ss zur Grundflache des Raumes Sg nach DIN 4109-2:2018-01, Gleichung (32) mit dem
Korrekturwert Ka. nach Gleichung (33) zu korrigieren.

Der maBgebliche AuBenlarmpegel nach DIN 4109-2:2018-01, nach Kapitel 4.4.5 ergibt
sich flir den Tag aus dem zugehorigen Beurteilungspegel (06.00 Uhr bis 22.00 Uhr) sowie
fur die Nacht aus dem zugehdrigen Beurteilungspegel (22.00 Uhr bis 06.00 Uhr) plus Zu-
schlag zur Berlicksichtigung der erhéhten nachtlichen Stérwirkung (gréBeres Schutzbe-
dirfnis in der Nacht); dies gilt fir Raume, die Giberwiegend zum Schlafen genutzt werden
kdnnen. Entscheidend ist die Larmbelastung derjenigen Tageszeit, die die héhere Anfor-
derung ergibt. MaBgebliche Larmquellen sind StraBen-, Schienen-, Luft-, Wasserverkehr
und Industrie/Gewerbe.

Flr die Bestimmung des ,,maBgeblichen AuBenlarmpegels" bei Verkehrslarm (StraBen und
Schiene) sind dem jeweiligen Beurteilungspegel 3 dB(A) hinzuzurechnen. Betragt die Dif-
ferenz der Beurteilungspegel zwischen Tag und Nacht weniger als 10 dB(A), so ergibt
sich der maBgebliche AuBenlarmpegel aus einem 3 dB(A) erhdhten Nacht-Beurteilungs-
pegel zum Schutz des Nachtschlafes sowie einem Zuschlag von 10 dB(A).

Nach Kapitel 4.4.5.3 der DIN 4109-2:2018-01 gilt flir den Schienenverkehr Folgendes:

» Aufgrund der Frequenzzusammensetzung von Schienenverkehrsgerdauschen in Ver-
bindung mit dem Frequenzspektrum der Schallddmm-MaBe von AuBenbauteilen ist
der Beurteilungspegel pauschal um 5 dB zu mindern.

Flrr die Bestimmung des ,,maBgeblichen AuBenlarmpegels" bei Gewerbe- und Industrie-
anlagen ist gemaB Kapitel 4.4.5.6 der DIN 4109-2:2018-01 dem nach TA Larm, fur die
jeweilige Gebietskategorie, angegebenen Tag-Immissionsrichtwert 3 dB(A) hinzuzurech-
nen. Besteht im Einzelfall eine Uberschreitung der Immissionsrichtwerte der TA L&rm,
dann sollte der tatsachliche Beurteilungspegel bestimmt und zur Ermittlung des maBgeb-
lichen AuBenldarmpegels 3 dB(A) addiert werden.
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Betragt die Differenz der Beurteilungspegel zwischen Tag und Nacht weniger als
10 dB(A), so ergibt sich der maBgebliche AuBenlarmpegel aus einem 3 dB(A) erhdhten
Nacht-Beurteilungspegel zum Schutz des Nachtschlafes sowie einem Zuschlag von
10 dB(A).

Rihrt die Gerdauschbelastung von mehreren (gleich- oder verschiedenartigen) Quellen
her, so berechnet sich der resultierende AuBenlarmpegel Lares, jeweils getrennt flir Tag
und Nacht, aus den einzelnen maBgeblichen AuBenlarmpegeln La,i nach folgender Glei-
chung

n
Lares = 101g ) (10°41) (dB) (44)
i=1

Im Sinne einer Vereinfachung werden dabei unterschiedliche Definitionen der einzelnen
maBgeblichen AuBenlarmpegel in Kauf genommen.

Die Addition von 3 dB(A) darf nur einmal erfolgen, d. h. auf den Summenpegel.

Hinweis aus den BayTB (Stand: November 2023):

Ein Nachweis der Luftschallddmmung von AuBenbauteilen ist erforderlich, wenn

a) der Bebauungsplan festsetzt, dass Vorkehrungen zum Schutz vor AuBenlarm am Gebaude zu treffen sind
(§ 9 Abs. 1 Nr. 24 BauGB) oder

b) der .mafigebliche AuBenlarmpegel” (Abschnitt 4.4.5 der DIN 4109-2:2018-01) auch nach den vorgesehenen
MaRnahmen zur Larmminderung gleich oder hoher ist als

= 61 dB(A) bei Aufenthaltsraumen in Wohnungen, Ubernachtungsrdumen, Unterrichtsraumen und
ahnlichen Raumen sowie bei Bettenraumen in Krankenh&usern und Sanatorien
m 66 dB(A) bei Buroraumen

5.5. SchallschutzmaBBnahmen — Allgemein

Durch SchallschutzmaBnahmen sollen mdglichst deutliche Pegelminderungen an den Im-
missionsorten erreicht werden. Grundsatzlich werden aktive, bauliche und passive Schall-
schutzmaBnahmen unterschieden.

Aktive SchallschutzmaBnahmen wie z.B. ein Larmschutzwall, eine Larmschutzwand oder
eine Kombination von beiden, schirmen Larm moglichst quellnah ab und sind anderen
SchallschutzmaBnahmen vorzuziehen. Falls aktive SchallschutzmaBnahmen nicht méglich
oder nicht ausreichend sind, sind bauliche SchallschutzmaBnahmen vorzusehen.

GemaB der ,Statistik des Larmschutzes an BundesfernstraBen 2020-2021" liegen die
Durchschnittskosten bei Larmschutz- und Gabionenwanden nach Tabelle 8 im Jahr 2021
bei € 644,00/m2 nach € 524 je m2 im Jahr 2020. Fir Larmschutzwalle einer Wallhdhe
von 4 m ergeben sich nach der 0.g. Statistik pro 1 m2 wirksamer Abschirmfldche Kosten
von € 154/m2, bei 6 m Hohe von € 220,00/m?2.
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Unter baulichen SchallschutzmaBnahmen ist z. B. eine Orientierung der Wohn- bzw.
Schlaf- und Ruherdume zur larmabgewandten Seite zu verstehen (s. Punkt 3.16 in /14/
DIN 4109:2018-01 ,Schiitzenswerte Radume" bzw. Anmerkung 1 in der DIN 4109/11.89

/16/).

In den Fallen, in denen trotz Realisierung von aktiven und baulichen SchallschutzmalB-
nahmen eine Uberschreitung der Orientierungswerte des Beiblatts 1 der DIN 18005 /3/
verbleibt, sind passive SchallschutzmaBnahmen (z. B. Schallschutzfenster, verglaste Bal-
kone, Wintergarten) vorzusehen.

Passive SchallschutzmaBnahmen sind meist nur in Verbindung mit mechanischen Zuluft-
einrichtungen wirksam, da nach dem Beiblatt 1 der DIN 18005 /3/ bei Beurteilungspegeln
Uber 45 dB(A) selbst bei nur teilweise getffnetem Fenster ein ungestorter Schlaf haufig
nicht mehr maéglich ist. Nach der VDI 2719 /19/ sind fiir ,Raume, in denen aufgrund ihrer
Nutzung (z.B. Schlafrdume) eine StoBllftung nicht mdglich ist" zusatzliche Liftungsein-
richtungen bei einem AuBengerauschpegel L > 50 dB(A) erforderlich.

Um auch eine ausreichende Belliftung von Raumen sicherzustellen, ist es beispielsweise
sinnvoll, an larmbelasteten Fassaden Wintergarten bzw. verglaste Balkone als passiven
Schallschutz vorzusehen. Eine Nutzung solcher ,Schallschleusen™ als Aufenthaltsraume
im Sinne der BayBO darf jedoch nicht mdglich sein.

Bei der Auswahl von Fenstern/Fenstertiiren ist nicht die Schallschutzklasse der Fenster
ausschlaggebend, sondern das bewertete BauschallddmmmaB R’y des jeweiligen, am Bau
funktionsfahig eingebauten Fensters unter Berlicksichtigung von VorhaltemaBen flr den
Priifstand. Die Spektrum-Anpassungswerte C und Ctr sind zu beachten. Hiermit kann be-
reits in der Planung ganz gezielt auf die jeweilige Larmsituation eingegangen werden.

Hinweis:

Im Bereich Gewerbeldrm sind passive SchallschutzmaBnahmen in Form von Schallschutz-
fenstern nicht zulassig, da hier nach TA Larm im Beschwerdefall 0,5m vor dem gedffneten
Fenster eines im Sinne der DIN 4109-1/11.89 schiitzenswerten Raumes gemessen wird.

Zur Horbarkeit von Schallpegeldifferenzen:

Flir das menschliche Lautstarkeempfinden wurde allgemein festgestellt, dass:

- 1 dB(A) Unterschied im direkten Vergleich gerade noch wahrnehmbar ist,

- 3 dB(A) Unterschied wahrnehmbar sind,

- 10 dB(A) Unterschied als doppelt so laut (oder halb so laut) empfunden werden.
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5.6. Bauplanungsrechtliche Ausgangsdaten

Flr die Planung liegt uns folgende Grundlage nach /31/ vor.
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6. Beurteilung

6.1. Allgemeines

Verkehrslarm:

Der Verkehrslarm ,Schiene™ wird nach den Rechenregeln der Richtlinie Schall 03 (nach
Anlage 2 zu /4/) bestimmt und anhand der DIN 18005 /3/ bzw. 16. BImSchV /4/ beurteilt.
Die Gerausche durch den StraBenverkehr werden aufgrund der vorliegenden Datengrund-
lage nach den Rechenregeln der RLS-90 /8/ analog der Grundlage /26/ bestimmt und
ebenfalls nach der DIN 18005 /3/ bzw. der Verkehrslarmschutzverordnung 16. BImSchV
/4/ beurteilt.

Als Indiz fir das Vorliegen schadlicher Umwelteinwirkungen aus Verkehrsldarm dienen die
Immissionsgrenzwerte der (16. BImSchV). Fir die Verkehrslarmuntersuchung sind die im
Kapitel 6.4 (StraBe) und im Kapitel 6.3 (Schiene) aufgeflihrten Ausgangsdaten berlick-
sichtigt.

Anlagenlarm / Gewerbe:

Die Beurteilungspegel aus gewerblicher Nutzung werden nach den Rechenregeln der
DIN ISO 9613- 2 /11/ erzeugt, die im Zusammenhang mit der TA Larm /7/ anzuwenden
ist. Nach /11/ ist die meteorologische Korrektur Cmet zur Bestimmung der Langzeitmitte-
lungspegel vorzunehmen. Hierbei wird von einer Gleichverteilung der Windrichtungen
ausgegangen, sodass die Konstante Co (durch die drtliche Wetterlage bestimmter Stand-
ortfaktor) in der Berechnungsformel zu Co = 2 dB(A) gesetzt wird. Flir den Gewerbelarm
sind die im Kapitel 6.2 aufgefiihrten Ausgangsdaten entsprechend anzusetzen.

6.1.1. Berechnungssoftware

Unter Verwendung des EDV-Programms SoundPLAN 9.0 /10/ wird fiir alle Berechnungen
ein digitales Geldndemodell flir die Schallausbreitung erzeugt (s. Kapitel 3.1). Hierfur wird
Uber die Bayerische Vermessungsverwaltung /24/ neben einer aktuellen digitalen Flur-
karte (DFK) auch ein digitales Geldandemodell (DGM) bezogen.

Weiter sind die Héhendaten aus den Planungsunterlagen /30/ und /31/, soweit vorhan-
den entsprechend einbezogen. Neben den Gerauschquellen werden die untersuchten und
die umliegenden Gebadude, an denen die Schallstrahlen gebeugt und reflektiert werden,
digital nachgebildet. Die umliegenden Gebdude sowie die Planungsgebdude wurden in
das Modell eingerechnet und entsprechend berlicksichtigt.
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6.1.2. Grundsatzliche Aussagen zum Verkehrslarm (Allgemein)

GemaB §1 Abs. 6 Nr. 1 BauGB sind bei der Aufstellung von Bebauungsplanen die allge-
meinen Anforderungen an gesunde Wohnverhaltnisse zu berticksichtigen. Es handelt sich
um einen (von mehreren) im Rahmen des Abwagungsgebots (§1 Abs. 7 BauGB) zu be-
achtenden Belang.

Fiir die Bauleitplanung sind (anders als z.B. fiir die Errichtung oder wesentliche Anderung
eines Verkehrsweges nach der 16. BImSchV (Verkehrslarmschutzverordnung) keine kon-
kreten Grenzwerte zum Schutz der Nachbarschaft vor schadlichen Umwelteinwirkungen
durch Gerausche normativ festgelegt. Verschiedene technische Regelwerke, insbeson-
dere die DIN 18005 enthalten Orientierungswerte flir die Zumutbarkeit von Larmbelas-
tungen. Diese gelten nach der standigen Rechtsprechung der Verwaltungsgerichte grund-
satzlich auch im Rahmen der Bauleitplanung. Da es sich allerdings gerade nicht um kon-
krete Grenzwerte handelt, ist die Grenze des Zumutbaren von den Tragern der Bauleit-
planung (und den Gerichten) letztlich immer anhand einer umfassenden Wirdigung aller
Umsténde des Einzelfalls und insbesondere der speziellen Schutzwiirdigkeit des jeweili-
gen Baugebiets zu bestimmen. Die Orientierungswerte geben (nur) Anhaltspunkte fiir die
Zumutbarkeit von Larmbeeintrachtigungen im Regelfall.

Die Anforderungen an gesunde Wohnverhdltnisse sind bei der Aufstellung eines Bebau-
ungsplanes in der Regel gegeben, wenn die Orientierungswerte der DIN 18005 an schutz-
bedlrftigen Gebauden in Geltungsbereich des Bebauungsplanes eingehalten werden. An-
dererseits ist in der Rechtsprechung des Bundesverwaltungsgerichtes (BVerwG) aner-
kannt, dass die Uberschreitung der Orientierungswerte nicht zwangslaufig bedeutet, dass
die Anforderungen an gesunde Wohnverhdltnisse nicht eingehalten werden. Vielmehr
kann im Einzelfall auch eine Uberschreitung dieser Orientierungswerte mit dem Abwé-
gungsgebot vereinbar sein. Dies ist in der Rechtsprechung anerkannt fiir Uberschreitun-
gen um 5 dB(A) und sogar um bis zu 10 dB(A).

vgl. BVerwG, Urteil vom 22.03.2007 — 4CN 2/06, juris; BVerwG, Beschlu3 vom 18.12.1990 -4 N 6.88, juris

Voraussetzung ist aber, dass es hinreichend gewichtige Griinde gibt, schutzbediirftige
Bebauung trotz der vorhandenen Larmbelastung an dem konkreten Standort zu realisie-
ren. Dazu gehdrt, dass MaBnahmen des aktiven Schallschutzes nicht moéglich oder aus
hinreichend gewichtigen Griinden nicht vorzugswiirdig sind. Dariiber hinaus muss jeden-
falls im Innern der Gebaude angemessener Larmschutz gewahrleistet werden.

Durch Festsetzungen im Bebauungsplan, gestltzt auf § 9 Abs. 1 Nr. 24 BauGB, ist es
moglich, durch bauliche SchallschutzmaBnahmen (larmabgewandte Orientierung der
schutzbediirftigen Raume) bzw. passive SchallschutzmaBnahmen (Verwendung schall-
schitzender AuBenbauteile) im Inneren von schutzbedlirftigen Rdumen einen angemes-
senen Schallschutz zu erhalten. Auch kommt unter Umstanden eine geschlossene
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Riegelbebauung in Betracht, um die riickwartigen Grundstiicksflachen effektiv abzuschir-
men. In jedem Fall ist aber zu beachten, dass in einem durch Verkehrslarm vorbelasteten
Bereich ein erhdhter Rechtfertigungsbedarf besteht. Dabei gilt, dass die flir die Planung
streitenden Belange umso gewichtiger sein missen, je starker die Verkehrslarmbelastung
im Plangebiet bzw. je gréBer die dadurch belastete Flache ist. Eine solche Bauleitplanung
kommt aber insbesondere dann- trotzdem- in Betracht, wenn keine oder keine auch nur
annahernd ahnlich geeignete Flache fir die weitere Siedlungsentwicklung zur Verfligung
steht.

6.1.3. Grundsatzliche Aussagen liber die Mess- und Prognoseunsicherheit

Unsere Konformitatsaussagen im Immissionsrichtwertbereich werden ohne Berlicksichti-
gung der Mess- bzw. Prognoseunsicherheit getroffen.

Messunsicherheit
Die Messunsicherheit ist von der Gite der verwendeten Prifmittel und insbesondere von
der Durchflihrung vor Ort abhangig. Zur Minimierung von Fehlerquellen werden:
= ausschlieBlich Schallpegelmesser der Genauigkeitsklasse 1 nach DIN EN 60651,
DIN EN 60804 und DIN 45657 mit einer Toleranz von + 0,7 dB verwendet. Dies
garantieren auch die entsprechenden Eichscheine.
Bei (Abnahme-) Messungen nach dem Bundesimmissionsschutzgesetz werden
grundsatzlich nur geeichte Schallpegelmesser eingesetzt.
Mit Verweis auf DIN 45645-1, Ziffer 8 kann im Normalfall bei einem Vertrauensni-
veau von 0,8 mit einer Messunsicherheit bei Klasse 1 Geraten von + 1 dB gerech-
net werden.
Die Pegelkonstanz der verwendeten Kalibratoren der Klasse 1 nach DIN EN 60942
kann mit £ 0,1 dB angegeben werden.
= bei der Durchflihrung der Messungen vor Ort die geltenden vorgegebenen Stan-
dards (DIN-Normen, VDI etc.) eingehalten und insbesondere deren (Qualitats-)
Anforderungen eingehalten.
Die Gesamtmessunsicherheit liegt somit bei hdchstens + 1 dB.
Sofern geltende Standards wie z.B. die DIN EN ISO 3744 konkrete Verfahren zur Messun-
sicherheit vorgeben, werden diese angewandt.
Um den bestimmungsgemaBen Betrieb genauer zu verifizieren, werden im Vorfeld von
schalltechnischen Messungen Genehmigungsbescheid(e) gesichtet und die Messplanung
mit Betreiber und Genehmigungsbehdrde abgestimmt. Damit, und in Verbindung mit der
entsprechenden langjahrigen Erfahrung der Messstellenleitung, kénnen fundiertes Vor-
wissen und eine gute Ubersicht iiber den Anlagenbetrieb gewonnen werden. Ebenso wer-
den vor Messbeginn Informationen Uber die wesentlichen Bedingungen der Messsituation
durch eine Betriebsbegehung mit den Firmenverantwortlichen eingeholt.
Um Ungereimtheiten oder dem Vorwurf der Parteilichkeit zu begegnen, werden im Ein-
zelfall auch ohne Kenntnis bzw. Information des Betreibers am Messtag stichprobenartig
zusatzliche Messungen vorgenommen oder der Anlagenbetrieb Uber die eigentliche
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Messaufgabe hinaus beobachtet.

Prognoseunsicherheit
Die Genauigkeit ist abhdngig von u. a. den zugrunde gelegten Eingangsdaten (Schallleis-
tungspegel, Vermessungsamtdaten etc.). Zur Minimierung von Fehlerquellen werden:

» digitale Flurkarten (DFK) sowie ein digitales Gelandemodell (DGM) Uber die (Bay-
erische) Vermessungsverwaltung bezogen zumindest aber vom Planer in digitaler
Form (dxf-Format) angefordert.

» softwarebasierte Prognosemodelle erstellt. Hierzu wird auf den SoundPLAN-Mana-
ger der Braunstein + Berndt GmbH, 71522 Backnang zuriickgegriffen. Eine Kon-
formitatserklarung des Softwareentwicklers nach DIN 45687:2006-05 - Software-
Erzeugnisse zur Berechnung der Gerauschimmissionen im Freien - Qualitatsanfor-
derungen und Priifbestimmungen - liegt vor.

» flr die schalltechnischen Eingangsdaten Schallleistungspegel aus Literatur und
Fachstudien und/oder Herstellerangaben und/oder eigenen Messungen herange-
zogen. Diese Daten sind hinreichend empirisch und/oder durch eine Vielzahl von
Einzelereignissen verifiziert und/oder von renommierten Institutionen verfasst.

Fir die Schallausbreitungsrechnung verweist die TA Larm auf die Regelungen der DIN
ISO 9613-2, die einem Verfahren der Genauigkeitsklasse 2 entspricht. In Tabelle 5 gibt
die DIN ISO 9613-2 eine geschatzte Genauigkeit von héchstens £ 3 dB an, was bei einem
Vertrauensintervall von 95 % einer Standardabweichung von 1,5 dB entspricht.

Die Beurteilungspegel werden flir den jeweils ungiinstigsten Betriebszustand — Maximal-
auslastung, Voll- und Parallelbetrieb, maximale Einwirkzeit (24h) usw. — ermittelt. Eine
gegebenenfalls Prognoseunsicherheit nach oben hin ist dadurch hinreichend kompensiert,
so dass die Ergebnisse auf der sicheren Seite liegen.

6.2. Gerauschemissionen, Gewerbelarm

Das Vorhabenkonzept sieht die Errichtung eines Hotels und eines Parkhauses als ,,6ffent-
liche Quartiersgarage" mit Mobilitatszentrale und Gewerbeflachen vor. Nach Ricksprache
mit der Immissionsschutzbehérde am Landratsamt Glinzburg /35/ soll die Berechnung
und Bewertung des Parkhauses nach der TA Larm /7/ und somit als Anlagenlarm durch-
geflihrt werden. Diesbezliglich werden auf die umliegenden schutzbediirftigen Nutzungen
die Gerausche untersucht, die:

. vom Parkhaus ausgehen,

. durch den Anlieferverkehr der gewerblichen Nutzungen und

. durch Personen im AuBenbereich (AuBenflaiche Hotel/Backer/Café) verursacht
werden.

Neben den Gerdauschquellen und Immissionsorten werden die untersuchten und die um-
liegenden Gebaude, an denen die Schallstrahlen gebeugt und reflektiert werden, digital
nachgebildet.
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Grafik 4: Ubersichtdarstellung — AuBenanlagenplan nach /30/
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Das Gebiet umfasst vollumfanglich das Flurstiick Nr. 1128/2 sowie teilweise die Flurstiicke
mit den Nrn. 1120/10, 1128/3 und 1118/17. Die GroBe des geplanten Baugrundstlicks
betragt insgesamt ca. 4.130 m2. Die ErschlieBung des Vorhabengebiets erfolgt tiber den
neuen StraBenverlauf des Auwegs. Begleitende FuB- und Radwege sowie die Anbindung
an die Bahnhofsunterfliihrung ermdglichen eine Ubergreifende Vernetzung des Wohn-
quartiers mit dem Stadtzentrum.

Das Parkhaus bildet als sechsgeschossiger Riegel (ca. 19,50 m Wandhdhe) eine Abgren-
zung zwischen den Gleisanlagen der Bahnlinie Ulm-Miinchen und dem ndérdlichen Wohn-
quartier ,,Glnz-Donaupark®. Den o6stlichen Abschluss des Parkhausgebdudes bildet das
geplante Hotelgebdude. Das Parkhaus dient neben seiner Hauptfunktion auch der Unter-
bringung eines Mobilitdtszentrums und Gewerbeeinheiten zur Nahversorgung im Erdge-
schoss. In den darliberliegenden Geschossen des Parkhauses entstehen ca. 430 Stell-
platze. Mit dem Parkhaus kdnnen Uiberzahlige Stellplatze fir das Wohnquartier ,,Glinz-
Donaupark®, Stellplatze fiir die Hotelgaste sowie P+R Stellplatze flir die Stadt Glinzburg
realisiert werden. Das Parkhaus und die Gewerbeeinheiten werden entlang der Nordseite
erschlossen (Lkw-Anlieferung der Gewerbeeinheiten auf der Slidseite).

Durch die geschlossene Nordfassade und Westfassade, werden die Schallimmissionen auf
die umliegende Wohnbebauung durch die Bahn und durch den Parkhausbetrieb selbst,
erheblich kompensiert. Die Slidfassade und die nach Osten gerichteten Fassaden werden
offen hergestellt.

Die folgenden Abschnitte beschreiben die angesetzten Schallleistungspegel flir die rele-
vanten Gerauschemittenten und deren Emissionszeiten bzw. Emissionshaufigkeiten. Sie
werden in Form sog. ,, Tagesgange" in die Quelldateien (Emissionsdateien) der EDV-Ein-
gabemasken /10/ eingetragen.

6.2.1. Gerauschemissionen, Parkhaus

Das geplante Parkhaus verfligt liber eine Tiefgarage (Ebene P-1) der Einfahrt und Aus-
fahrt in der Ebene 0 sowie weitere 6 Parketagen (Ebene 1 bis 6) mit insgesamt 432 Stell-
pldtzen. Die Ebene 6 als oberste Ebene ist offen. Die Zufahrt erfolgt liber den Auweg in
das Parkhaus. Die einzelnen Parketagen werden Uber die Auf- und Abfahrtsrampen in-
nerhalb des Parkhauses befahren.

Fir die Berechnung der einzelnen Parketagen (Ebene 1 bis Ebene 5) wird zuerst eine
Innenpegelberechnung durchgeflihrt. Die Ebene E-1 (Untergeschoss) ist schalltechnisch
nicht relevant und wird somit nicht beriicksichtigt. Flr die Ebene 0 mit lediglich 13 Stell-
platzen und ringsum komplett geschlossen, wird die Berechnung allein liber den Ansatz
eines ,gedffneten Garagentores" gemaB den Vorgaben der Parkplatzlarmstudie /23/
durchgefiihrt. Dies stellt dabei eine Maximalbetrachtung dar.
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Fir die Innenpegelberechnungen werden jeweils Flachenschallquellen mit einem Aus-
gangs-Schallleistungspegel Lwo = 63 dB(A) fiir eine Bewegung/h gemaB der Parkplatz-
larmstudie /23/ angesetzt. Hinzu kommen Zuschlage flir die Parkplatzart (P+R-Platz:
Kea = 0 dB(A) und K; = 4 dB(A) /23/) sowie der Durchfahranteil Kp.

Der Schallleistungspegel der einzelnen Flachenschallquellen je Parkdeck errechnet sich
somit gemaB der Parkplatzlarmstudie /23/ nach folgender Grundformel:

Lwa = Lwo + Kpa + Kp + K

« Zur schalltechnischen Absicherung wird fiir die Fahrbahnoberflache noch ein Zuschlag Ksto von 1 dB(A)
fir ,Betonsteinpflaster" gemaB /23/ veranschlagt.

 Der Durchfahranteil Ko summiert sich aufgrund der Nutzung der Auf- und Abfahrrampen auf und wird
daher fir alle Parketagen jeweils einzeln berticksichtigt.

In der nachfolgenden Tabelle sind die Schallleistungspegel Lwa der Parketagen aufge-
fahrt, wobei zu den genannten Faktoren Lwo, Kra, und K; (= Schalleistungspegel 67 dB(A))
noch die Korrektur fir Kp, (Durchfahranteil), KP (Anzahl der Stellplatze - entsprechend
10 log(n)) und der Zuschlag fiir die beriicksichtigte Fahrbahnoberflache Ksto aufsummiert
sind.

Parkhaus Stellpldatze @ Stellplatze n Kb in Korrektur KP Korrektur Kstro Schallleistung Lwa
Ebene n fiir Ko dB(A) Anzahl Stellplatze Fahrbahnoberflache je Parkebene

Ebene E-1 38 Untergeschoss — schalltechnische nicht relevant

feeto T et g cen

Ebene E 1 61 381 6,4 dB(A) 17,9 dB(A) 1 dB(A) 92,3 dB(A)
Ebene E 2 64 320 6,2 dB(A) 18,1 dB(A) 1 dB(A) 92,3 dB(A)
Ebene E 3 64 256 6,0 dB(A) 18,1 dB(A) 1 dB(A) 92,0 dB(A)
Ebene E 4 64 192 5,7 dB(A) 18,1 dB(A) 1 dB(A) 91,7 dB(A)
Ebene E 5 64 128 5,2 dB(A) 18,1 dB(A) 1 dB(A) 91,3 dB(A)
Ebene E 6 64 64 4,4 dB(A) 18,1 dB(A) 1 dB(A) 90,4 dB(A)

Mit Hilfe der Berechnungssoftware SoundPLAN und dem darin enthaltenen Baustein Hallin
wird der Innenpegel entsprechend der VDI 3760 flir die einzelnen Parkhausebenen er-
mittelt. Dabei wird die Flachenschallquelle (Parken) wie oben beschrieben hinterlegt.

Ebenso sind Streukdrperdichte, Absorptionsgrad von Boden, Decke, Fassaden festzule-
gen. Im Sinne einer konservativen Abschatzung wird flir die Streukérperdichte q = 0,1
angesetzt. Streukdrper sind dabei Elemente im Inneren eines Raumes, die zu einer Ab-
schirmung und Streuung des auftreffenden Schalls fiihren. Die Boden- und Deckenflachen
werden als schallhart ,Unbehandelte Wand- und Deckenflachen™ a 0,03 betrachtet. Fir
Offnungen betragt der Absorptionsgrad a 1,0. Der Tagesgang wird bei der Berechnung
der Innenpegel noch nicht berlicksichtigt. Der so ermittelte Lp,in der einzelnen Ebenen
wird fir die weiteren Berechnungen softwareintern automatisch Gibernommen.
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Ein Tagesgang wird bei der Berechnung der Innenpegel noch nicht beriicksichtigt. Der so
kalkulierte Lp,in wird fr die weiteren Berechnungen softwareintern automatisch tibernom-
men. Aufgrund der detaillierteren Berechnung mit diesem Hallin-Baustein, ergeben sich
fur die AuBenbauteile (geringfiigig) abweichende Pegelwerte, abhangig u. a. vom Ab-
stand der Quelle zum AuBenbauteil.

Hinsichtlich der Bewegungen zum Parkhaus wird folgender Ansatz angenommen, wobei
diese Uiber die Angaben innerhalb der Parkplatzlarmstudie /23/ getroffen werden, da uns
nahere Angaben nicht vorliegen.

Fir die gewerbliche Flache des Mobilitatszentrums (270,6 m2), Nahversorgung (867,5 m2
und Café-/Bacher (230,5 m2) wird im Sinne einer absoluten Maximalbetrachtung mit dem
Faktor N = 0,17 gerechnet. Der Faktor ist dabei die Bewegungszahl [N] pro BezugsgréBe
[B] nach /23/. Die BezugsgrdBe [B] entspricht hier einer Bewegung pro Quadratmeter.

Die Anzahl der Bewegungen fir das Hotel berechnet sich (iber die Anzahl der Betten als
BezugsgroBe [B]. Nach Planungsunterlagen sind 115 Zimmer geplant, so dass mit 230
Betten gerechnet wird. Der Faktor flir die Tageszeit ist dabei N = 0,07 (Bewegungen pro
BezugsgrdBe und Stunde). Somit ergeben sich nach der nachfolgenden Tabelle insgesamt
3.980 Bewegungen pro Tag.

Hinweis: Fiir die schalltechnische Bewertung wurde wie bereits Beschrieben als absoluter Maximalansatz
der Faktor N = 0,17 fiir alle Gewerbeeinheiten beriicksichtigt, der nach /23/ fiir Discounter anzusetzen ist.
Fir Verbrauchermdrkte liegt der Faktor bei 0,1. Diesbeziiglich waren dann ca. 2.450 Bewegungen gegeben.
Hinsichtlich der Lage des Vorhabens (Bahnhofsndhe, gute fuBlaufige Anbindung an die umliegenden
Wohneinheiten usw.), wiirde aus unserer Sicht diese Bewegungszahl eher den zu erwartenden Umfang
darstellen.

Nutzung Einheit Bf Faktor N Anzahl der Bewegungen Anzahl der Bewegungen
der Bezugsgro3e B (Bewegungen / (Bo h) pro Stunde am Tag (16 h)
Mobilitdtszentrum 270,6 m2 0,17 46,0 736,0
Nahversorger 867,45 m2 0,17 147,5 2.359,5
Café / Backer 230,55 m2 0,17 39,29 627,0
Hotel 230 Betten 0,07 16,1 257,6

Bo = BezugsgroBe, z.B.: 1m2 Verkaufsflache, 1 Bett, 1 Stellplatz.

Bei 432 Stellplatzen ergeben sich 0,575 Bewegungen pro Stellplatz und Stunde, bzw. pro
Stunde innerhalb der Tageszeit rundungstechnisch 248 Bewegungen. Im Tagesgang fiir
die Tageszeit sind somit 0,575 Bewegungen zu bertlicksichtigen.

Flir die Nachtzeit wird im Sinne einer Maximalbetrachtung und durch die mdgliche Nut-
zung des Parkhausen durch die umliegenden Anwohner der Ansatz flir das Hotel und
beziiglich eines P+R Parkplatzes (stadtnah und gebihrenfrei nach /23/), in Bezug zu allen
Stellplatzen angenommen.
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Somit ergeben sich nach der nachfolgenden Tabelle insgesamt 225,6 Bewegungen zur
Nachtzeit.

Nutzun Einheit Bo Faktor N Anzahl der Bewegungen Anzahl der Bewegungen
utzung der BezugsgroBe B (Bewegungen / (Bo h) pro Stunde Nacht (8 h)
Hotel 230 Betten 0,01 2,3 18,4
P+R Stellplatz 432 Stellplatze 0,06 25,9 207,2

Bo = BezugsgroBe, z.B.: 1m?2 Verkaufsfldche, 1 Bett, 1 Stellplatz.

Bei 432 Stellplatzen ergeben sich 0,065 Bewegungen pro Stellplatz und Stunde, bzw. pro
Stunde innerhalb der Nachtzeit 28,1 Bewegungen (= hier: Ansatz lauteste Nachtstunde).
Im Tagesgang flir die Nachtzeit sind somit 0,065 Bewegungen zu bericksichtigen.

Flr die geschlossene Nord- und Westseite wird lediglich das Schallddmm-MaB Rw = 27 dB

fur ein (Sandwichpaneel) berticksichtigt. Die vorgelagerten Paneele

_ sidle der AuBenfassade bleiben vorsorgehalber unberiicksichtigt. Fir ge-

T\ £ E offnete Bauteile (Std und Ostseiten) ist Rw = 0 dB zu bericksichti-
ol = 2 gen.

4

Hinweis:

Bei der Ausbreitungsberechnung ist zu berticksichtigen, dass die auf der Nord- und West-
seite zwischen den geschlossenen Fassadenbauteilen liegenden Offnungen (Licht/Liif-
tung) des Parkhauses mit einer vorgelagerten Prallscheibe mit einem maximalen Abstand
von 1 Meter zur AuBenfassade versehen werden. Dies wird innerhalb des EDV-Programms
entsprechend digitalisiert und mit einem horizontalen und vertikalen Uberstand von min-
destens 30 cm berlicksichtigt.

6.2.1.1. Gerauschemissionen, Parkhaus — Einfahrt- und Ausfahrts6ffnung

Der Ansatz flr die Berechnungen (ber die Zu- und Abfahrtséffnung im Bereich des Park-
hauses der Ebene 0 erfolgt in Anlehnung an die Parkplatzlarmstudie /23/ gemaB der
Formel 12 in dem dortigen Kapitel 8.3.2.

Lw+1h = 50 dB(A) + 10IgBx N Formel 12 nach /23/
dL(90 ) = -8 dB(A);

Lyip = Schallleistungspegel in dB(A) pro Ein- oder Ausfahrt

dL(90 ) = gegentiber der senkrechten Richtung zum Garagentor treten seitlich des Garagentores (90 zur senkrech-
ten Richtung) um etwa 8 dB(A) geringere Schallpegel auf; (hier: ein Abschlag wird nicht vorgenommen)

BxN = Anzahl der Fahrzeugbewegungen pro Stunde

Analog zu den Bewegungszahlen zum Parkhaus sind somit am Tag 248 Bewegungen pro
Stunde anzusetzen und in der Nacht (lauteste Nachtstunde) 28,1 Bewegungen.
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6.2.1.2. Gerauschemissionen, Parkhaus - Zu- und Abfahrten

Der Fahrweg zwischen Einfahrt und Ausfahrt zum Parkhaus ist bis zum Ubergang zur
offentlichen StraBe ,,Auweg" zu berlicksichtigen. Die Fahrspur wird mit einem Schallleis-
tungspegel von Lwa = 47,5 dB(A) gemaB /23/ pro Meter und Stunde in einer Héhe von
0,5 m Uber Geldndeoberkante belegt. Analog den Bewegungszahlen zum Parkhaus, sind
somit am Tag 248 Bewegungen pro Stunde anzusetzen und in der Nacht (lauteste Nacht-
stunde) 28,1 Bewegungen.

Die Quelle ist in der entsprechenden grafischen Anlage dargestellt und in den maBgebli-
chen Ergebnistabellen bezeichnet.

6.2.2. Gerauschemissionen, betrieblicher Warenverkehr

Die in der schalltechnischen Berechnung beriicksichtigten Fahrgerauschpegel fiir die Last-
kraftwagen stiitzen sich auf die im Bericht des Hessischen Landesamtes fliir Umwelt und
Geologie /21/ genannten Schallleistungspegel.

Die Studie aus dem Jahr 2005 gibt fiir Lastkraftwagen folgende auf eine Stunde und
1 m-Wegelement bezogener Schallleistungspegel Lwa ih vor:

«  Lastkraftwagen > 105 kW (Lkw > 7,5t) Lwa1n = 63 dB(A)
«  Lastkraftwagen < 105 kW (Lkw < 7,5t) Lwa,1n = 62 dB(A)

Die Emissionshohe betragt fir alle Fahrzeuge jeweils 0,5 m iber Gelande.

Im Rahmen der Untersuchung werden nur Lkw > 105 kW berlicksichtigt. Genaue Anga-
ben zum Warenverkehr und zur Liefermenge liegen gemaB den Angaben nach /30/ noch
nicht vor. Die Anlieferungen werden nach Planunterlagen und Angaben /30/ jedoch auf
der Sidseite des Baukdrpers erfolgen.

Im Rahmen einer Maximalbetrachtung hinsichtlich vergleichbarere Nutzungen werden wir
die in der nachfolgenden Tabelle aufgefiihrten Lieferfahrzeuge veranschlagen:

Anzahl der Fahrten innerhalb der Zeitraume

Schallquelle Fahrzeug Tag innerhalb Tag auBerhalb *Nacht

der Ruhezeiten der Ruhezeiten ( )

Fahrzeuge fahren auf der Siidseite des Gebdudes zur mdglichen
Ladestelle
* Nacht: fiir die Nachtzeit gilt nach TA Larm die lauteste Nachtstunde

Lkw > 7,5t 1 3

Die Quelle ist in der entsprechenden grafischen Anlage dargestellt und in den mafBgebli-
chen Ergebnistabellen bezeichnet.
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6.2.3. Gerauschemissionen, Nebengerausche Lkw-Fahrzeuge

In den genannten Zeitrdumen der Lkw-Warenanlieferungen werden auch relevante Ge-
rauschentwicklungen bei der Be- und Entladung durch z.B. das Offnen der Lkw-Lade-
bordwand sowie einem erhdhten Leerlauf des Lkw berlicksichtigt. Diese sind im Rechen-
modell durch eine Linienschallquelle reprasentiert. Pro Lkw wird gemaB /20/ ein Schall-
leistungspegel von Lwa = 85 dB(A) pro Stunde in Ansatz gebracht. Die Emissionshdhe
wird auf 1,5 Meter lber Geldndeoberkante gesetzt.

Da die Lkw-Fahrzeuge teilweise auch riickwartsfahren muissen, wird der mittlerweile Uib-
liche Rlickfahrwarner als Linienschallquelle bericksichtigt. Entsprechend der SoundPLAN
Bibliothek /10/ ist ein auf eine Stunde und 1 m-Wegelement bezogener Schallleistungs-
pegel von Lwa 1n = 61 dB(A) eingerechnet. Die Emissionshéhe betragt 1,0 m tber Ge-
lande. Die Anzahl der Vorgange wird den Lkw-Fahrten gleichgesetzt.

Die Quelle ist in der entsprechenden grafischen Anlage dargestellt und in den maBgebli-
chen Ergebnistabellen bezeichnet.

6.2.4. Gerauschemissionen, Ladevorginge

Fir die Warenanlieferung durch die Lkw-Fahrzeuge werden sowohl Gerausche durch den
Einsatz von Palettenhubwagen als auch von Rollcontainern veranschlagt. Nach der Studie
zur Untersuchung von Gerauschemissionen durch logistische Vorgange von Lastkraftwa-
gen /22/ kann flir eine komplette Hin- und Rickfahrt eines Palettenhubwagens Uber die
Ladebordwand an AuBenrampen bezogen auf eine Stunde ein Schallleistungspegel von
82,0 dB(A) angenommen werden (75,5 dB(A) fur ,voll von Lkw" und 79,6 dB(A) fiir ,leer
auf Lkw" mit 2 mal ,Rollgerdusche Wagenboden Lkw" von 71,8 dB(A)).

Bei Rollcontainern ist fiir einen Komplettvorgang pro Stunde ein Schallleistungspegel von
Lwa= 74,5 dB(A) in der Studie /22/ angegeben. Fir die Berechnungen wird jeweils eine
langere, anlagenbezogene Linienschallquelle in 0,5 Meter iber Gelande angenommen.

Bezlglich einer Maximalbetrachtung werden wir dabei pro Lkw, 10 Paletten und 10 Roll-
container veranschlagen, so dass die in der nachfolgenden Tabelle aufgeflihrten Angaben
eingerechnet werden:

Anzahl der Vorgange innerhalb der Zeitraume

Schallquelle Art Tag innerhalb Tag auBerhalb *Nacht
der Ruhezeiten der Ruhezeiten (lauteste Nachtstunde))
Verladung auf der Siidseite im Bereich mdglichen Paletten 10 Paletten 30 Paletten
Verladestelle Rollwégen 10 Rollwagen 30 Rollwégen

* Nacht: fir die Nachtzeit gilt nach TA Larm die lauteste Nachtstunde

Die Quellen sind in der entsprechenden grafischen Anlage dargestellt und in den maB-
geblichen Ergebnistabellen bezeichnet.
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6.2.5. Gerauschemissionen, Personen im AuBBenbereich

Im Erdgeschoss des Hotels ist nach Planungsunterlagen (s. Grafik) ein Café und eine
| Backerei mit moglicher AuBengastronomieflache vorgesehen. Fir
: 4 die Ld&rmemissionen durch Personen im Innen- oder AuBenbe-
reich wird auf die nachfolgende Grundgleichung aus der VDI 3770
/13/ zuriickgegriffen.

Lwa = Lwa,is + 10log n + 10 log (k/100%)

Lwa = Gesamter Schallleistungspegel

Lwa1s = Schallleistungspegel eines Sprechers:
hier: 70 dB(A) ,fiir sprechen gehoben"

n = Anzahl der Personen im Aufenthaltsbereich

k = Anzahl der Personen, die sich max. gleichzeitig unterhalten kénnen in Prozent. Wenn eine Person spricht
und mindestens eine Person zuhort, ist von maximal k = 50 % auszugehen.

Der weiter zu beriicksichtigende Impulszuschlag wird nach der Gl. 20 der VDI 3770 be-
stimmt.

AL =9,5dB—-4,5xlog (n)indB

n = Anzahl der gleichzeitig sprechenden Personen
Der Zuschiag fiir die Impulshaltigkeit ist von der Anzahl der Personen abhangig, woberi der Zuschlag umso
héher wird, je kleiner die Personengruppe ist.

Fir den AuBenbereich wird zwischen 7-22 Uhr angenommen, dass sich in diesem Bereich
immer bis zu 30 Personen (N = 30) befinden. Als gangiger Ansatz wird von einer Vertei-
lung von Redner : Zuhdrer von 50 : 50 ausgegangen. Somit ergibt sich ein Schallleis-
tungspegel von Lwa = 86 dB(A) inklusive Impulszuschlag von Ki = 4,2 dB. Der Gesamt-
schallleistungspegel wird in einer Hoéhe von 1,2 m Uber Gelénde in Form einer Flachen-
schallquelle (sitzende Personen) angelegt.

Die Quelle ist in der entsprechenden grafischen Anlage dargestellt und in den maBgebli-
chen Ergebnistabellen bezeichnet.
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6.2.6. Spitzenpegelbetrachtung

GemaB Pkt. 6.1 der TA Larm dlrfen einzelne kurzzeitige Gerauschspitzen die Immissions-
richtwerte am Tage um nicht mehr als 30 dB(A) und in der Nacht um nicht mehr als 20
dB(A) Uberschreiten. Innerhalb des EDV-Programms kann ein Spitzenpegel berechnet
werden, der von einer oder mehreren Quellen am Immissionsort produziert wird. Wenn
mehrere Gewerbequellen beteiligt sind, werden deren Teilpegel am Immissionsort als
nicht koinzidierend angesehen, d.h. es wird der jeweils lauteste Pegel an jedem Immis-
sionsort einzeln ausgewertet. Die Spitzenpegelwerte kénnen in den Eingabemasken der
entsprechenden Quellen eingetragen werden.

Tabelle 4: Berticksichtigte Spitzenpegel
Schallleistungspegel

Emittent Lwa man Kommentar
Lkw-Bremsenentliiftung 108 dB(A) Maximalpegel aus /22/
Pkw-Parken (Tirenschlagen) 97,5 dB(A) Maximalpegel aus /23/
Pkw: beschleunigte Vorbeifahrt 92,5 dB(A) Maximalpegel aus /23/
Verladung Palettenhubwagen 113,3 dB(A) Maximalpegel aus /22/
Verladung Rollcontainer 112,1 dB(A) Maximalpegel aus /22/

Unter Berlicksichtigung dieser Spitzenpegel, ergeben sich fiir die Tageszeit/Nachtzeit
keine Konfliktsituationen (s. Lt,max und Ln,max in der Anlage 3.2).
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6.3. Verkehrslarm, Schiene

Sldlich des Plangebiets verlauft die Bahnstrecke Augsburg — Ulm (Strecke 5302), sowie
die Strecke von Glinzburg bis Wasserburg (Strecke 5351). Flir diese Strecken liegt das
Mengengertst der Deutschen Bahn flir das Prognosejahr Jahr 2030 (Tag / Nacht) aus der
Grundlage /26/ vor. AuBerdem weist der stidlich an die Plangebiete angrenzende Bahnhof
Glnzburg mehrere Abstellgleise bzw. Rangiergleise auf, flir die ebenfalls die entsprechen-

den Ausgangsdaten nach der Grundlage /26/ vorhanden sind.

Mengengerdtst flir schalltechnische Berechnungen nach Grundlage /26/ bzw. /27/

Streckenhochstgeschwindigkeiten erfolgt durch die Projektleitung.

2. Auf die in der Prognose 2030 ermittelten SGV -Zugzahlen hat das BMVI eine Grundlast aufgeschlagen,
mit der Lokfahrten, Mess-, y usw. werden.

3. Die Bezeichnung der Fahrzeugkategorie setzt sich wie folgt zusammen:
Nr. der Fz-Kategorie -Variante bzw. -Zeilennummer in Tabelle Beiblatt 1 _Achszahl (bei Tfz, E- und V-Triebziigen-auBer bei HGV)

4. Fur Briicken, i BU und enge i sind ggf. die P Zuschk zu
Legende
Traktionsarten: - E = Bespannung mit E-Lok
-V = Bespannung mit Dieseliok
- ET, - VT = Elektro- / Dieselfriebzug
Zugarten: GZ = Giterzug
RE = Regionalzug
RB = Regionatzug
RV = Regionaizug

S = Elektrotriebzug der S-Bahn

IC = Intercityzug (auch Raiiet)

ICE, TGV = Elektrotriebzug des HGV
NZ = Nachtreisezug

AZ = Saison- oder Ausfiugszug

D = sonstiger Fernreisezug, auch Dritte
LR LICE = Leerreisezug

Strecke 5302
Abschnitt  Glinzburg bis Leipheim
Bereich Giinzburg
von_km 59,3 bis_km 62,3
Prognose 2030 Daten nach Schallo3 giiltig ab 01/2015
2Zugart- Anzahl Anzahl v_max Fahrzeugkategorien gem Schall03 im Zugverband
Fahrzeug Fahrzeug| Fahrzeug| Fahrzeug Fahrzeug
Traktion Tag Nacht kmvh kategorie Anzahl kategorie Anzahl | kategorie | Anzahl kategorie Anzahl kategorie Anzahl
GZE 29 12 100 T7-Z5_ A4 1 10-Z5 30 10-Z18 8
GZE 3 2 120 7-Z5 A4 1 10-25 30 10-218 8
RV-ET 42 6 130 575_A12 1 5-75_A8 1
RE-ET 30 6 130 5-Z5 A10 1
RE-ET 13 3 130 5-75_A10 2
IC-E 16 2 130 7-Z5_ A4 1 975 12
ICE 15 1 130 3211 1
148 32 Summe beider Richtungen
Erlauterungen und Legende
1. v_max abgeglichen mit VzG 2018
Bei Sweckenneu- und Ausbauprojekien wird die jeweilige Fahr Der Abgleich mit den zulassigen

Mengengerdtst flir schalltechnische Berechnungen nach Grundlage /26/ bzw. /27/

Strecke 5351
Abschnitt  Ginzburg bis Wasserburg
Bereich Giinzburg

Streckenhochstgeschwindigkeiten erfolgt durch die Projektleitung.

2. Auf die in der Prognose 2030 ermittelten SGV -Zugzahlen hat das BMVI eine Grundlast aufgeschlagen,
mit der Lokfahrten, Mess-, 3 usw. ildet werden.

3. Die Bezeichnung der Fahrzeugkategorie setzt sich wie folgt zusammen:
Nr. der Fz-Kategorie -Variante bzw. -Zeilennummer in Tabelle Beibiatt 1 _Achszahl (bei Tfz, E- und V-Triebzligen-auier bei HGV)

4. Fiir Briicken, BU und enge ien sind ggf. die zu

Legende

-E= mit E-Lok

-V = Bespannung mit Dieseliok

- ET, - VT = Elektro- / Dieseltriebzug
Zugarten: GZ = Giterzug

RE = Regionatzug

RB = Regionalzug

RV = Regionalzug

S = Elekfrotriebzug der S-Bahn

IC = Intercityzug (auch Railiet)

ICE, TGV = Elektrotriebzug des HGV

NZ = Nachtreisezug

AZ = Saison- oder Ausflugszug

D = sonstiger Fernreisezug, auch Dritte

LR LICE = Leerreisezug

von_km 0,0 bis_km 1,0
Prognose 2030 Daten nach Schallo3 giiltig ab 01/2015

Zugart- Anzahl Anzahl v max |F: gem Schal03 im

Fahrzeug Fahrzeug Fahrzeug Fahrzeug Fahrzeug
Traktion Tag Nacht knvh kategorie Anzahl kategorie Anzahl kategorie Anzahl kategorie Anzahl kategorie Anzahl
RV-VT 31 5 70 6-A4 2
3 5 'Summe beider Richtungen

Erlduterungen und Legende
1. v_max abgeglichen mit VzG 2018

Bei und. iprojel wird die jeweilige F; Der Abgleich mit den zulassigen
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Mengengerdtst flir schalltechnische Berechnungen nach Grundlage /26/ bzw. /27/

Bewegungen auf den Rangiergleise 4-10/26-5 bzw. 4-26-8

Anzah! Anzahl Zugart- v_max gem Schal03 im
Fahrzeugkat Fahrzeug Fahrzeug Fahrzeug Fahrzeug
Tag Nacht Traktion knvh egorie Anzahl _|kategorie | Anzahl _|kategorie| Anzahl _|kategorie| Anzahl |kategorie | Anzahl
2 0 GZV 70 8 Ad 1 10-75 4 10-218 1
2 0 Summe beider Richtungen

Bewegungen auf den Rangiergleise 5-26-8

Anzahl Anzahl Zugart- v_max gem Schall03 im
Fahrzeugkat Fahrzeug Fahrzeug Fahrzeug Fahrzeug
Tag Nacht Traktion kmvh egorie Anzahl kategorie Anzahl kategorie | Anzahl | kategorie Anzahl kategorie Anzahl
4 0 GZV 70 8 A 1 10-Z5 - 10-218 1
4 0 ‘Summe beider Richtungen

Erlauterungen und Legende

3. Die Bezeichnung der Fahrzeugkategorie setzt sich wie folgt zusammen:
Nr. der Fz-Kategorie -Variante bzw. -Zeilennummer in Tabelle Beiblatt 1 _Achszahl (bei Tiz, E- und V-Triebziigen-aufer bei HGV)

4. Fur Briicken, BU und enge sind ggf. die Zuschlage zu beriicksichtigen.

Legende
-E= mit E-Lok
-V = Bespannung mit Dieselok
- ET, - VT = Elekiro- / Dieseltriebzug

Zugarten: GZ = Giterzug

RE = Regionalzug

RB = Regionalzug

RV = Regionalzug

S = Elekirotriebzug der S-Bahn

IC = Intercityzug (auch Railiet)

ICE, TGV = Elekirofriebzug des HGV
NZ = Nachtreisezug

AZ = Saison- oder Ausflugszug

D = sonstiger Femreisezug, auch Dritte
LR, LICE = Leerreisezug

Fir die Briicke Uiber den Auweg und die Briicke liber die Glinz, werden die entsprechen-
den Korrekturen nach der Grundlage /26/ berticksichtigt.

Flr die Briicke Uber den Auweg ist nach /26/ eine Briicke mit Betonrahmen und Gleisen
im Schotterbett anzusetzen. Zum Schallschutz werden dem Stand der Technik entspre-
chend Unterschottenmatten verlegt, welche analog /26/ im Berechnungsmodell bertick-
sichtigt werden.

Die Briicke Uber die Ginz ist als Spannbetonbriicke mit Gleisen im Schotterbett ausge-
fihrt /26/. Ob Unterschottermatten beim Bau verwendet wurden, ist nach Auskunft der
DB Netz AG anlasslich /26/ nicht bekannt. Es wird davon ausgegangen, dass keine Un-
terschottermatten verlegt wurden.

Die entsprechenden Zu- und Abschldage zum Schienenemissionspegel erfolgen im Pro-
gramm /10/ selbst. Aus diesen Daten ergeben sich die in Anlage 2.10 dargestellten Emis-
sionspegel.
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6.4. Verkehrslarm, StraB3e — Auweg

Auf der Nordseite des Bebauungsplangelandes verlauft die StraBe ,Auweg". Die StraBe
wird in die Berechnungen zum Verkehrslarm analog
/26/ berlicksichtigt. Die entsprechenden Verkehrs-
daten werden, da zum aktuellen Zeitpunkt keine na-
heren Daten vorliegen, aus der schalltechnischen
Untersuchung /26/ (ibernommen.

Zur Berechnung wird der Abschnitt 3 und der Ab-
schnitte 4 der StraBe Auweg nach der folgenden
Plandarstellung aus /26/ angesetzt.

StraBenausgangsdaten zum Auweg nach /26/

Bezeichnung M. 1D Lme Zahldaten genaue Zahidaten zul. Geschw. | RQ [Straenoberfl. [Steig. | Mehrfachrefi.

Tag [Abend[Nacht| DTV [  Str.gatt M [ b (%) Pkw [ Lkw [ Abst. [ Dstro | Art Drefl [Hoeb|Abst

(dBA) [ (dBA) [(dBA) | Tag | Abend [ Nacht | Tag [Abend|Nacht |(kmvh)|(km/h) (dB) (%) [(dB)] (m) [ (m
|Auweg, Prognose Planfall V2 2035 | [@sTR2Au3 | 49.9] -8.8] 38.1] | [ 1050 00[ 90 18] 00] 00] 30 [RQ7.5] 00[ 1] 00 00 ||
|Auweg, Prognose Planfall V2 2035 | |asTrR2Au4 | s08[ -88[ 393| | | 1290] 00| 100[ 16[ 00 10[ 30 [RQ75] 00 1] 00l 00 | |

Legende:

mt: nach /8/ die maBgebende mittlere stiindliche Kfz-Verkehrsstarke in Kfz/h fiir den Tag (6-22 Uhr)
mn: nach /8/ die maBgebende mittlere stiindliche Kfz-Verkehrsstarke in Kfz/h fiir die Nacht (22-6 Uhr)
pt: MaBgebender Lkw-Anteil in Prozent am stiindlichen Kfz-Verkehr mt

pn: MaBgebender Lkw-Anteil in Prozent am stiindlichen Kfz-Verkehr mn

Nach /26/ ist auf der StraBe im maBgebenden Bereich eine Geschwindigkeit von
30 / 30 km/h (Pkw / Lkw) anzusetzen.

Fir die StraBe ermittelt die Berechnungssoftware die Zuschlage flr Steigungen anhand
des hinterlegten digitalen Gelandemodells automatisch.

Die Eingabedaten der Verkehrslarmberechnung ,StraBe" sind der Anlage 2.9 fiir die maB-
gebende StraBe hinterlegt.
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andemodell und Ubersicht zur Situation vor Ort
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Anlage 1.2 INr. Zuordnungsnummern fiir die Tabellendarstellungen

Berechnung Hotelgebdude

INr.: Nummern 1 bis 8 fur das EG

INr.: Nummern 9 bis 16 fur das 1.0G

INr.: Nummern 17 bis 25 fiir das 2.0G

INr.: Nummern 26 bis 36 fur das 3.0G bis 11.0G

INr. 1, 2 usw.

1y L, ) -/
o ’;ﬁ\l !)%\ .
O 3 S
e 27 128 109 2 r Ny
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Ingenieurbtiro Kottermair GmbH

Ergebnisse zum Verkehrslarm

Anlage 2

Anlage 2.1 Grafik Verkehrslarm, Schiene und StraBe, Hochster Pegel, Tag
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Ingenieurbtiro Kottermair GmbH

Anlage 2.2 Grafik Verkehrslarm, Schiene und StraBBe, Hochster Pegel, Nacht
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Anlage 2.3 Verkehrslarm, Schiene und StraBBe, Beurteilungspegel

B-Plangebiet 70.4 - 1. Anderung, Stadt Giinzburg
Beurteilungspegel
"8823_1_Situation zum Verkehrslirm Schiene und Strafe.sit” "RDGM0102.dgm"
Legende
THr Mummer des Immissorsorts
Immissionsort Name des Immissionsoris
Geschoss Geschoss
HR Himmdgidhtung
Nutzung Gebietsnutzung
% m %-Koordinate
¥ m ¥-Koordinate
GH m Gelandehohe
b4 m Z-Kpordinate
ow,T dB(a) Orientierungswert Tag
LT dB(a) Beurteilungspegd Tag
LT, diff dB(A) Grenzwertiberschreitung in Zeitbereich LrT
owN dB(A) Orientierungswert Nacht
LM dB(A) Beurteilungspegd Nacht
LrM, diff dB{a) Grenzweriiberschreitung in Zeitbereich LN
Ingenieurbiire Kotterma Seite 1von s
Gevrerbepark 4, 85250 Altomil 1011 a7
oundPLAN 8.0
B-Plangebiet 70.4 - 1. Anderung, Stadt Giinzburg
Beurteilungspegel
"8823_1_Situation zum Verkehrslirm Schiene und Strafe.sit” "RDGM0102.dgm"
INr Immissionsort Geschoss | HR | Nutzung X ¥ GH Z ow,T LT LeT diff ow,N LN Lriy diff
m m m m dB(a) dB{a) dB (&) dB(a) dB(a) dB{a)
1 Hotel Ebene 0 (EG) EG NW MU 5944770 5368310,9 45,0 47,8 60 56 50 50 =5
2 Hotel Ebene 0 (EG) EG N MU 594436, 2 5368315,3 44,9 447,8 60 56 50 50 =
3 Hotel Ebene 0 (EG) EG N MU 594483, 5 44,7 447,38 50 56 = 50 51 1
 § Hotel Ebene 0 (EG) EG N MU 594488,0 44,6 447,8 &0 35 = 50 50 =
5 Hotel Ebene 0 (EG) EG NO MU 594505,0 44,3 47,8 60 62 2 50 60 10
6 Hotel Ebene 0 (EG) EG 0 MU 594506, % 5368306,8 44,7 447,8 60 65 5 50 63 13
7 Hotel Ebene 0 (EG) EG 50 MU 594493, 5 5368302,2 445, 1 447,38 50 56 & 50 63 13
g Hotel Ebene 0 (EG) EG 50 MU 594487,0 5368296,6 4495, 1 447,8 &0 56 & 50 63 13
5 Hotel Ebene 1 {0G1) 1.0G N MU 5944954 5368317,5 44,6 451,8 &0 56 50 51 1
10 Hotel Ebene 1 (OGT) 1.0G N MU 594484, 5 53683174 44,9 451,8 50 57 = 50 52 2
11 Hotel Ebene 1 (OG1) 1.0G N MU 594476, 2 5368315,1 444,9 451,8 50 57 = 50 51 1
12 Hotel Ebene 1 (0G1) 1.0G S MU 594478, 5 5368308,6 444, 5 451,8 50 53 = 50 47 =
13 Hotel Ebene 1 (0G1) 10G SW MU 594434,0 5368303,1 43,7 451,8 60 65 5 50 84 14
i Hotel Ebene 1{0G1) L0G S0 MU 594499,5 5368302,2 45,1 451,8 60 87 2 50 65 15
15 Hotel Ebene 1 (OG1) 1.0G 0 MU 594505, % 444, 7 451,8 60 67 7 50 65 15
15 Hotel Ebene 1 (0G1) 1.0G NO MU 594302, 1 5368316,9 44,4 451,8 50 59 = 50 57 7
iF Hotel Ebene 2 {0G2) 2.0G NW MU 594476,2 5368315,1 44,9 455,8 &0 a7 = 50 52 2
18 Hotel Ebene 2 {0G2) 206G SW MU 594478, 5 5368308,6 44,5 455,8 60 53 = 50 2 =
19 Hotel Ebene 2 (0G2) 206 S MU 594434,0 5368303,1 443,7 455,8 60 67 7 50 65 15
20 Hotel Ebene 2 (OG2) 206 5 MU 594480,5 5368298,6 445,3 435,8 50 58 3 50 56 16
21 Hotel Ebene 2 {0G2) 2.0G S0 MU 594467,3 5368304,0 44,2 455,8 &0 58 3 50 66 16
22 Hotel Ebene 2 {0G2) 2.0G e MU 594500,6 5368305,5 41 455,8 &0 67 i 50 65 15
23 Hotel Ebene 2 (0G2) 2,06 MO MU 594501,9 5368315,8 44,4 455,8 60 63 3 50 61 11
24 Hotel Ebene 2 (OG2) 206 N MU 594454, 5 5368317,5 44,7 435,8 50 56 = 50 51 1
25 Hotel Ebene 2 {0GZ) 206 N MU 594434, 5 53683174 444,9 435,8 50 57 = 50 53 3
26 Hotel Ebene 3bis 11 {0G3 bis 0G11) 3.0G Nw MU 594475,2 5368316,5 44,9 43,8 &0 56 = 50 50 =
4.0G 44,9 461,6 60 LT 5 50 47 =
5.0G 444,9 4644 60 L8 50 47
6.0G 444,9 467,2 &0 54 50 438
7.0G 444,9 47,0 &0 54 50 49
8.0G 494,9 472,38 60 54 50 50 2
9.0G 4,9 475,6 60 54 = 50 51 1
10.06 44,9 47,4 60 25 - 50 53 3
110G 444,9 481,2 50 56 = 50 54 4
27 Hotel Ebene 3bis 11 (0G3 bis 0G11) 3.0G N MU 594486, 5 5368318,6 444,9 45,8 &0 56 = 50 52 2
4.0G 44,9 461,6 80 55 5 50 43 ===
Ingenieurbiire Kotterma H Seite 2 von §
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Anlage 2.3 Verkehrslarm, Schiene und StraBBe, Beurteilungspegel

B-Plangebiet 70.4 - 1. Anderung, Stadt Giinzburg
Beurteilungspegel
"8823_1_Situation zum Verkehrslarm Schiene und Strafle sit” "RDGM0102.dgm"
INr Immissionsort Geschoss | HR | Mutzung X ¥ GH z ow,T LT LT diff ow,N L Lri diff
m m m m dB(A) dB{a) dB(&) dB(a) dB(a) dB(a)
5.0G 44,9 44,4 &0 54 50 4 —
8.0G 44,9 467,2 &0 54 = 50 49 -
7.06 4449 40,0 a0 54 = 50 49 =
8.0G 44,9 4728 &0 53 = 50 49 -
2.0G 4449 475,86 &0 53 50 43
10.0G 494,9 47,4 () 53 50 4
110G 444,59 481,2 50 53 S0 43 =
2B Hotel Ebene 3bis 11 (0G3 bis 0G11) 3.06 N MU 594491,8 5358318,6 4,8 48,8 &0 56 50 51 1
4.0G 44,8 461,6 &0 55 50 44
5.0G 44,8 45,4 &0 54 50 4
8.0G 44,8 467,2 a0 54 = 50 49 -
7.06 44,8 40,0 &0 54 = 50 49 —
8.0G 44,8 4728 &0 54 50 49 -
9.0G 4448 475,86 &0 54 = 50 50 =
10.0G 494,8 47,4 60 53 = 50 50 -
110G 444,58 431,2 50 53 = 50 50 =
2 Hotel Ebene 3bis 11 (0G3 bis 0G11) 3.0G N MU 594407,3 5358318,6 4,6 48,8 &0 56 = 50 51 1
4.0G 44,6 461,6 &0 55 50 50
5.0G 44,6 4,4 &0 55 50 50
8.0G 44,6 467,2 &0 54 50 50
7.0G 44,6 40,0 &0 54 50 50
8.0G +4,6 4728 &0 54 = 50 50 -
9.0G 4446 475,86 &0 54 — 50 51 1
10.0G 4.6 47,4 60 4 = 50 51 1
110G 44,6 431,2 50 54 = 50 51 1
30 Hotel Ebere 3bis 11 (0G3 bis 0G11) 3.06 NO MU 594303,8 5358316,3 .4 48,8 &0 &4 4 50 62 12
4.0G 4,4 461,6 &0 65 5 50 63 13
5.0G 44,4 4,4 &0 65 5 50 63 13
8.0G 44,4 467,2 s 65 5 50 63 13
7.06 44,4 40,0 &0 &5 5 50 63 13
8.0G 44,4 4728 &0 54 4 50 63 13
9.0G 4444 475,86 &0 64 4 50 63 13
10.0G 44,4 47,4 60 64 4 50 62 12
110G 44,4 431,2 60 64 4 50 62 12
31 Hotel Ebene 3bis 11 (0G3 bis 0G11) 3.0G 50 MU 594302,8 5358310,5 4,3 48,8 &0 &7 7 50 66 16
4.0G 4,3 461,6 &0 68 8 50 66 15
5.0G 44,3 45,4 &0 658 8 50 66 15
Ingenieurbiiro Kottermair GmbH
Gewarbepark 4, BE250 Altomnster
oundPLAN 9.0
B-Plangebiet 70.4 - 1. Anderung, Stadt Giinzburg
Beurteilungspegel
"8823_1_Situation zum Verkehrslarm Schiene und Strafle sit” "RDGM0102.dgm"
INr Immissionsort Geschoss | HR | Mutzung X ¥ GH z ow,T LT LT diff ow,N L Lri diff
m m m m dB(A) dB{a) dB(&) dB(a) dB(a) dB(a)
8.0G 44,3 467,2 &0 658 8 50 66 15
7.0G 44,3 40,0 &0 58 g 50 66 18
8.0G 444,3 4728 a0 67 7 50 66 15
9.0G 44,3 475,6 &0 67 7 50 66 15
10.0G 444,3 47,4 &0 &7 7 50 65 15
110G 444, 3 481,2 &0 57 7 50 65 15
32 Hotel Ebene 3bis 11 (0G3 bis 0G11) 3.0G S0 MU 594499,9 5368305,5 494,3 43,8 60 68 8 50 66 16
4.0G 44,3 461,6 &0 &8 8 50 66 15
5.0G 44,3 4644 &0 &8 8 50 66 15
8.0G 44,3 467,2 &0 68 8 50 66 15
7.0G 44,3 40,0 a0 &8 g 50 66 15
8.0G 444,3 4728 &0 58 B 50 66 15
9.0G 44,3 475,6 &0 B8 B 50 66 15
10.0G 444,3 47,4 &0 67 7 50 66 15
110G 444, 3 481,2 &0 57 7 50 65 15
33 Hotel Ebene 3bis 11 {0G3 bis 0G11) 3.0G S0 MU 594496,9 5358300,4 445,0 48,8 60 &8 8 50 66 16
4.0G 45,0 461,6 a0 &8 8 50 66 16
5.0G 45,0 4644 &0 68 8 50 67 17
8.0G 45,0 467,2 &0 658 8 50 67 17
7.0G 45,0 40,0 &0 &8 g 50 66 18
8.0G 45,0 4728 &0 58 B 50 66 15
9.0G 45,0 4756 &0 [1:] 8 50 3 15
10.0G 45,0 47,4 &0 588 8 50 66 15
11.0G 45,0 481,2 60 67 7 50 65 15
34 Hotel Ebene 3bis 11 (0G3 bis 0G11) 3.0G 5 MU 594403,1 535829¢6,7 445,0 48,8 () [} i 50 67 17
4.0G 45,0 461,6 &0 &89 9 50 67 17
5.0G 45,0 4644 &0 &9 g 50 67 17
8.0G 45,0 467,2 &0 &9 g 50 67 17
7.0G 45,0 40,0 s [ g 50 67 17
8.0G 45,0 42,8 &0 58 8 50 66 15
9.0G 15,0 475,6 &0 [1:] 8 50 66 15
10.0G 45,0 47,4 &0 &8 8 50 66 16
11.0G 45,0 481,2 60 58 3 50 56 16
35 Hotel Ebene 3bis 11 (0G3 bis 0G11) 3.0G SW MU 594484,0 5358303,1 43,7 48,8 &0 67 7 50 65 15
4.0G 43,7 461,6 &0 &7 7 50 85 15
5.0G 43,7 4644 &0 67 7 50 685 15
8.0G 44,7 467,2 &0 &6 & 50 65 15
Ingenieurbiiro Kottermair GmbH Seite 4
Gewarbepark 4, BE250 Altomnster 1011
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Anlage 2.3 Verkehrslarm, Schiene und StraBBe, Beurteilungspegel

B-Plangebiet 70.4 - 1. Anderung, Stadt Giinzburg
Beurteilungspegel
"8823_1_Situation zum Verkehrslarm Schiene und Strafle sit” "RDGM0102.dgm"
INr Immissionsort Geschoss | HR | Mutzung X ¥ GH z ow,T LT LT diff ow,N L Lri diff
m m m m dB(A) dB{a) dB(&) dB(a) dB(a) dB(a)

7.0G 44,7 40,0 &0 &6 & 50 65 15
8.0G 43,7 4728 &0 &6 & 50 64 14
9.0G 44,7 475,6 a0 &6 6 50 64 14
10.0G 443,7 47,4 &0 66 & 50 64 14
110G 443,7 431,2 50 56 [ 50 64 14

36 Hotel Ebene 3 bis 11 {0G3 bis 0G11) 3.0G SW MU 594478,5 5368308,6 444,5 43,8 60 L = 50 a6 =
4.0G 4944,5 461,6 60 52 == 50 46 =
5.0G 4,5 44,4 &0 56 = 50 54 4
68.0G 44,5 467,2 &0 65 5 50 63 13
7.0G 44,5 40,0 &0 65 5 50 84 14
8.0G 44,5 42,8 a0 &6 & 50 64 14
9.0G 44,5 475,6 &0 &6 6 50 64 14
10.0G 44,5 47,4 &0 65 5 50 64 14
110G 444,5 4812 &0 B85 5 50 64 14

8£23.1/2024-RK Ingenieurbiiro Kottermair GmbH
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Anlage 2.5 Verkehrslarm, Grafik, 6.0G bis 11.0G, Tag
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Anlage 2.7 Verkehrslarm, Grafik, 6.0G bis 11.0G, Nacht
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Anlage 2.8 Verkehrslarm: Vergleich zum ,ORW

“und ,IGW'

B-PI biet 70.4 - 1. g, Stadt Gii g B-PI biet 70.4 - 1. And g, Stadt Gii
"Verkehr” im Beurteilungspegel "Verkehr” im Vergleich
Varkehr DIN 18005 16, BImSchV Varkehr DIN 18005 16, BImSch’
Nr. | Etage | HR | Mutz- | ORWT | ORWN | LeT | LeN DifT | DiffN | DT | DifN Nr. | Etage | HR | Mutz- | ORWT |ORWN| LeT | LeN DT | DN | DifRT | DifEN
ung [dB{A)] [48(A)] 4B(AY] [dB(a] | ung [dB[A)] [4B0A)] [dB(AY] [dB(A)]
Immissionsort: Hotel Ebene 0 (EG) Immisslonsort: Hotel Ebene 3 bils 11 (0G3 bis 0G11)
1 EG | NW 0 50 5 50 4 [ E 4 % 306 | NW | MU 60 50 56 50 + o N 4
W 0 56 5 - [} B 4 % 406 MW | MU & 50 54 47 % -3 -10 7
H 0 56 5 E] £ E 3 % 506 | NW | MU 60 50 st a7 + -3 10 7
4 1 60 0 55 50 |5 0 : -4 % 606 | MW | MU 60 50 54 a8 % 2 10 e
no 0 62 6 2 10 B 6 % 706 | MW | MU 0 50 54 4 - -1 -0 -5
0 0 0 65 6 5 13 1 [ % 8.0G | MW | MU 60 50 54 0 % 0 40 4
Ex 50 & 50 & & 5 13 % 3 % 2.0 (MW | MU &0 50 54 51 % i -10 3
8 50 60, 50 66 &3 6 13 2 9 % 10.06 | MW | MU 60 50 55 53 5 3 5 -4
Tminissionsort; Hotel Ebene 1 (0G1) % 11,06 | MW | MU &0 50 5% 5 “+ 4 ) o
27 306 | M My &0 50 56 52 -+ 2 8 -2
= SRR m e = = = 2 = = = 27 406 | M HY 60 50 55 2 ] 1 9 5
1 106 [ nw | MU 60 50 57 51 £ 4 5] ] L4 208 | N bt & 2 5 i = % . 2
12 Toe Tsw | My &0 0 5 a7 E] 5 ET] E 27 606 | M My 60 50 54 a9 © - 10 -5
1 106 |sw | mu 0 50 &5 54 5 14 1 10 27 7.08 | M Hy a o i 2 ] = S 3
14 106 |50 | My 0 50 67 6 |7 1 3 | Lo Rox | M Hu @ 0 2 = 7 i i )
15 106G &0 50 5 &5 : i85 3 11 27 9.0G N My &0 500 53 49 7 -1 -11 3
= e The | M o =] = = = 7 o T 27 | wos | W My &0 50 53 £ 7 4 41 5
T A e Fs T 27 | 106 | N My 60 50 53 £} 7 -1 L -5
8 306 | M Hy &0 50 56 51 + 3 E] 3
17 206 [ nw [ MU 0 50 57 52 3 2 7 2 b a0 | My & 0 55 » s a a i
13 2.06 | sw MU B0 50 53 47 =2 3 -11 =L 2 5.0G N MU &0 50 54 9 - & -10 5
19 206 |sw | MU ) 50 67 5 7 15 3 11 - soc | H MU P =4 s P & i o =
20 2.06 S MU &0 50 68 66 8 16 4 12 -] 7.0G N MU &0 50 54 49 & -1 -10 5
2 206 [so | mu &0 50 68 56 8 16 = 12 3 BOG | N My &0 50 54 ] 5 -1 -10 5
22 206 |so | MU 0 50 67 [ 7 15 3 1 b o0 | MU s 50 I 50 % 0 10 4
23 206 | NO MU 60_ 50 63 61 3 i1 xk 8 10.06 | N MU &0 50 53 50 ) 0 At y
2 2.06 N MU 60 50 56 51 = 1 8 3 2 1106 | N MU 60 50 53 50 7 0 A1 4
25 2.06 N My &0 50 57 53 3 3 -7 -1 29 3.0G N MU &0 50 56 51 e 1 B 3
3 406 | M HY 60 50 55 0 5 0 9 4
3 506 | M My &0 50 55 50 = 0 5 -+
29 6.0G N My &0 50 54 s0 5 o -10 -4
» 7206 | M My 0 50 54 0 - 0 -0 -+
3 806 | M Hy &0 50 54 50 + 0 10 -4
3 506 | H Y &0 50 54 51 + % 10 3
B 1006 | H My &0 50 54 51 + ¥ 10 3
2 o6 | N[ My &0 50 54 51 % i -0 3
£l 306 | N | MU ] 50 5 5 4 12 [] B
0 406 | No | MU 60 50 65 63 5 13 £t 3
30 506 | No | MU &0 50 65 &3 5 13 1 5
0 506 [No | MU 0 50 5 63 5 13 1 5
30 7.0G6 NG My &0 50 65 63 5 13 1 kS
0 8.0G | No | MU &0 50 5 & 4 13 0 5
£ 9.06 | no | MU 60 50 54 63 4 13 0 )
£l 10,06 [ N0 | MU &0 50 64 & 4 12 0 5
e 106 | No | MU &0 50 54 6 4 12 0 &
31 3.0G6 so My &0 50 &7 66 7 16 3 12
31 4.0G S0 MU &0 50 &8 &6 8 16 b ¢ 12
31 506 [so | mu 60 50 68 6 ] 16 4 12
3t 606G |50 | MU &0 5 8 3 8 16 4 12
31 7206 | so | mu &0 50 8 3 8 16 4 12
31 8.0G so My &0 50 &7 66 7 16 3 12
31 5.06 |50 | My 60 50 67 3 7 16 3 12
31 10,06 |50 | My &0 50 67 65 7 15 3 1
3 11,06 | so | My &0, 50 § 65 7 15 3 11
32 306 | so | MU &0 50 8 3 § 16 ] 12
32 4.0G so MU &0 50 68 66 8 16 * 12
32 506 | S0 | MU &0 50 8 3 16 4 12
32 606 [ S0 | My &0 50 8 6 1 4 12
32 7206 [ so | MU 6 50 8 3 1 4 12
32 806 | S0 | MU &0 50 8 6 16 4 12
32 206 |So | MU &0 50 8 3 16 4 12
32 | 1006 |so| my 60 50 57 56 16 3 12
Projekinie.; 6523,1/2024-RK Ingenleurbilro Kottemmalr GmbH Sete Lvond Projekinie.; 5523,1/2024-RK Ingenleurbiro Kottermalr GbH Sete 2vond
Cevabaal. 4 2 Amrte sl 1530 Ao
B-PI biet 70.4 - 1. And Stadt Giinzburg B-PI biet 70.4 - 1. And Stadt Giinzburg
Beurteilungspegel "Verkehr” im Vergleich Beurteilungspegel "Verkehr” im Vergleich
Varkehr DIN 18005 16. BImSchV
Nr. Etage | HR | Mutz- | ORWT | ORWN | LrT | LN pi#,T | DFEN | DIFET | DifEN Spalt= Beschreibuna
ung [dB(A)] IdB(AY] [dB(AY] [dBIAN
3 106 | s0 | mu [ 0 F; 1 1 Etage mafigebliches Stackwerk
33 3.0G S0 Mu 60 50 68 66 8 16 L] 12
3 4.06 | so MU 60 50 &8 66 8 15 4 12 HR Himmeksrichtung der Gabaudesaits
3 506 | 50| M 60 50 6 67 8 17 4 13
] 606 | S0 m 60 50 8 67 s 17 4 13 ezt Gebietscharakter
g ;j % gg mﬁ % ;g gg 22 : }Z : g ORVT Orientierungswert nach DIN 18005 Tag bzw. Nacht:
E7] 5,06 | 50 My 60 50 @8 6 ] 16 4 12 Verkehr
B | 1006 | 50| M 6 50 68 66 s 1 4 12 Baurtaiungipegel Tag bow. Nacht
33 11,0G | SO My 60 50 87 65 2 15 3 11 DIN 18005 Unter- bew. Uberschreitung des Orientierungswertes DIN 18005 Tag baw. Nacht
34 306 | 5 [ 60 50 @ 67 g 17 5 13 ,
34 ioe | = MU prs £ 6 67 H i7 H b 16. BImSchy Unter- bz, Oberschretung des Tmmisslonsgrenzwertes 16 BImechV Tag bew, Nacht
34 506 | s My 60 50 5 67 ] 17 5 13 Hinvreis: Der Immissionsgrenzwert liegt Tag und Nacht je 4 dB(A) ilber dem Orientisrungswert
= 606 | s My 60 50 & 67 g 7 5 13
ks 7206 | s My 60 50 8 67 8 17 4 13
4 806 | s My 60 50 & 6 8 16 a 12
E 2.06 | S MU 60 50 8 6 8 16 4 12
3 | w06 | s "y 60 50 68 66 8 16 4 12
M | 106 | s My 60 50 & 6 8 16 4 1
35 3.06 |sw| M 60 50 [ 65 7 15 3 11
35 406 |sw| M 60 50 &7 65 7 15 3 1
35 506 |sw| M 60 50 &7 65 7 15 3 11
E 506 |sw | M 60 50 6 85 & 15 2 1
35 7.06 | sw | M 60 50 3 65 & 15 2 i1
3 8.0G |sw | m 60 50 3 5 5 14 2 10
3 3,06 |sw | m 60 50 6 54 5 14 2 10
3 | 006 |sw| m 60 5 & & 14 2 10
3 | 1106 [sw| M 60 50 6 6 | i§ [ e 2 10
] 3,06 |sw| M 60 50 53 45 7 4 41 ]
3 4.06 |sw | M 60 50 2 % $ -4 12 8
E 506 |sw | M 60 50 56 54 4 4 8 (]
3% .06 | sw | MU 60 50 5 63 5 13 1 9
% 7206 |sw | M 60 50 65 64 5 14 1 10
% 8.0G |sw | MU 60 50 & 64 & 14 2 10
3% 5.06 |sw| M 60 50 6 6 5 14 2 10
% | w06 |sw| M 60 50 65 64 5 14 1 10
% | 1106 lsw| w 50 50 65 64 5 14 1 0
PHORKINI.: 85712124 Ingenleurb(roKottemnar GmoH Pp— PHOIEKIN E871.1 20281 Ingenieurbro Kottennar Gmbk Pp—

Cevaipal 4, 6525 st

Cevaipal 4, 525 ke
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Anlage 2.9 Verkehrslarm, Berechnungsdaten Straf3e

B-Plangebiet 70.4 - 1. Anderung, Stadt Giinzburg
Emissionsberechnung StraBe mit Emissionspegel

"8823_1_Situation zum Verkehrslirm Strafe.sit" "RDGMO102.dgm"
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Ingenieurbtiro Kottermair GmbH 8823.1/2024-RK

Anlage 2.10 Verkehrslarm, Eingabedaten Schiene

12112024 B-Plangebiet 70.4 - 1. Anderung, Stadt Glinzburg 8823.1/2024-RK
Emissionsberechnung Schienenverkehr
Zugart Anzahl Ziige Geschwin- Lange Emissionspedel L'w [dB(4)]
Name Taq | Nacht diakeit B2 Max T Nacht
krvh m om | em | sm om | am | sm
Rangiergles 3 Gleis: Richiung; Abschnitt: 1 K m: 0+000
o | Gzv (Rangier) 70kmh I a0 | -] ol w [ - T o« e [ - [ - [ - T -
— | Gesany 1 a0 | B B S I | e | - T - 1 - [ -
Rengiergles 3 Gleis Richiung; Abschnitt: 2 K(m: 0+093
GZ- (Randier), 70 kmih I 40 -] 0 | w [ - T @ 66 | - [ - - 1 -
- | Gesap 1 a0 | B B S I | S I N
Rengiergess 3 Gleis Richiung; Abschnitt: 3 Km: 0+165
9 | Gy Rangien, 70kmh I a0 | -] 0 | w [ - T @ e [ - T - T T
- | Geanr 1 a0 | - | 1 - 1 eps | see [ - T - T - [ -
Rangierhles 4 Gleis: Richtung: Abschnitt; 1 K m: 0+000
9 | 6z Rangien, 70kmh I 20 | B 0] w [ - | & ¢ [ - T - T - T -
| o 1 20 1 - 1 | P S o - 1 1 1
Rangierglefs 5 Cleis: Richtung bschnitt: 1 Km: 0+000
9 | 6z Rangier, 70kmh I 40 | -] 0 | aw [ - | & es [ - [ - [ - T -
| ok 1 40 1 - ] | P IS TN I I S
Strecke 5351 Gleis: Richtung: Giinzburg - Wasserburg bschmitt: 1 Kim: 0+000
1 | RVAT-70kmh | 310 | 50 | 20 ] o [ - T 7 s49 | - | 674 | soo [ -
ol e 1 10 Q0 | | P I ) o Lo 1 eza | =ng [
Strecke 5351 Gleis: Richtung: Glinzburg - Wasserburg #bschnitt: 2 Km: 1+552
1 | RVAT-Z0kmh I 310 | 20 | eo [ - T 750 540 [ - T 700 [ so0 [ -
- Gesant 1 10 1 0 | | P | 0 a0 1o 1 oo [ =ng T
Strecke 5351 Gleis: Richtung: Glinzhurg - Wasserburg Abschnitt: 3 Km 1+620
1 | RVAT-70kmb I 310 50 20 ] e [ - T 7 sa9 1 - | 624 T so0 [ -
- | Gesamr I 0 [ o | | 1 - 1 2o [ sq9 T - [ e7a [ =so0 [ -
Strecke 5351 Gleis: Richiung: Glinzhurg - Wasserburg Abschnitt: 4 Km: 14724
1 | RVAT-70kmh I 310 | s0 70 ] 60 [ - [ 723 [ sa0 T - [ 64 | so0 [ -
- | Gesamy I 0 | | B 1 - 1 23 1 se0 [ - T eza | sno [ -
Strecke 5303, von Ulmnach Augsburg Gleis: Richtung: Augsburg Abschnitt: 1 K m 0+00
2 | Glterzug GZE, 100kmh 140 60 100 734 - 823 66,9 423 82 66,3 417
3 | Glterzug GZE, 120km/h 10 10 120 734 - 725 56,2 348 755 59,2 378
4 | RVET, 130 kmph 21,0 30 120 135 - 753 55,7 52, 699 503 474
5 | RE-ETAL 130kmh 150 30 120 68 - 703 512 483 668 473 444
6 | REETA2 130kmh 60 10 120 135 - 9.9 50,3 474 651 455 426
8 | IC-Zug,AL 130km/h 80 10 120 19 - 652 58,2 456 592 522 906
7 | IcZug, 130 kmh 7.0 - 130 336 - 76 584 450 - - -
— | Gesam 20 150 - B - 0 GG a0 4 I5 1l
Strecke 5302, von Ulmnach Augsburg Gleis: Richtung: Augsburg Abschnitt: 2 Km: 1+062
2 | Glterzua GZE, 100kmh 140 60 100 734 - 823 66.9 423 2232 663 aL7
3 | Glterzua GZE, 120kmh 10 10 120 734 - 725 56,2 348 755 59,2 378
4 | RVET, 130 kmh 210 30 120 135 - 753 55,7 528 699 503 74
5 | REETAL 130kmh 150 30 120 68 - 703 512 483 668 473 444
6 RE-ET,A2, 130kmvh 6,0 10 120 135 - 69,9 50,3 474 651 45,5 26
8 | IC-ZugAL 130kmh 80 10 120 19 - 652 58,2 456 592 522 296
7 | 1cZug 13 kmh 7.0 - 130 336 - 76 584 450 - - -
- | Gesamr 20 150 - - - 0 6.6 60 4 I3 11
8823.1/2024-RKC Ingenieurbiiro Kottermar GmbH ~ Gewerbepark 4 85250 Altomiinster Seite 1
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12112024 B-Plangebiet 70.4 - 1. Anderung, Stadt Giinzburg 8823.1/2024-RK
Emissionsberechnung Schienenverkehr
Zugart Anzahl Zige Geschwin- Lénge Emissionspedel L'w [dB(4)]
Name Taa | Nacht diakeit B2 Max T Nacht
kv m om | am | sm om | am | s,
Strecke 5302, von Ulmnach Augsburg Glais: Richtung: Augsburg Abschnitt: 3 Km: 1+253
2 | Giiterzua GZE, 100 km/h 140 60 100 734 - 8553 66.9 423 851 663 aL7
3 | Glterzua GZE, 120kmh 10 10 120 734 - 744 555 309 724 sS85 329
4 | RVET, 130 kmh 210 30 120 135 - 766 53,7 471 712 482 a7
5 | REETAL 130kmh 150 30 120 68 - 721 49,2 426 681 452 387
6 | REET.AZ 130kmh 6.0 10 120 135 - 712 482 417 664 435 ]
8 | IC-Zug,AL 130kmh 8.0 10 120 19 - 665 58,5 399 605 525 339
2| Ic7ug 130 kmh 20 - 10 336 - 77 588 EE) - - -
- | Gesany 20 150 - B - 4 & 0 el 672 a5,
Strecke 5302, von Ulmnach Augsburg Gleis: Richtung: Augsburg Abschnitt: 4 Km: 1+425
2 | Glterzua GZE, 100kmh 140 60 100 734 - 8253 66.9 23 222 663 a7
3 | Glterzua GZE, 120kmh 10 10 120 734 - 714 555 309 744 85 338
4 | RVET, 130kmh 210 30 120 135 - 737 53,7 471 682 482 a7
5 | REETAL 130kmh 150 30 120 68 - 60.2 49,2 26 652 452 ;|7
6 | REET.AZ 130kmh 6.0 10 120 135 - 682 48,2 417 635 435 369
8 | IcZug,AL 130kmh 8.0 10 120 19 - 63,7 58,5 99 576 525 339
ICZug, 130 kmh 0 - 10 5 - 4 9 - - -
- | Gesany 20 150 - - - 44 G 0, 1 672 45,
Strecke 5303, von Ulmnach Augsburg Gleis Richtung: Augsburg Abschnitt: 5 Km: 1+497
2 | Glterzua GZE, 100kmh 140 60 100 734 - 8253 66.9 423 222 6.3 aL7
3 | Glterzua GZE, 120kmh 10 10 120 734 - 714 555 309 744 85 338
4 | RVET, 130 kmh 210 30 130 135 - 737 537 471 652 482 a7
5 | REETAL 130kmh 150 30 120 68 - 60.2 49,2 26 652 452 ;.7
6 | REET.A2 130kmh 6.0 10 120 135 - 682 48,2 417 635 435 ]
8 | 1C-Zug,AL 130kmh 80 10 130 15 - 637 58,5 39 576 525 55
ICZu0, 130 km/h 0 - 10 5 - 4 9 - - -
— | Gesamp 20 150 - - - 44 G 0, 1 672 45,
Strecke 5302, von Augshurg nach Ulm. Gleis Richiung: Ulm Abschnitt: 1 Cm 0+00
2 | Glterzua GZE, 100kmh 150 6.0 100 734 - 831 67.2 426 2232 663 aL7
3 | Glterzua GZE, 120km/h 2.0 10 120 734 - 755 59,2 378 755 59,2 378
4 | RVET 130k 210 30 120 135 - 753 55,7 528 699 503 474
5 | RE-ETAL 130kmh 150 20 120 68 - 708 512 483 668 473 444
6 | REETA2, 130kmh 7.0 2 120 135 - 705 50,9 480 681 485 456
7 | 1CZug, 130 kmh 80 10 120 3% - 771 50,0 456 711 530 296
IC7u0,1, 130kmih 0 10 10 19 - 652 2 456 92 2.2 96
- | Gesamp 6.0 120 - B - 691 62 5 20
Strecke 5302, von Augsturg nach Ulm, Gleis Richiung: Ulm Abschnitt: 2 Km: 1+673
2 | Glterzua GZE, 100km/h 150 6.0 100 734 - 831 67.2 426 822 663 aL7
3 | Glterzua GZE, 120kmh 20 10 120 734 - 755 59,2 73 755 59,2 78
4 | RVET. 130 kmh 210 30 120 135 - 753 55,7 528 699 503 174
5 | RE-ETAL 130kmh 150 30 120 68 - 708 512 483 668 473 444
6 | REETA2 130kmh 7.0 2, 120 135 - 705 50,9 480 681 485 56
7 | 1cZum, 130 kmh 8.0 10 120 3% - 771 50,0 456 711 530 296
ICZu0,A1, 130kmi 0 10 10 19 - 652 2 456 92 2.2 96
- 2t 6.0 120 - - - 6.1 62 g 20
Strecke 5302, von Augsburg nach Ulm Gleis: Richtung: Ulm Abschnitt; 3 Km: 1+745
2 | Glterzua GZE, 100km/h 150 6.0 100 734 - 83,1 67,2 426 822 66,3 a7
3 | Giiterzua GZE, 120kmh 20 10 120 734 - 755 50,2 78 755 592 378
4 | RVET.130kmh 210 20 120 135 - 753 557 528 699 503 a74
5 | RE-ETAL 130kmh 150 30 120 68 - 708 51,2 483 66,8 473 a4
6 | REETA 130kmh 7.0 20 120 135 - 705 509 480 681 485 156
7 | 1cZug, 130 kmh 8.0 10 120 336 - 771 59,0 456 711 530 296
ICZug,A1, 130km/ 0 10 120 19 - 652 2 456 92 2.2 96
o 6.0 120 - - - Gl 52 & 20
8823,1/2024-RK Ingenieurbiiro Kottermar GmbH ~ Gewerbepark 4 85250 Altomlinster Seite 2
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Ingenieurbtiro Kottermair GmbH 8823.1/2024-RK

Anlage 2.10 Verkehrslarm, Eingabedaten Schiene

12112024 B-Plangebiet 70.4 - 1. Anderung, Stadt Giinzburg 8823.1/2024RK
Emissionsberechnung Schienenverkehr
Zugart Anzahl Zige Geschwin- Lange Emissionspedel L'w [dB(4)]
Narms Taa | Nacht diakeit B2 Max Ta Nacht
knvh m om | em | sm om | am | sm
Strecke 5302, von Augsturg nach Ulm Gleis: Richtung: Ulm Abschnitt: 4 Km: 1+84¢
2 Gterzua GZ-E, 100 km/h 150 8.0 1m0 734 - 86,1 67.2 428 851 66,3 aL7
3 Gterzua GZ£, 120 km/h 2.0 10 120 734 - 774 58,5 339 774 585 339
4 RVET, 130 21,0 30 130 135 - 766 53,7 47,1 712 48,2 a7
s RE-ET.AL, 130km/h 150 30 130 &8 - 721 49,2 428 68,1 452 387
6 RE-ET,A2, 130km/h 7.0 20 130 135 - 718 48,9 423 69,4 46,5 399
7 1€-Zuq, 130 km, 80 10 130 336 - 784 59,4 399 724 533 339
8 1C-7ug A1, 130km/Mh 80 10 130 19 - 66, 58,5 399 605 525 339
= Gesamt 5.0 120 - = - ] 59.0 10 5, 574 4
Strecke 5302, von Augsturg nach Ulm Gleis: Richtung: Ulm Abschnitt: 5 Km: 14917
2 Gterzug GZ-E, 100 km/h 150 6.0 1m0 734 - 83,1 67.2 426 822 66,3 4aL7
3 Glterzua GZE, 120kmh 2.0 10 120 734 - 744 58,5 339 744 58S 339
4 RVET, 130 km/h 2.0 30 130 135 - 737 53,7 47,1 68,2 48,2 aL7
5 RE-ET.AL, 130km/h 150 30 130 68 - 69,2 49,2 426 652 452 387
6 RE-ET,AZ, 130kmh 7.0 24 10 135 - 68,9 48,9 423 66,5 46,5 329
7 1C-Zua, 130 km/h B0 10 130 336 - 754 59,4 399 69,4 533 339
ICZug.Al, 130kmh 0 10 130 19 - & 99 5 2, S
= Ssamt 8.0 170 - = - 4.9 9.0 10 574 4
Strecke 5302, von Augsburg nach Ulm Gleis: Richtung: Ulm Abschnitt: 6 Km; 2+18:
2 Giiterzug GZ-€, 100 km/h 150 6.0 100 734 - 83.1 67.2 426 822 663 4L7
3 Giiterzug GZ-E, 120 km/h 2,0 10 120 734 - 755 59,2 378 755 59,2 378
4 RVET, 130 km/h 2.0 30 130 135 - 753 55,7 528 69,9 50,3 a74
5 RE-ET.AL, 130km/h 150 30 130 68 - 708 512 483 66,8 47,3 444
] RE-ET,A2, 130 km/h 70 20 130 135 - 705 50,9 480 68,1 485 456
7 1C-Zua, 130 km/h BO 10 130 336 - 77.1 59,0 456 711 53,0 396
ICZug.A1, 130kmMh 0 10 130 19 - 652 2 456 9.2, 2.2 9.6
= =i 8.0 170 - = - £9.1 1<3ed S a0,
| 8823.1/2024-RKC Ingenieurbiiro Kottermar GmbH ~ Gewerbepark 4 85250 Altomiinster | Seite 3 |
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Ingenieurbtiro Kottermair GmbH

8823.1/2024-RK

Anlage 2.12 Verkehrslarm, Rechenlaufinformation StraBe und Schiene

B-Plangebiet 70.4 - 1. Anderung, Stadt Giinzburg
Rechenlauf-Info
"8823_1_Situation zum Verkehrsldrm Schiene und StraBe.sit" "RDGM0102.dgm"

Projekt-Info

Projeltbtel B-Plargebiet 704 - 1. &rderung, Stadt Giireburg
Prajekt Mr. 05231 2024-RK

Projektbearbeiter: Henkmal

Aufraggeber: W5SA Architekben GmbH

Beschreibung:

Bechenlaubeschreibung

Rechenart: Gebdude|dmkark

Titel: "BE23 1_Sihation aum Yerkehisl S Schiene und Strabe.sit "ROGMO02.dgm"
Rechenkermgruppe

Laufdatsi RurFilerums

Ergebrisnummer:
Lokale Berechrung [Areahl Threads = 4]

Berechnungsbegirn: 1011.202417.14:00

Berechnungsende: 1011.2024 172532

Rechenzeit 11:31:390 [rn:z:mis]

Anzahl Punkie: 36

Anzahl bers chneter Punkte: 36

Kermel Yersion: SoundPLANnoize 90[17.092024) - 64 bit

Rechenlauparameter

Reflesdonzardnung 2

Mazimaler Refledonzabstand zum EmpfEnger 200
Maximaler Reflexdonsabstand zur Quelle 50m
Suchradius 5000 m

Filter.

Zuldssige Talerare [Rireinazne Quells): 0,100 dB

Bodenefiektgebiete aus Stabenobeflchen erzeugert Mein
StraBen alz geldndefolgerd behandeln Mein

5dB Borus fir S chiere ist geselzt Mein

Richifirien:
Shralle: RL5-80
Rechtsverkehr
Emizgionshere chnung rach: RLS-90
Seiterbeugung: aus geschaltet

Minderung
Bewuchs: Berutzerdefiniert
Bebauung: Beruzerdefniert
Ihdusriegelande: Beruerdefniert
Schiene: Schall 032012
EEI3.LI2024-RK Ingenieurbiro Kottermair G mbH Seite 1von 2
e, 23 Gewerbepark 4, 85250 Altominster i
oundPLAN 8.0
B-Plangebiet 70.4 - 1. Anderung, Stadt Giinzburg
Rechenlauf-Info
"8823_1_Situation zum Verkehrsldrm Schiene und StraBe.sit" "RDGM0102.dgm"
Emizgionshere chnung rach: Schal 0Z-2012
Begrenzung des Beugung sverlusts:
eirfachime brfach 200dB 25048
Efilgrbeugurg. 150TR 17534-4:2020 ko rform: keine Seiterbewgung, wern das Geldnde die Sichiverbindung urterbrich:
inderung
Bewuchs: Keine Dampfung
Bebauung: FKeine Dampfung
Induskiegelarde: Keine Dampfung
Bewertung: DIN 18005:2023-07 - Verkehr
Gebaudelarmkarts:
Abstard z2urFassads 0Mm
Einlmmissiors ortin der Mite der F azsade
Reflexion der'eigenen’'Fass ade wird urterdriickt
Geometiedaten
832%‘!|_S\uation 2um Yerketrsldm S chiere upd Stalesit 1011.202415:31:44
- enthalt
B0823 1_Gebaude CiyGMLT.geo  10711.2024 7404:40
8823 1_Gebaude Hatel Ebene D[EG] GLK.geo 1011.2024 16:47:42
8823 1_Gebaude Hotel Ebene 1 [DGT] GLK.geo (0911.2024 20:06:36
8323 1_Gebiude Hatel Ebene 2[0G2) GLK.geo 101124112812
8823 1_Gebdude Hotel Ebene 311 [0G3-0611_GLK geo 1011.202415:31:24
B8323 1_Gebaude im BebauungsplanNr. 704 geo 10711.2024 141240
8923 1_Gebaude im Bebauungsplan Nr. 705geo 10711.2024 141240
8323 1_Geb aude Paikhaus L Verkehrsldm.geo 1011.2024 141240
8323 1_Lamschuzvwand Yerbindung.geo 1011.2024 152354
8323 1_Ouslle Shafegeo 1071.2024 141240
8323 1_Quellen Schiens Rangierengen 10711.2024 1607:32
8323 1_OuellenSchiene Steckengen 1011.2024 162810
ROGMOI02 dgm 1011.2024 154310
EEI3.LI2024-RK Ingenieurbiro Kottermair G mbH Seite 2von 2
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Ingenieurbtiro Kottermair GmbH 8823.1/2024-RK

Anlage 3 Ergebnisse zum Anlagenlarm - TA Larm

Hinweis zu den Tabellen in der Grafik TA Larm (Beispiel)

WA 55 | 40 | 85 | 60— Gebietsnutzung mit Immissionsrichtwert (-anteil) Tag,
1 15410 s | O \L Nacht und Maximalpegel Tag, Nacht fur TA Lirm
2 [54 ]| 0 |g | O
]
<3 53| 0 86 T~ \ﬁ’,alte 2: Beurteilungspegel TA Lirm Tag \
Spalte 3: Beurteilungspegel TA Lirm Nacht
v g St
. Spalte 4: Spi
ﬁe b g und Stodk- Spalte 5: Spitzenpagel Nacht
; ?ober;gm L Griin - Einhaltung IRW/IRWA
3 2. Obergeschoss III Rot - Uberschreitung IRW/IRWA
(-) /

Detail zur Anlage 3.1
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Anlage 3.1 Grafik zur Berechnung der Situation
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Ingenieurbtiro Kottermair GmbH 8823.1/2024-RK

Anlage 3.2 Berechnungsergebnis , Einzelpunktberechnung"

B-Plangebiet 70.4 - 1. Anderung, Stadt Giinzburg
Beurteilungspegel
"8823_1_Situation zum Gewerbelim TA Lirm.sit" "RDGM0102.dgm"
Legende
Tnr laufende Nummer des Immissionsorts
Immissionsort Name des Immissionsoris
Nut- zung Gebietsnutzung
SW Stockwerk
HR. Richtung
% m %-Koordinate
¥ m ¥-Koordinate
z m Z-Kpordinate
GH m Boderhihe
RW, T dE(a) Richtwert Tag
5T dB(a) Beurteilungspegd Tag
LrT, diff dB(A) Grenzwertiberschreitung in Zeitbereich LT
R, N dB(a) Richtwert Nacht
Lr, N dB(A) Beurteilungspegd Nacht
LrN, diff dB{a) Grenzweriiberschreitung in Zeitbereich LN
RW,T, max dB(A) Richtwert Maximalpegd Tag
LT, max dB{a) Maximdpegel Tag
Ciff, LT,max, dB{A) Grenzwertiberschreitung in Zeitbereich LT max
RN, max dB(a) Richtwert Maxim alpegd Macht
LN, max dB{a) Maximd pegel Nacht
Diff, LM, mas, dB(a) Grenzwertiberschreitung in Zeitbereich LN,max
Ingeniewbiro Kottermar GmbH Satel von2
Gewerbepark 4, 85250 Aomiinster 11112024 19:24
oundPLAN 2.0
B-Plangebiet 70.4 - 1. Anderung, Stadt Giinzburg
Beurteilungspegel
"8823_1_Situation zum Gewerbelim TA Lirm.sit" "RDGM0102.dgm"
INr |{Immissionsort Mut- sw HR X ¥ Z GH RW, Lry LrT, W, Lry LN, | RW.T, LT, Diff, RW N, LM, Diff,
zung I T diff N N diff max max | LTmax, | max max | LNmax,
m m m m dB(a) | dBfa) [ dB{a) [dB(a) | dB(a) [ dB{&) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB{a) | dB(a)
Gebaude 70,4, WAL 01 WA EG 59430,3 53682340 | 448,6 | 44,2 55 358 | -19;2 24,2 | -13;8 85 524 32,6 80 39,7 -20,3
Gebaude 70,4, WAL 01 WA 106 59430,3 5368234,0 | 4%,4| 44,2 55 356 | 174 25,7 | -14,3 85 554 -8,6 80 447 -15,3
Gebaude 70.4,WA1 01 WA 206 59430,3 53682340 | 448,2| 44,2 55 379 | -7l 256 | -14:4 85 56,3 -B,7 80 44,9 =15,k
Gebaude 70,4, WAL 01 WA 3.06 59430,3 5368234,0 | 4820 44,2 55 378 | -I7,2 255 | -14,5 85 56,8 -38,2 &80 45,0 -15,0
Gebéude 70,4, WAL 01 WA 4.06 59430,3 5368234,0 |454,8 | 441,2 55 354 | 17,6 249 | -15,1 85 57,4 -Z0,6 50 44,5 -15,5
Gebaude 70.4,WA1 02 WA EG 59430,3 5368251,2 | 43,5 441,3 a5 358 | -19,2 242 | -158 85 50,1 -39 a0 438 -15,1
Gebaude 70.4,WA1 02 WA 1.0G6 594380,3 5368251,2 | 49,3 41,3 55 3%9 | -151 283 | -11,7 85 552 -5,8 &80 473 -12,7
Gebaude 70.4,WA1 02 WA 2.0G 59430,3 5368251,2 | 49,1 441,3 55 401 | -14,9 283 | 11,7 85 559 -8,1 &0 47,3 -12,7
Gebaude 70.4,WA1 02 WA 3.06 59430,3 5368251,2 | 45L,9| 41,3 55 40,1 | -14,9 28,3 | -1L7 85 56,5 -38,5 80 43,0 -11,0

Gebaude 704, WAL 02 WA 4.06
(Gehdude 70.4,WAZ 02 WA EG

594380,3 5368251,2 | 454,7| 4413 55 | 399 [ -151
53430,3 5368282,4 | 446,2| 44,0 55 | 45,2 -5,8

280 | -120 85 57,0 28,0 60 494 -10,6
378 | -22 85 540 31,0 &0 540 6,0

Gebaude 70.4,WA2 02 WA 106 594380,3 5368282,4 | 40,0 44,0 55 | 50,2 43 |8 | -2 85 540 -31,0 &0 54,0 -6,0
Gebaude 70.4,WA2 02 WA 206G 59430,3 5368282,4 | 451,8 44,0 55 50,1 -9 38,7 =13 85 539 31,1 a0 538 6,1
Gebauds 70.4,WA2 02 WA 3.06 59430,3 5368282,4 | 4546 44,0 55 439 51 38,5 L5 85 538 -31,2 &80 538 6,2
Gebaude 70.4,WA2 02 WA 406 594380,3 5368282,4 | 45/,4| 44,0 55 49,6 -4 38,2 -18 85 541 -30,9 &0 54,1 -58
(Gebaude 70.4,WA2 02 WA EG 594330,3 5368296,4 | 446,2| 443,7 55 | 480 -7,0 36 -34 85 53,0 -32,0 &0 530 -7.0
Gebaude 70.4,WA2 02 WA 106 594330,3 5368296,4 | 49,0 44,7 55 | 45,0 6,0 376 24 85 53,1 31,9 60 531 6,9
Gebaude 70.4,WA2 02 WA 206 594380,3 5368296,4 | 4518 443,7 55 | 43,0 5,0 37,6 24 85 53,0 -32,0 0] 53,0 -7,0
Gebaude 70.4,\WA2 02 WA 3.06 594380,3 5368296,4 | 45746 | 48,7 55 | 48,8 6,2 374 | -26 85 528 -32,2 a0 528 7.2
(Gebdude 70.4,WA2 02 WA 406 594380,3 5368296,4 | 457.4| 48,7 55 | 487 | 63 372 | -28 85 52,6 32,4 60 526 74
Gebaude 70.5,MU1 01 MU EG 594423,7 5368310,1 | #6,8 | 444 63 | 459 | -17,1 36,3 8,7 93 543 0,7 &5 523 AT
Gebdude 70.5,MU1 01 MU 106 594423,7 5368310,1 |4@,6| 444 63 | 470 | -15,0 374 | 76 93 526 0,4 &5 526 -12.4
Gebaude 70.5,MUL 01 MU 206 5944923, 7 5368310,1 | 4524 4444 63 | 470 | -15,0 37,5 A5 93 525 0,5 85 525 -12,5
Gebaude 70.5,MU1 01 MU 3.06 5944923,7 5368310,1 | 455,2| 4444 63 | 469 | -15,1 373 7,7 93 52,3 -0,7 55 52,3 -13,7
Gebaude 70.5,MU1 02 MU EG 594437,2 5368316,1 | 446,83 | 4%.5 63 | 437 | -18,3 339 | 11,1 93 48,9 -4, 1 55 48,8 -16,1
Gebaude 70.5,MU1 03 MU EG 524450, 7 5368321, | 496,83 | 44,5 63 | 425 | -20,5 349 | 13,1 93 47,0 46,0 65 46,3 -18,7

Gebaude 70.5,MU1 03 MU 106
Gebaude 70.5,MU1 03 MU 206
Gebaude 70.5, WAL 01 WA 3.06
Gebaude 70.5,WA1 02 WA EG

594450, 7 53683218 |46 | 44,5 63 | 433 | -18,7
524450, 7 5368321,8 | 452,4| 44,5 63 | 436 | -19,4
594481,3 5368349,8 | 4550 [ 4440 55 | 442 [ -10,8
594481,7 5368347,4 | 46,6 [ 44,0 55 | 448 | -10,2

328 | -12,2 33 47,5 45,5 65 47,2 -17,8
332 | -11,8 93 47,6 45,4 55 47,2 -17,8
26,3 | 13,7 85 58,7 25,3 60 39,3 -A0,7
260 | -140 a5 53,5 -25,5 60 33,8 -2,2

ERCR 1 B B b R i R R i ] i ]

[EIRP-RPS P¥] AORRHEG] X [EPRIPPre] QSISO FRETTRIrI] [T O V] (Do
vuBBlEsslBlEEEElcoooojlooooo|lonoocolpoooo

Gebaude 70.5,WA1 02 WA 1.0G 594981,7 53683474 | #9894 4.0 55 449 | -10,1 264 | -13,6 85 60,3 24,7 (=10) 40,3 -18,7
Gebaude 70.5,WA1 02 WA 206 594%1,7 53683474 | 452,2| 4440 55 450 | -10,0 26,8 | -13,2 85 60,3 247 a0 40,6 194
Ing Gro Kottermair GmbH Sate2 von 2
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Anlage 3.3 Berechnungsergebnis , mittlere Ausbreitung™
Beispielhaft fir die Immissionsorte 3 und 5

B-Plangebiet 70.4 - 1. Anderung, Stadt Giinzburg
Mittlere Ausbreitung Leg
"8823_1_Situation zum Gewerbeldm TA Lirm.sit" "RDGM0102.dgm"
ruppe
{Punkt, Linie, Fische)
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8823.1/2024-RK Ingenieurblro Kottermair G mbH Seite 1von 6
Rechenlsuf . 15 Gewverbepark 2, 85250 Altominster LT
oundPLAN 8.0
B-Plangebiet 70.4 - 1. Anderung, Stadt Giinzburg
Mittlere Ausbreitung Leq
"8823_1_Situation zum Gewerbeldm TA Lirm.sit" "RDGM0102.dgm"
Quelie Queligruppe | Qual | Li | Rw | Lw |loderS| Lw | K& | KT | Ko | S5 | Adw Aber | fsmn | ADI |direfi | Ls |Ome|Oma| ZR [ ZR | dlw | dw | LT | LN
wp LT | N | LT |UN| LT | LN
dBa)| B | 48a) | mume | dBA) | dB | B | g m | d8 48 | dB |émn) |dEa)| o8 | o | dB |dB | dB | dB | dE(A} | dBA)
Ihr3 Gebiude704WA2 01 106G /O /WA RW,T 55dB({A) RWLN 40 cB{A) LT S0.2dB(A) LN 3852B(R) LT.mex54.0 L. mex 54,0 SBA)
Phw, Bz 2 PrveEinfs | Line 475 | 91 57,1 |00 ] 00 |00 | 266 | 395 0500 | LE 181 08| 00] L9 00 145] #0 | 36
Personen Aulenbereich Persanen Fische €73 | 741 | 28D |00 |00 |00 | 1263 | 530 08 |00 22 [3m5 | 8| -Lo| 15 .1
Lieferveskehr | Linie 63,0 | 588 | 830 |00 |00 |00 | 1073 | SLE o7 |00 | 26 |85 | 1e| no| 24 40
Ueferveskehr | Linie .1 | 385 | 850 |00 |00 |00 | 1031 | 513 06|00 | 28 108 | 08| 03| 24 63
Liefervarkehr | Link 61,0 | 457 | 780 |00 |00 |00 | 1074 | 516 20|00 | 28 [22 | 10| -Lo| 24 23
ng Hubwagen Lisferverkehr 662 | 383 | 820 |00 |00 |00 | 1029 | 512 06|00 | 25 |78 | 08| 05| 24 133
Verbdung Roliwagen Uefarvarketr 587 | 384 | 745 |00 |00 |30 | 1028 | 512 02|00 | 24 (36| 05| 03| 24 20
Ebene§ Ebere & Fiache 3 | 16218 | 504 |00 |00 |0 | 524 | 454 06| 00 | 32 288 op| oo| 19| 00 ALE| B3 | 170
Ebane 5-Nord Ebma 5 Flache | &7.4( 270 | 385 | 2003 | 598 |00 |00 |30 | 465 | 443 02|00 |01 184 00| 00| L3| 00 ALE| 178 | &5
Ebenz 5-Now, AL Ebee 5 Fiche 7| o0 | 587 | 18 | €25 |00 |00 |20 | e [ S0 b |00 | 12 [1m6| oo| oo| 19| a0 L8| 150 | 37
Ebene 5-Now, A2 Ebene 5 Fiche | 63| 00 | 613 | 13 | 842 |00 |00 |30 | 801 | <51 41|00 | 13 [183] oo| oo| 13| 00 ALE| 178 | &5
Ebenz 5 Now, A2 Ebme 5 Fche | 863 00 | 615 | 13 | 847 |00 |00 |30 | 704 | 478 09|00 [ 04 [133] oo| oo| u3| 0o L8| 187 | 74
Ebene 5-Now, A4 Eber= 5 Fixche | 67.1) 00 | 621 | 15 | 843 |00 |00 |30 | 608 | 467 08|00 | 04 (208 0p| 08| 13| 00 L8| 203 | &3
Ebanz 5-Now,AS Ebenz 5 Fiche | 7.2) 00 | 622 | 15 | 651 |00 |00 |30 | 534 | 455 07|00 | 03 (21| oo| ool L3| 0o L8| 206 | 102
Ebsnz 5-Nog, A6 Eb=e 5 Fixhe | 67.2) 00 | 622 | 19 | 850 |00 |00 |30 | 242 | 433 06|00 | 02 (237 00| ool 13| 00 118|232 | 19
Ebane 5-Now, A7 Ebere 5 Fiache | 868 00 | 618 | 13 | 47 |00 |00 |30 | 354 | 420 05|00 | 00 2] oo| oo| L3| 00 L8| 247 | 133
Ebsnz 5-Now. A8 Eb=e 5 Fiche | 549 00 | 599 | 19 | 626 |00 |00 |30 | 271 | 397 04 |00 [ 00 (257 00| oo| L9| 00 118|252 | 138
Ebene 5-0st.A1 Ebee 5 Fiche | 651 00 | 01 | 231 | 737 |00 |00 |30 | 548 | 458 07|00 | 15 (75| 60| 00| 13| 00 L8| €3 | 44
Ebme 50542 Eberz 5 Flache | #55) 00 | 605 | 136 | 734 |00 |00 |30 | 758 | 48E o9 |00 | 14 [38 | oe| oo 13| 00 ALE| 33 | &0
Ebens 50s0A3 Ebme 5 Fiche | £33 00 | 588 | 326 | 738 |00 |00 |30 | 585 | 508 at|oo |25 [34 ] oo| oo| 13| 00 L8| 23 | &4
Ebene 5O A4 Ebere 5 Fiache | 847|270 | 343 | 13,5 | 458 |00 (00 |30 | 568 | 507 oL |00 | &8 [114] op| oo| L3| 00 ALE| 1LE | 233
bens S-S0 AL Ebee 5 Fiche | 556( 00 | 606 | 485 | 775 |00 |00 |30 | 532 | 455 06|00 | 20 [124] 00| 00| 13| 00 18| 119 | 06
Ebae 550,42 Ebme 5 Fixhe | &7.1) 00 | 621 | 304 | 8.7 |00 |00 |30 | 628 | 463 | o 08|00 | 54 180 00| 00| 18| 00 A1LE| 175 | &2
Ebsne 5-50d.A3 Eb=e 5 Fiche | 861 00 | 611 | 765 | 800 |00 |00 |30 | 861 | 457 | 0.0 |-244|-L0 | 00 | L4 [53 | op| oo| 13| 00 L8| &7 | 26
Ebane 5-West = Flache | 868270 | 383 | 827 | 555 |00 |00 |30 | 334 | 415 02| 01|00 |00 [168 Do| 00| L8| 00 ALE| 162 | 43
Ebene SWestAl Ebee 5 Fiche | 863) 00 | 603 | 13 | 842 |00 |00 |30 | 314 | 408 00 | 05|00 | 00 |28 wo| o0 L8| 00 Le| 253 | 139
g Ebene 5 Fiche | 865 00 | 615 | 13 | 844 |00 |00 |30 | 374 | 424 00 | 06|00 | 00 |24 00| oo 13| 00 L8| 238 | 125
Ebme 5 Fiche | 853 00 | 605 | 13 | 828 |00 |00 |30 | 435 | 438 00 | 06|00 | 00 |223| ool oof Lo oo L8| 218 | 14
Eben= 4 Fixhe | 67.8)270 | 37.3 | 2003 | 603 |00 |00 |30 | 453 | 441 22| 01|00 | 01 [130 ool oof 3| 00 L8| 185 | 72
Ebane 4-Nowd, AL Ebenz 4 Flache | #5.1] 00 15 | €3 |00 |00 |30 | B35 | 500 00 |-L1| 00 | 13 [160 | 00| 00| L8| 00 ALE| 155 | 42
Ebsnz 4-Nog, A2 Ebme 4 Flsche | 86,7 0.0 19 | 646 |00 |00 |30 | 797 | 450 00 | -Lt |00 | 5 [188 | ool o0 L2 00 L8| 184 | 7L
Ebane 4-Now, A3 Ebene 4 Flache | 7.3 0.0 19 | 651 |00 |00 |30 (693 [479|00 (00| 09|00 | 04 |137 | ool oof 9| o0 18| 182 | 78
Ebenz 4-Now. A4 Ebme 4 Flche | 87,5 0.0 19 | 653 |00 |00 |30 | 603 (46500 (0008|060 | 04 |202| ool oo Lo 0w 1L8| 207 | 94
Ebane 4-Now, A5 Ebene 4 Fixche | &7.6) 0.0 15 | 655 |00 (00 |30 528 [ 45400 (00 |07 |00 | 03 (226 ool 00| 18| 0p L8| 120 | 107
Ebenz 4 Now, A6 Ebenz 4 Flxche | &7, 0.0 19 | 654 |00 |00 |30 [ 435 [ 43|00 (o0 | 06| mo | 02 |243| ool oo 19| 00 ane| 237 | 124
Ebene 4-Nox, A7 Ebeme 4 Fiche | $7.2 00 15 | 651 |00 |00 |30 | 345 [ 417 |00 (o0 | 05|00 | 00 |58 ool oof s 0o -11,8| 253 | 140
Ebene 4-Now, A8 Ebenz 4 Flsche | #53] 00 19 | 632 |00 |00 |30 | 260 [ 33300 (00| 04|00 | 00 |265 | vo| oof e oo ALg| 20 | 148
Ebene 403t A1 Eberne 4 Fiche | 555 0.0 31 | 741 |00 |00 |30 | 542 [ 457 | 00 [244| 07| 0o | 17 |80 | vo| 00| 19| 0n AL8| 75
Ebane 40542 Ebme 4 Fische | £33 00 186 | 738 |00 |00 |30 | 754 | 485| 00 [246| 08 |00 | 14 |42 | oo| oo 13| 00 118|316
Ebsnz 40mA bz 4 Fische | 542 0.0 326 | 743 |00 |00 (30 | 383 508 | 00 [248| -t |00 | 25 |33 | ool oo e o0 1LE| 28
Ebane 40 A4 Ebmz 4 Flache | 85,1 270 135 | 462 |00 |00 |30 | %5 [ 507 | 01 (66| 01|00 | 73 |20 ool oo s 0o ALE| AL | 229
Ebenz 450d,AL Ebenz 4 Fiche | 860 00 | 610 | 485 | 779 |00 |00 |30 | 527 | 454 | 00 |246| 07 |00 | 21 [123| oo oo| 13| 00 L8| 118 | D5
Ebene 4-5id, A2 Ebene 4 Fiche | 675 0.0 | 625 | 904 | 821 |00 |00 |30 | 622 | 463 | 00 |245| 08 |00 | 70 [200 | 00| 00| 13| 00 L8| 194 | &1
8823.1/2024-RK Ingenieurblro Kottermair G mbH Seite 2von 6
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Ingenieurbtiro Kottermair GmbH 8823.1/2024-RK

Anlage 3.3 Berechnungsergebnis , mittlere Ausbreitung"

B-Plangebiet 70.4 - 1. Anderung, Stadt Giinzburg
Mittlere Ausbreitung Leq
"8823_1_Situation zum Gewerbeldm TA Lim.sit" "RDGM0102.dgm"

Quele Quelgruppe | Qualh | Ui [ Rw | Lw [loderS| Lw | K [ K [ Ko | 5 [ Adw Aber [ Astm | ADI [direfi [ Ls [ Cmet| Omee| 2R [ ZR | dlw | dlw | Is LN
np LT | LN | LT | LN | LT {61
dea)| dB [ defa) | mm: | dEa] [dB | dB | d m d de | da [ 48 | dB [defa) [dea)| & de | d8 |dB | dB d dE(n} | dE(A)

Ebene 4-500,A3 Ebane & Fiache | ®6.5| 0.0 | 615 | 765 | 804 |00 |00 |30 | B57 | @57 | 0.0 |246| -L0 | 00 | L4 |65 | 00| 00| L9| 00| -24| -1L5| 50 | -23
Ebene 4-West Ebee 4 Fixhe | 67.2( 270 | 367 | 827 | 559 |00 |00 |30 | 323 | 412|000 | 0z| 01|00 | o0 174 00| ool 13| 00| 24| 118|169 | 56
Ebene 4West, A1 Ebene 4 Fiache | 67| 0.0 | 61,7 | 15 | 846 |00 (00 |30 | 304 05|00 | 00 265 on| 00| 15| a0 24| A18| %0 | 146
Ebens 4West, A2 Ebenz 4 Fche | 63 00 | 615 | 19 | 848 |00 |00 |30 | 365 05|00 |00 (50| oo oo| vl o0 -24| 18| 245 | 131
Ebene 4West A3 Ebene 4 Fiche | 63( 00 | 613 | 15 | 842 |00 |00 |30 | 432 06|00 |00 228 on| oo| 1s| ao| 24| 418 23 | 10
Ebene 3-Nord Ebere 3 Fiache | #81| 270 | 376 | 2003 | 806 |00 (00 |30 | 444 ot |00 | ot 135 oe| oo| ve| 00| 24| 11| 190 | 76
Ebene 3-Now, AL Ebere 3 Fische | 54| 0.0 | 604 | 19 | 632 |00 (00|30 | 892 it |00 | 13 (163 op| 00| Le| 00| 24| -1L8| 155 | 45
Ebene 3-Nowd, A2 Ebere 3 Fiache | 70| 0.0 | 620 | 15 |#848 |00 (00 |30 [ 794 | 950 | 00 (00 |10 |00 | 14 133 | ool 00| LS| 00| 24| -118| 187 | 7.
Ebens 3-Now, A Ebere 3 Fiche | 76| 0.0 | 626 | 19 | 654 |00 (00|30 [ 696 | 478 |00 (00 |05 |00 | 04 201 | 00| o8| 19| 00| -24| -118| 155 | 82
Ebene 3-Nod, A4 Ebere 3 Fixhe | 678 00 | 628 | 19 | 656 |00 |00 |30 | €00 | 465|000 | 00 (08|00 | 04 [216] 00| 00| 13| 00| 24| 18| 201 | 28
Ebene 3-Now,AS Ebere 3 Fiche | 579 00 | 629 | 19 | 858 |00 |00 |30 [ 523 | 454 |00 [ 00 | 07|00 [ 03 (228 | oo| oo 19| 00| 24| an8| 24 | 111
Eben= 3-Now, AS Ebere 3 Fiche | 73| 0.0 | 625 | 15 | 857 |00 |60 |30 [ 425 | 436 |00 (00 |06 |00 | 02 (247 00| 00| Ls| a0 24| 118 241 | 128
Ebene 3-Now, A7 Ebere 3 Fixche | 675 00 | €25 | 19 | 654 (00 |00 |30 | 338 | 416 | 00 | 00 | 05|00 [ 00 (263 | wo| 00| 19| 00| 24| 18| 88 | 145
Ebene 3-Nox, AS Ehere 3 Fiache | 656 0.0 | 606 | 15 | 635 |00 (00|30 [ 251 | 350|006 |00 |04 (00 | 00 270 | ool 00| 15| 00 24| -118| 265 | 153
Ebane 30mA1 Ebere 3 Fiche | 858 0.0 | 608 | 23,1 | 744 |00 (00 |30 [ 535 | 456 | 00 [245( 07 (00 | 20 (86 | 00| 00| 1o| 00| -24| 118 & | 33
Ebene 3052 Ebere 3 Fiche | 662) 00 | 612 | 196 | 741 |00 |00 |30 | 750 | 485 | 0.0 |246| 09 | 00 | 14 (45 | oo| oo| 19| 00| -24| AL8| 39 | 74
Ebane 30143 Ebere 3 Fische | 45| 0.0 | 595 | 326 | 746 |00 (00 |30 [ 560 | -508 | 00 [248(-12 (00 | 25 (35 | ool oo| is| 00| -24| 118 30 | 84
Ebene 30mA4 Ebere 3 Fiache | 654|270 | 350 | 139 | 465 |00 (00 |30 [ %63 | -507 [ 01 [-168| 02 [ 00 | &85 (96 | 00| 00| L8| 00| -24| -1L8|-101 | 2L5
Ebene 3-53d,A1 Ehere 3 Fiache | 863) 0.0 | 613 | 485 | 782 |00 (080 |30 | 522 | 453 | 00 [247] 07 (00 | 21 [126 | 00| 00| 15| 00| 24| 18| 120 | 07

Ebere 3 Fische | 7,8 0.0 | 628 | 904 | 824 |00 |00 |30 | 618 | 468 | 00 [-2496( 08 | 00 | 106 (248 | oo| oo| Le| mo| 24| 118 243 | 130

Ebere 3 Fiche | 668) 0.0 | 618 | 765 | 807 |00 |00 |30 | 854 | 456 | 00 [248(-12 [00 | 14 [958 | ool oo| 1s| eo| 24| 418 53 | 20

Ebere 3 Fiache | 67,5/ 270 | 370 | 87 | 562 |00 |00 |30 [ 314 | 409 |00 [ 02| 01 (oo | o0 [180 | oe| oo| 1o| 00| 24| 18| 125 | &1

Ebere 3 Fische | 70| 0.0 | 620 | 19 | 543 |00 |00 |30 [ 297 | <04 |00 (00 [ 04 |00 | 00 [270| 00| 00| Lo| 00| -24| -118| 265 | 152
Ebena 3Wem, A2 Ebere 3 Fiache | 72| 0.0 | 622 | 15 |51 (00 (00 |30 [ 3595 | <21 |00 (00 05|00 | 00 (254 oo 00| 1o| 00| 24| 18| M9 | 136
Ebere Fies Al Ebere 3 Fische | 66| 0.0 | 616 | 15 | &45 |00 |00 |30 | 426 | 436 |00 |00 |06 |00 | 00 [232| 00| oo| te| oo -24| 118 227 | 14
Ebene 3-Nord Ebere 2 Fiche | 684|270 | 378 | 2603 | 605 (00 |00 |30 [ 437 | 438 |00 (02| 0t |00 | 0t [138| 00| 00| 18| 00| 24| 18| 194 | &1
Ebene 2-Now, AL Ebene 2 Fiache | 857/ 0.0 | 607 | 19 | 635 |00 (00 |30 [ es1 | 500 (00 (00| -Li |00 | 13 167 | oo 00| LS| 00| 24| 118 162 | 49
Ebene 2-New, A2 Ebene 2 Fiche | 73| 0.0 | 623 | 15 |52 |00 (060 |30 [ 792 | 450|006 (00 |10 |00 | 15 196 | oo| 00| LS| 60| -24| -118| 151 | 78
Ebene 2-Now, A3 Ebene 2 Fiche | 6790 00 | €29 | 19 | 857 |00 |00 |30 | €94 | 478 | 00 | 00 [ 09|00 | 04 [204 | oo 00| 19| 00| 24| 118 198 | &5
Ebene 2-Now, A4 Ebene 2 Fiiche | 881| 0.0 | 63.1 19 | 653 |00 (00|30 | 597 | <65|00 |00 |08 |00 | 03 (209] 00| 00| 15| 00| 24| -118| 24 | 101
Ebane 2-Now, A5 Ebane 2 Fiche | 882 0.0 | 632 | 15 |&61 |00 (00 |30 [ 520 | 453 |00 (0o |07 |00 | 03 (233 ool oo| to| 0o| -24| 118 228 | 114
Ebene 2-Now, A Ebene 2 Fiche | 882) 00 | 632 | 19 | 660 |00 |00 |30 | 426 | 436 | 00 | 00 |06 | 00 [ 02 (250 oo| 00| 19| 00| 24| ALE| 245 | 132
Ebane 2-Now, A7 Ebane 2 Fische | 67,8 0.0 | 626 | 15 |57 |00 (00 |30 [ 333 | 415 00 (00 |05 |00 | o0 [267| ool oo| ts| 00| -24| 118 262 | 149
Ebene 2-Now, A8 Ebere 2 Fixhe | 659 00 | 609 | 19 | 638 |00 |00 |30 | 224 | 387 |00 | 00 | 04|00 | 00 (278 | oo| oo 13| o0 24| -118| 271 | 158
Ebene 2-0s0A1 Ebene 2 Fiache | 861) 0.0 | 611 | 231 | 747 |00 |80 |30 [ 535 | 456 | 00 (245 07 (00 | 15 (83 | 00| oo| ts| ep| 24| 418 84 | 29
Ebene 20542 Ebene 2 Fxche | 86,5 00 | 615 | 196 | 744 (00 |00 |30 | 748 | 485 | 00 [247| 10| 00 [ 14 (47 | oo o0 L9 00| 24| 158 42 | 71
Ebene 20stA3 Ebene 2 Fiche | 64,8 0.0 | 558 | 326 | 745 (00 (80 |30 [ 575 | 508 [ 00 248|122 (00 | 25 (38 | eo| 00| 1s| 60| 24| 18| 32 | &1
Ebene 20 A4 Ebene 2 Fiache | 857|270 | 353 | 13,5 | 468 |00 (00 |30 [ 561 | 506 [ 01 [470| 02 (00 | &5 [96 | ool 00| LS| 00| 24| 118|101 | 214
Ebens 2-Sid, AL Ebene 2 Fiiche | 56,6 0.0 | 616 | 455 | 785 |00 (00 |30 [ 515 | 453 | 00 (248 07 (00 | 21 125 | 00| oo| LS| 00| -24| -11,8| 123 | 10
Ebene 2-5id,A2 Ebane 2 Fiache | #51) 0.0 | 631 | 504 | 827 |00 |00 |30 | 616 | <68 | 0.0 [246( 08 | 00 | 114 245 | 00| 00| 19| 00| 24| 18| 244 | 130
Ebens 2-5id.A3 Eben= 2 Fische | 71| 0.0 | 621 | 765 | 6.0 |00 |00 |30 | 852 | 456 | 00 [247(-11 |00 | 14 [102 | 00| 00| 19| 00| -24| -118| 96 | 18
Ebene 2-West Ebee 2 Fiche | 678/ 27,0 | 373 | 827 | 565 |00 (00 |30 | 308 | <08 |00 (02| 0t |00 | 00 184 | 00| 00| 15| 00 24| -118| 175 | &6
Ebene 2West AL Ebene 2 Fische | 573 0.0 | 623 19 | 852 |00 (00|30 | 291 | 403 (00 |00 | 04|00 | 00 |225| 00| 00| LS| 00| 24| 18| 269 | 156
Ebens ZWest, A2 Ebene 2 Fliche | 675| 0.0 | 625 | 15 | 854 |00 |00 |30 | 355 | 420|006 [ 00 [ 05|00 | 00 [258 | 00| 00| LS| 66| 24| 118 53 | 140
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B-Plangebiet 70.4 - 1. Anderung, Stadt Giinzburg
Mittlere Ausbreitung Leq
"8823_1_Situation zum Gewerbeldm TA Lim.sit" "RDGM0102.dgm"
Quele Quelgruppe | Quel- | Li [ Rw | Lw [loderS| Lw [ K [ KT [ Ko [ S | Adw | Agr [ Aber | Astm | ADI [direfi| Ls [Ome|Cmee| 2R [ ZR | dlw | dlw | LT | LN
np LT | LN | LT | LN | LT {61
dea)| dB [ defa) | mm: | dEn} [dB | dB | d m d de | da [ 48 | dB [de{a) [dea)| & de | d8 |dB | dB d 4B} | dE(A)

Ebene SWesL A3 Ebane 2 Fiache | ©6,9) 0.0 | 619 | L5 | 648 |00 |00 |30 | 422 | 435 | 00 | 0,0 | 06 | 00 | 00 |36 | 00| 00| L9| 00| -24| -1L8| 23,1 | 1L
Ebene 1-Nowd Ebere 1 Fixhe | 684/ 270 | 379 | 2003 | 605 |00 |00 |30 | 433 | 437 | 01| 02| 0t |00 | 01 [139| 00| oo| 13| 00| 24| 118|194 | &L
Ebene 1-Now, At Ebene 1 Fische | 657) 0.0 | 0.7 | 15 | &35 |00 |00 |30 | 890 |-500 (00 | 00 (-1t |00 | 14 168 00| 00| 13| 00| 24| 18| 163 | 45
Ebene 1-New, A2 Ebene 1 Fxche | 673) 00 | 623 | 19 | 652 |00 |00 |30 | 781 | 2350|000 |00 w0 |00 | 15 [136| 00| oo| vLe| o0 24| 18| 181 | 78
Ebene 1-Now, A3 Ebene 1 Fiche | 679 0.0 | 629 | 15 |57 |00 (80|30 [ 692 | 478|006 (00 |05 |00 | 04 203 | eo| 00| 1| 00| -24| -11,8| 158 | 85
Ebene 1-Now, A4 Ebene 1 Flache | s8] 0.0 | €31 19 | 658 |00 (00 |30 | 565 | 465 (00 |00 |08 |00 | 03 (29| wo| 60| LS| 00| 24| A8 24 | 101
Ebens 1-Now, A5 Ebene 1 Fische | 82| 0.0 | 632 | 19 |81 |00 |00 |30 [ 509 | <453 |00 (00 (07 (00 | 03 (233 oo oo| el 00| -24| -108| 228 | 114
Ebane 1-Now, A6 Ebane 1 Fiache | 882 00 | 632 | 15 | 660 (00 (00 |30 [ 424 | 435 |00 (00 (06|00 | 02 250 00| 00| 19| 00| 24| 18| 245 | 132
Ebens 1-Now, AT Ebene 1 Fische | 78| 0.0 | 628 | 15 | 657 |00 (00|30 [ 331 | 4t4 |00 (00 |05 |00 | o0 [268 | oo| oo| te| oo -24| 118 263 | 149
Ebene 1-Nox, A8 Ebere 1 Fixhe | 659 00 | 608 | 19 | 638 |00 |00 |30 [ 241 | 386 | 00 | 00 | 04|00 [ 00 277 | ool oo 2| 00| 24| -118| 272 | 159
Ebene 1-0s0A1 Ebene 1 Fiache | #6,1) 0.0 | 611 | 23,1 | 747 |00 |00 |30 [ 533 | 455 | 00 (245 07 (00 | 18 (88 | ool oo| 19| oe| 24| 118 84 | 30
Ebene 1-05t,A2 Ebene 1 Fiche | %65 0.0 | 615 | 156 | 744 (00 |00 |30 [ 747 | 485 00 [247| 10 (00 | 14 (47 | 00| 00| LS| 60| -24| -118) 42 | 71
Ebene 1-0st,A3 Ebene 1 Fixhe | 48 00 | 598 | 326 | 749 |00 |00 |30 | 978 | 508 | 00 |247| 12|00 [ 25 (37 | oo| oo 18| o0 24| 1ne| 32 | &2
Ebene 1-0stA4 Ebens 1 Fiche | 657|270 | 353 | 135 | 468 |00 |00 |30 | %60 | -506 | 01 [47.2( 02 74 |-110| 00| 08| 19| 00| 24| 418|115 | 229

Ebane 1 Fiiche | 866| 0.0 | 616 | 455 | 785 |00 |00 |30 [ 507 | 453 | 00 [248( 07 22 (128 | oo| ool 1| 00| -24| -118| 123 | L0

Ebene 1 Fische | 61| 0.0 | 631 | 904 | 827 |00 |00 |30 | 614 | 468 | 0.0 [246( 08 105 oo 00| 19| 00| 24| L8| 238 | 124

Ebane 1 Fiache | 7.1 0.0 | 621 | 765 | 5L0 |00 (00 |30 [ 851 | @56 | 01 [247] 12 14 (100 | oo| ool 15| 00| -24| 18| 95 | -9

Ebere 1 Fiache | 67,8/ 27,0 | 373 | 827 | 55 |00 (00|30 [ 305 | <07 [ 01| 02|01 00 |15 oo oo ns| ol 24| -A18| 18O | &6

Ebene 1 Fische | 673 0.0 | 62.3 15 | 652 |00 |00 |30 [ 28 | 40200 |00 | 04 00 [375( om| oo| 15| ep| 24| 418 270 | 157
Ebens Lies, A2 Ebene 1 Fiche | 675 00 | 625 | 19 | 654 |00 00 |30 | 352 | 415 | 00 | 00 | 05 00 |25% | o0| o0 Ll wo| 24| au8| 84 | 40
Ebene 1\West.A3 Ebene 1 Fiche | 669 0.0 | 615 | 15 | 848 |00 |80 |30 [ 420 | 435 [ 00 [ 00 | 06 00 (336 on| oo| 18| 0| 24| 418 231 | 18
Ebane 0 Nord, Tor, Bn/Aus Ebere 0 Fische | 5000 0.0 | 450 | 13,2 | 562 |00 (60|60 [ 251 | 400 00 | 00 | 01 o0 |221 | ool oo 19| o) 240 145| 480 | 366
INrS Gebiude70.5,MULOL 2.0G /SO /MU RW,T 63dB(A) RW.N45dB{A) LrT 47.0dB{A) LrN37.5d8(A) LT mex525dB(A) LN.mex52,5dB{A}
Phow, Enfahe/Ausiaht PhveEinfahvt | Lime 475 | 9.1 571 |00 |00 00 | 313 00 [ 0600 | LI [161] 08] 0O0] 00] 0,6] 240] 145] 401 | 30.6
Parsonen Auenbereich Personen Flache €3 | 741 | 860 |00 |00 (00 | 787 3|05 |00 | 05 |319| 00| 00| 00 03 3Le
Liw-Anbeferfahien Lisferverkehr | Linie 630 | 85 | 830 |00 |00 (00 | 653 223| 04 |00 | 16 [122| 00| oo oo £0 62
Lk gerdusche L Lirie €1 | 385 | 850 |00 |00 |00 | 621 220| 04 | 00 [ 16 [147 | 00| 00| 00 -0 87
Lew-Rickfzhrwarner Lisferverketr | Linie 6.0 | 497 | 780 |00 |00 (00 | €55 239 L4 |00 [ LB |82 | 00| 00| 00 -0 [
Werbdung Hubwagen Lisferverkehe | Linie 62 | 383 | 820 [00 |00 00 | 622 220( 04 |00 [ L6 [128| 00| 00| 00 40 157
Werbdung Rollwagen Lisferverketr | Linie 567 | 384 | 745 |00 |00 |30 | 615 230| 0t |00 [ L2 |71 | ep| 00| 00 40 110
Eben= 6 offen Ebere § Fliche 53 (16218 | %04 |00 |00 (00 | 387 487 05 |60 [ 06 [291 | o0| 00| 00| 00| 24| 18| 267 | 173
Ebene 5-Nord Ebe § Fiche | &74[ 270 | 385 | 2003 | 598 |00 |00 |30 | 234 03|01 |00 |00 |24 00| 00| 00| 00| 24| -11,8| 199 | 105
Ebene 5-Nowd, Al Ebene § Fiache | 847 0.0 | 557 | 15 |65 |00 (00|30 | 436 00 |06 |00 | 00 [212| 00| 008 00| 0| 24| A18| 187 | 53
Ebene 5-Nowd, A2 Ebene 5 Fache | 863 00 | 613 | 19 | &42 |00 |00 |30 | 354 00 |05 |00 | 00 |247| 00| 00| 00| 00| 24| 18| 223 | 128
Ebene 5-Nox,A3 Ebee 5 Fiche | 865 00 | 615 | 19 | 647 |00 |00 |30 | 285 27|04 |00 | 02 |267 | 00| 00| 00| 00| 24| 18| 243 | 145
Ebene 5-Now, A4 Ebere § Fiache | 671 0.0 | 621 | 15 |®845 |00 (00 |30 | 239 52|02 00| 41 271 | oo 00| 00| 00| 24| 118 Ms | 152
Ebens S-Nom, AS Ebene 5 Fiche | &7.2) 0.0 | 622 19 | 851 |00 (00|30 | 28 4302 |00 | 01 |20 | 00| 00| 00| 00| 24| -1L8| 191 | 97
Ebane 5-Now, A6 Ebane § Fiche | 672 0.0 | 622 | 19 | 650 |00 |90 |30 | 251 32|03 |00 |09 |264 00| 00| 00| 00| 24| -11,8| 240 | 148
Ebene 5-Now, A7 Ebene 5 Fiche | &6 00 | 618 | 19 | 647 |00 |00 |30 | 308 oo [ 05|00 | 01 |268 | 00| 00 00| 00| 24| 1L8| 242 | 147
Ebene 5-Now, A8 Ebene § Fiche | 543 0.0 | 555 | 1.5 | 628 |00 (00|30 | 382 00 05|00 |06 (232 o8| 00| 00| 60| 24| -11,8| 208 | 114
Ebene 50541 Ebene § Fiche | 851) 0,0 | 601 | 231 | 737 |00 (00 |30 | 525 243 06|00 [ 00 |85 | 00| 00| 00| 00| 24| L8| 40 | 54
Ebene 5-0stA2 Ebena 5 Fische | 55| .0 | 605 | 156 | 734 |00 |00 |30 | 451 245| 06 | 00 | 14 |87 | 00| oof 00| 00| 24| 18| 63
Ebane 5OA3 Ebee s Fische | 638 0.0 | 588 | 326 | 735 |00 (00 |30 | 549 243| 06| 00 | 35 |87 | ool ool oo| 00| 24| 18| 73
Ebene S04 Ebene 5 Fische | 547|270 | 343 | 139 | 458 |00 |00 |30 | 506 435[ 01 | 00 | 01 [400| 00| 00| 00| 00| 24| 118|125 | 249
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Anlage 3.3 Berechnungsergebnis , mittlere Ausbreitung"

B-Plangebiet 70.4 - 1. Anderung, Stadt Giinzburg
Mittlere Ausbreitung Leq
"8823_1_Situation zum Gewerbeldm TA Lim.sit" "RDGM0102.dgm"
Quslie Quelgruppe | Qualh | Ui [ Rw | Lw [loderS| Lw | K [ K [ Ko | 5 [ Adw Aber | A=t | ADI [dlrefi | Ls [Ome|Cm| 2R [ZR ] dw | dw | U LN
np LT | LN | LT | LN | LT {61
de(a)| dB | d8(a) | mom: | dBia) | dB | B | d m | d de | d8 | d8 | ¢B |dEm) [dEa)| 68 | 6B | dB [dB | dB | 4 dEA) | dB(A)
bans 550, AL ETTH Flsche | 856 00 | 60.6 | 45.5 | 7756 |00 |0.0 | 30 | 5.8 | 465 | 0.0 |245| 07 | 00 | L6 |104 | 00| 00| 00| 00| 24| -1L&| &0 | 14
Ebee 550,42 Ebe 5 Fixhe | 7.1) 00 | €21 | %04 | 8L7 |00 |00 |30 | %67 | 444 | 00 |245( 06 | 00 | 02 [154 | 00| oo| 00| 00| 24| 118|129 | 35
Ebane 550, A3 Ebere 5 Fiache | 861) 0.0 | 611 | 765 | 800 |00 (080 |30 | 487 | 447 [ 00 [244| 05 (00 | 06 138 | 00| 00| 00| 00| 24| 418|113 | 19
Ebane 5 West Ebee 5 Fche | 86,8270 | 363 | 827 | 555 |00 |00 |30 | 507 | 451 | 01 |185| 01 |00 [106 (76 | 00| oo 00| 0| 24| 1n8| 51 | 43
Ebene SWest Al Ebene 5 Fiche | 63) 00 | 613 | 1.5 | 8642 |00 |00 |30 | 482 | <446 | 00 | 207 05 | 00 | 157 [161 | 00| 00| 00| 00| 24| 18| 137 | 43
Ebene SWesuA2 Ebere 5 Fiche | 665 00 | 65 | 19 | 644 |00 |00 |30 | 533 | 455 | o0 |225( 05 | o0 | 167 [156 | oo oo| oo| 00| 24| 18| 131 | 37
Ebsne SViest A3 Eb=e 5 Fiche | 859 00 | 609 | 19 | 638 |00 |00 |30 | 590 | 464 | 0.0 |-229( 06 | 00 | 174 (142 | 00| 00| 00| 00| -24| -118| 115 | 24
Ebane 4-Nord bz 4 Flsche | &7.8( 270 | 37.3 | 2003 | 03 |00 |00 |30 | 285 | 401 |01 | 03| 01|00 [ 00 (230 ool oo| 00| 00| 24| -1n8| 06 | 112
Ebsnz 4-Nod. AL Ebenz 4 Fiche | 851 0.0 | 601 | 15 | 629 |00 (00|30 [ 431 | 437 |00 (00 |06 |00 | 00 207 | ©o| o8| 00| 00| -24| -118| 192 | 98
Ebmne 4-Nox,A2 Ebme 4 Fixhe | 67| 00 | 617 | 19 | 646 (00 |00 |30 | 348 | 418 | 00 | 00 | 05|00 [ 00 (253 ool oo 00| 00| 24| -118| 228 | 34
Ebenz 4-Now, A3 Ebene 4 Fiche | 573 00 | €23 | 19 | 851 (00 |00 |30 [ 277 | 398 |00 | 07| 04|00 [ 02 (274 | oo| oo 00| o0| 24| 118| 249 | 155
Ebene 4-Now, A4 Ebene 4 Flxche | 7.5 0.0 5| 15 |&53 |00 (00|30 | 230 | 382 |00 | 64| 02|00 | 41 [276] oo| oo 00| 00| 24| 18| /1 | 157
Ebenz 4-Now, A5 Ebenz 4 Fixhe | &7.6) 00 | €26 | 13 | 655 |00 |00 |30 | 218 | 378 | 00 | 85| 02 |00 | 01 [221| wo| oo oo0| oo 24| 1n8| 186 | 102
Ebens 4-Nox, AS Ebere 4 Fiche | 67.6) 00 | 626 | 15 | 854 |00 |00 |30 | 242 | 387 |00 [-23| 03|00 | 05 (270 | oo| oo 00| 00| 24| 18| 245 | 151
Ebans 4-Now, A7 Ebme 4 Fiche | 672) 00 | 622 | 19 |es1 |00 |00 |30 | 295 | 405 |00 |00 | 04|00 |01 (272 oo| 00| 00| 00| 24| -118| 248 | 154
Ebsnz 4-Now, A8 Ebez 4 Fiche | 853 00 | 603 | 19 | 632 |00 |00 |30 | 376 | 425 | 00 | 00 | 05|00 | 06 (237 oo| oo| 00| 00| -24| AL8| 203 | 119
Ebane 40sA1 Ebenz 4 Flache | 855 00 | 605 | 231 | 741 |00 |00 |30 | 521 | 453 | 00 |245| 07|00 | 00 (&6 | oo| oo 00| 00| -24| -118| 42 | 52
Ebsz +0mA2 Ebme 4 Fiche | 655 00 | 609 | 196 | 738 |00 |00 |30 | 446 | 440 | 00 |247| 06 |00 [ L5 (91 | ool oo oo| eo| 24| -118| &7 | 28
Ebene 40stA3 Ebene 4 Fiache | 42| 0.0 | 552 | 326 | 743 |00 |00 |30 [ 545 | 457 [ 00 (248 07 (00 | 31 (95 | 00| oo| oo| eo| 24| 418 70 | 24
Ebenz 105044 Ebenez 4 Fxche | 851{270 | 347 | 138 | 462 |00 |00 |30 | 501 | 450 | 01 |42| 01|00 | 01 [1w00]| 00| oo| 00| o0 24| 118|124 | 218
Ebene 453, AL Ebene 4 Fiche | 60| 00 | 610 | 485 | 778 |00 |00 |30 | 555 | 465 | 00 |248| 08 | 00 | 15 [104 | oo| 00| 00| 00| 24| 18| 75 | 45
Ebene 4.50d,42 Ebenz 4 Fiche | 67.5) 00 | &5 | s04 | 821 |00 |00 |30 | 463 | 443 | 00 |247| 06 | oo | 02 [157 | oo oo| oo| 00| 24| 18| 133 | 38
Ebsne 4-50d.A3 Ebee 4 Fiche | 865 00 | 615 | 765 | 804 |00 |00 |30 | 463 | <447 [ 0.0 |-246( 06 | 00 | 06 [140| 00| 00| 00| 00| -24| -118| 116 | 22
Ebane 4-West bz 4 Fache | 672|270 | 367 | 827 | 558 |00 |00 |30 | 503 | 450 | 01 |-165| 01| 00 |10 (80 | oo| 00| 00| 00| 24| L8| 55 | 39
Ebene 4Viesu Al Ebenz 4 Fiche | 67| 00 | 617 | 19 | 646 |00 |00 |30 | 477 | 446 | 00 |-208( 05 | 00 | 158 [165 | 00| 00| 00| 00| -24| -1LE| 141 | 47
Ebene 4West. A2 Ebme 4 Fiche | 663 00 | 615 | 15 | 648 |00 |00 |30 | 523 | 455 | 00 |-226| 06 | 00 | 168 160 | 00| 00| 00| 00| 24| -118| 135 | 41
Ebene 4WestA3 Ebenz 4 Fiche | 863) 00 | 613 | 19 | &42 |00 |00 |30 | 587 | 464 | 00 |230( 06 | 00 | 175 148 | oo oe| oo| oo| 24| 18| 122 | 28
Ebene 3-Nord Ebere 3 Fiche | 681270 | 376 | 2003 | 606 |00 |00 |30 | 275 | 335 | 0t | 03| 01|00 [ 00 (35| oo| oo| 00| 00| 24| -118| 201 | 116
Ebenz 3 Now, AL Ebere 3 Fiche | 654 00 | 604 | 19 | 632 |00 |00 |30 | 427 | 436 | 00 | 00 | 06 |00 | 01 [221| oo| oo oo| eo| 24| ane| 137 | 103
Ebene 3-Nox, A2 Ebere 3 Fiche | 67.0( 00 | 620 | 13 | 643 |00 |00 |30 | 344 | 417 |00 |00 | 05|00 [ 00 257 | oo| oo oo| 60| 24| 118l 232 | 138
Ebanz I-Now, A2 Ebere 3 Fihe | 676) 00 | 626 | 1.9 | 654 |00 |00 |30 | 272 | 357 |00 | 07| 04|00 |02 278 oo| 00| 00| 00| 24| -118| 354 | 160
Ebsnz 2Now, A4 Ebere 3 Fiche | &7.8) 00 | 628 | 19 | 656 |00 |00 |30 | 224 | 380 | 00 | 64| 02|00 [ 40 (272 oo| oo 00| 00| 24| ALE| 255 | 161
Ebanz 3-Now, A5 Ebere 3 Fiache | 7.5 00 | 625 | 19 | 658 |00 |00 |30 | 212 | 375 | 00 | 66| 02|00 | 01 |26 | oo| oo 00| 00| -24| -118| 301 | 107
Ebsnz 2No, A6 Ebere 3 Fixhe | 679 00 | 629 | 19 | 657 |00 |00 |30 | 237 | 385| 00 |-33| 03|00 | 08 (275 | ool oo oo| oo -24| -118| 250 | 156
Ebene TNow, A7 Ebere 3 Fische | 7.5 00 | 625 | 15 | 854 |00 |00 |30 [ 295 | 404 | 00 | 0.0 | 04 | 00 [ 01 (276 | op| 00| 00| 00| 24| 11| 52 | 158
Ebenz 3 Now, A8 Ebere 3 Fiche | 856) 00 | 06 | 1,9 | 635 |00 |00 |30 | 373 | 424 |00 |00 | 05|00 [ 06 241 | 00| oo oo| 0| 24| 18| 217 | 23
Ebene 305141 Ebere 3 Fihe | 658 00 | 608 | 234 | 744 (00 |00 |30 | 518 | 453 | 00 |248| 07 |00 [ 00 68 | oo| 00| 00| 00| 24| 18| 44 | 50
Ebene 10542 Ebere 3 Fiche | #62) 00 | 612 | 186 | 741 |00 |00 |30 | 443 | 433 | 00 |247| 06 |00 | L5 54 | oe| oo oo| 00| 24| 118 70 | 25
Ebsre 30043 Ebere 3 Fiche | 45| 00 | 595 | 326 | 746 |00 |00 |30 | 543 | 457 | 00 [247| 07|00 [ 32 (57 | ool oo oo| o8| 24| 118 73 | 2t
Ebane 20 A4 Ebere 3 Flache | #5.4( 270 | 350 | 138 | 465 |00 |00 |30 | 498 | 448 | 01 |43 01|00 | 01 (57| oo| oo| oo| 00| 24| -118|-122 | 216
Ebens 3-Sid. AL Ebere 3 Fische | 63 00 | 613 | 435 | 782 |00 |00 |30 | 593 | 465 | 00 |248| 08 | 00 | 15 (6| o0| 00| 00| 00| -24| -11.8| &2 | 13
Ebme 35,42 Ebere 3 Fixhe | 67.8) 00 | 628 | 904 | 824 |00 |00 |30 | 460 | <442 | 00 |247( 06 |00 | 02 [160| 00| 00| 00| 00| -24| -118| 136 | 41
Ebene 150,42 Ebere 3 Fische | #68) 00 | 618 | 768 | 807 |00 |00 |30 | 480 | 446 | 00 |247( 07 |00 | 06 [143| oo| oe| oo| o0| 24| 18| 1198 | 25
Ebene 3-West Ebere 3 Fiche | 675270 | 370 | 827 | 562 |00 |00 |30 | 500 | 450 | 0t |-47.1| 01 | 00 [ 111 |83 | o0| oo| 00| 00| 24| -118| 58 | 36
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B-Plangebiet 70.4 - 1. Anderung, Stadt Giinzburg
Mittlere Ausbreitung Leq
"8823_1_Situation zum Gewerbeldm TA Lim.sit" "RDGM0102.dgm"
Quslie Quelgruppe | Qualh | Ui [ Rw | Lw [loderS| Lw | K [ KT | Ko | 5 | Adw | Az | Ater [ Asm | ADE [dleefi| Ls [Ome|Cma| ZR [ZR | dw | dlw | LT | LN
np LT | LN | LT | LN | LT {61
de(a)| dB | d8(a) | mm: | dBia) | dB | B | d m | d de | d8 d6 | defa) |da)| 8 | éB | 4B |dB | dB | d dEA) | dB(A)
Ebane SWest AL Ebere 3 Flsche | 67.0] 00 | 620 | L9 | 645 |00 |00 |30 | 474 | 245 | 0.0 |21.5| 05 | 00 | 158 [16% | 00| 00| 00| 00| 24| -1L8| 144 | 50
Ebene IWesuAZ Ebere 3 Fixhe | 67.2) 00 | €22 | 19 | 651 |00 |00 |30 | 527 | 454 | 00 |227( 06 | 00 | 169 163 | 00| ool 00| 00| 24| 118|139 | 44
Ebene JWest A3 Ebere 3 Fische | 866| 0.0 | 616 | 15 00 |00 |30 | 585 | 463 | 0.0 |230| 06 | 00 | 175 |150 | 00| 00| 0| 00| 24| 418 125 | 3t
Ebane 2 Nord Ebene 2 Fiche | 584 270 | 375 | 2013 00|00 |30 | 276 | 338 |01 | 03| 0L|00 | 00 |23%| o0 00| 00| @0 24| 18| 214 | 120
Ebene 2-Now, AL Ebene 2 Fiche | 57| 00 | 0.7 | 13 00 (00|30 | 426 | 436 |00 |00 |06 |00 | 02 |26 00| 00| 00| 00| 24| 418 201 | 107
Ebene 2 Now,A2 Ebenz 2 Fiche | 73| 00 | €23 | 13 00 (00|30 | 42 | 417 |00 |00 | 05|00 | 00 [260 | o0 00| 00| 00| 24| 118 236 | 142
Ebsnz 2-Now, A2 Ebme 2 Fiche | 67.9) 00 | 629 | 19 00 (00|30 | 270 | 396 |00 | 47|04 |00 | 02 |282| 00| 00| 00| 00| -24| -118| 257 | 163
Ebane 2-Now, A4 Ebma 2 Fiche | 881 00 | 631 | 19 00 |00 |30 | 221 00 | 65|02 |00 | 33 |283| 00| 00| 00| 00| 24| L8| 158 | 164
Ebsnz 2-Nod,AS Ebenz 2 Fische | 882) 00 | 632 | 19 00 |00 |30 | 209 00 | 67|02 |00 | o1 |230| 00 00| 00| 00| -24| -ALE| 205 | 111
Ebene 2-Nox, A6 Ebme 2 Fische | 683 00 | 632 | 13 00 (00|20 | 234 | 384 |00 | 33|03 |00 | 08 (278 | 00| 00| 00| 00| 24| -118| 254 | 160
Ebenz 2. Now, A7 Ebene 2 Fixche | 578 00 | 28 | 19 00 |00 |20 | 293 | 403 |00 |00 | 04|00 | 01 |280| 00| 00| 00| B0 24| 118 56 | 162
Ebens 2-Now, A8 Ebene 2 Fixche | 853 00 | 05 | 13 0.0 (00|30 | 371 | 424 |00 |00 | 05|00 | 06 [245| 00| 00| 00| 00| 24| 118 220 | 126
Ebene 20stA1 Ebene 2 Fiche | 861 00 | 611 | 231 00 (00|20 | 517 | 453 |00 |247( 07 (00 | 08 |71 | e0| 00| 00| 00| 24| L8| 47 | 47
Ebme 20542 Ebere 2 Fiche | 865 00 | 615 | 138 00|00 |30 | 442 | 439 00 |228| 06 |00 | 16 |57 | 00| 00| oo| oo 24| 418 73 | 21
Ebanz 20m0A3 Ebme 2 Fiche | #48 00 | 588 | 326 00 |00 |30 | 542 | 457 | 00 |247| 07 |00 | 32 |00 | 00| 00| 00| 00| -24| -118| 75 | -19
Ebmz 2054 Ebez 2 Fische | 857|270 | 353 | 138 00 |00 |30 | 497 | 448 | 01 [445( 01|00 | 02 |95 | 00| 00| 00| 00| 24| ALE|-120 | 214
Ebane 2.504.AL Ebenz 2 Flache | 866 00 | 616 | 485 00 (00|30 | 592 | 464 | 00 |245| 08 |00 | L5 [10% | 00| 00| 00| 00| -24| 118 84 | -LO
Ebsnz 2-50d.A2 Ebe 2 Fsche | 881 00 | 631 | 904 00 |00 |30 | 459 | 442 | 00 |248| 06 |00 | 02 |163 | 00| 00| 00| 0o| 24| -1L8| 139 | 45
Ebene 2.54d, A3 Ebene 2 Fiache | 67.1) 0.0 | 621 | 765 00 (00 |30 | 475 | 445 00 | 23 (163 | oo 00| 00| 00| 24| 18| 138 | 44
Ebane 2 West Ebere 2 Fiache | 67,8 27,0 | 373 | 827 00 |00 |30 | 498 | 443 00 |12 (85 | o0| 00| 00| 00| 24| 18| &L | 33
Ebene 2West Al Ebene 2 Fiche | 73| 00 | 823 | 13 00 |00 |30 | 473 | 445 00 | 153 (172 | 00| oo 00| 00| 24| 18| 147 | 53
Ebene 2WesuA2 Ebenz 2 Fiache | 67,5 00 | €25 | 13 00 |00 |30 | 525 | 454 00 | 169 166 | o0 00| 00| 00| 24| 118 142 | 47
Ebsne ZViesu A3 Ebme 2 Fiche | 869 00 | 619 | 19 0.0 |00 |30 | 584 | 463 00 | 175 (153 00| 00| 00| 00| -24| -116| 128 | 34
Ebane 1-Nord bz 1 Flache | #84| 270 | 375 | 2003 00 |00 |30 | 277 | 338 00 | 00 (238 | oo| oo| 00| 00| 24| 18| 213 | 119
Ebsnz 1-Nod. AL Ebenz 1 Fische | 857| 00 | 60.7 | 19 00 |00 |30 | 426 | 436 o0 | 03 (226 | 00| 00| 00| 00| -24| 418 21 | 107
Ebmne 1-Nox,A2 Ebme 1 Fische | 73| 00 | €23 | 13 00 |00 |30 | 43 | 417 00 | o0 [0 | ool ool oof 0o 24| -118| 235 | 141
Ebsne 1-Now, A3 Ebenz 1 Fiache | 57,9 0.0 | 629 | 19 00 |00 |20 | 271 | 396 00 | 02 (282 oo ool 00| me| 24| 118 |7 | 163
Ebene 1-Now, A4 Ebere 1 Fiche | 881 00 | 3.1 | 13 0.0 |00 |30 | 222 | 378 00 | 33 (282 oo| oo 00| 00| 24| 118 58 | 164
Ebene 1-Now, A5 Ebenz 1 Fache | 882| 0.0 | 822 | 18 00 |00 |30 | 210 | 374 00 | o1 (329 oo| oo| oof a0 24| a18| 204 | 100
Ebene 1-Now, A6 Eben= 1 Fiche | 682 00 | 832 | 13 0|00 |00 |30 | 235 | 384 00 | 08 (278 | oo| 00| 00| 00| 24| 18| 254 | 155
Ebans 1-Now, A7 Ebee 1 Fiche | 7.8 00 | 628 | 13 | 857 |00 |00 |30 | 293 | 403 00 | 0t (280 oo| oo| 00| 00| 24| -118| 255 | 161
Ebenz 1-Now, AS Ebenz 1 Fiche | 859 00 | 609 | 19 | 638 |00 |00 |30 | 372 | 424 00 | 06 (244 | 00| 00| 00| 00| 24| AL8| 220 | 126
Ebane 1-0stA1 Ebenz 1 Fliche | #61) 00 | 611 | 231 | 747 |00 |00 |30 | 507 | 453 | 00 |247| 07|00 | 01 (71 | oo| oo 00| 00| -24| -1n8| 47 | 47
Ebse 1-0mA2 Ebme 1 Fiache | 865 0.0 | 615 | 196 | 744 |00 (0.0 |30 | 442 | 39| 00 [248| 06 |00 | 16 (97 | oo| 00| 00| 00| -24| -108| 73 | 21
Ebene 1.0s0A3 Ebene 1 Fiche | 48 00 | 598 | 326 | 745 |00 |00 |30 | 542 | 457 | 00 |247| 07 |00 | 32 (w00 | oo| oo| 00| 00| 24| 18| 75 | 13
Ebenz 1 Fixche | 857|270 | 353 | 139 | 468 |00 |00 |30 | 498 | 449 | 00 |-147( 01 |00 [ 02 (98| 00| 00| 00| 00| -24| 18| 122 | 216
Ebene 1 Fihe | 866 00 | 616 | 485 | 785 (00 |00 |30 | 552 | 464 | 00 |245| 08 |00 | 15 (108 | oo| 00| 00| 00| 24| 18| 84 | 10
Ebenz 1 Fiche | 681 00 | 631 | s04 | 827 |00 |00 |30 | 455 | 442 | 00 |248| 06 |00 | 03 [164 | 00| 00| 00| 00| 24| 18| 133 | 45
Ebe 1 Fiche | 67.1) 00 | 621 | 763 | 810 |00 |00 |30 | 478 | 445 | 00 |247 07 |00 | 22 [161 | 00| 00| 00| 00| 24| -118| 137 | 43
Ebez 1 Fiache | &7.8( 270 | 37.3 | 827 | 565 |00 |00 |30 | 498 | 450 | 01 |-174| 01 | 00 [ 123 (84 | oo| 00| 00| 00| 24| -1nL8| &0 | 35
Ebenz 1 Fiche | 673) 00 | 623 | 19 | 652 |00 |00 |30 | 473 | 445 | 00 |220( 05 | 00 | 159 (171 | 00| 00| 00| 00| -24| 118 147 | 53
Ebme 1 Fiche | 675/ 0.0 | 625 | 15 | 654 |00 (00 |30 | 526 | 454 | 00 [228] 06 | 00 | 170 166 | 00| 00| 00| 00 24| -118| 141 | 47
Ebene 1WestAZ Ebenz 1 Fiche | 863 00 | 618 | 19 | 648 |00 |00 |30 | 584 | 463 | 00 |231( 06 | 00 | 176 [152 | oo oe| oo| oo| 24| 118 128 | 23
Ebene -Nord, Tor,EnfAus |Ebere d Flxche | 500] 00 | 450 | 132 | 562 |00 |00 |55 | 338 | 416 |00 | 00 | 01 |00 [ 00 [205] 00| 00| 00] 00 240] 45| 445 | 350
8823,1/2024-RK Ingenieurbiro Kottermair G mbH
Rechenizuf v, 15 Geverbepark 4, 85250 Altominster
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Anlage 3.4 Beurteilung bzw. Gegeniiberstellung IRW und Lr

-

Lr:
IRW:
Diff:

Tag
Nacht

Beurteilungspegel des Betriebes/Anlage
Immissionsrichtwert

Differenz

L IRW, T IRW,N | LT | LrN [— IRW -
INr. [ Immissionsort Nutzung [Etage| HR Diff, T | Diff,N
[dB(A)] [dB(A)] [dB(A)]

1 | Gebsude 70.4,WA1_01 WA EG 0 55 40 358 | 24,2 | -19,2 | -158
1 Gebaude 70.4,WA1_01 WA 1.0G 0 55 40 37,6 | 25,7 | -17,4 -14,3
1 Gebaude 70.4,WA1_01 WA 2.0G 0 55 40 379 | 25,6 | -17,1 -14,4
1 | Gebiude 70.4,WA1_01 WA [3.0G| © 55 40 378 | 25,5 | -17,2 | -14,5
1 | Gebsude 70.4,WA1_01 WA |[40G| © 55 40 374 | 249 | -17,6 | -151
2 Gebaude 70.4,WA1_02 WA EG (0] 55 40 358 [ 24,2 | -19,2 -15,8
2 Gebdude 70.4,WA1_02 WA 1.0G 0 55 40 399 | 28,3 -15,1 -11,7
2 | Geb&ude 70.4,WA1_02 WA |[20G| © 55 40 40,1 | 28,3 | -149 | -11,7
2 | Geb&ude 70.4,WA1_02 WA [3.0G| © 55 40 40,1 | 28,3 | -149 | -11,7
2 Gebéude 70.4,WA1_02 WA 4.0G 0 55 40 39,9 | 28,0 | -15,1 | -12,0
3 Gebéude 70.4,WA2_02 WA EG 0 55 40 49,2 | 378 -5,8 -2,2
3 Gebaude 70.4,WA2_02 WA 1.0G 0 55 40 50,2 | 388 | -4,8 -1,2
3 Gebaude 70.4,WA2_02 WA 2.0G 0 55 40 50,1 | 38,7 | -49 -1,3
3 Gebdude 70.4,WA2_02 WA 3.0G 0 55 40 49,9 | 385 -5.1 -1,5
3 Gebéude 70.4,WA2_02 WA 4.0G 0 55 40 49,6 | 382 -54 -1,8
4 Gebaude 70.4,WA2_02 WA EG 0 55 65 48,0 | 36,6 [ -7,0 -28,4
4 Gebaude 70.4,WA2_02 WA 1.0G 0 55 65 49,0 | 376 [ -6,0 -27,4
4 Gebéaude 70.4,WA2_02 WA 2.0G 0 55 65 49,0 | 37,6 [ -6,0 -27,4
4 Gebéude 70.4,WA2_02 WA 3.0G 0 55 65 48,8 | 37,4 -6,2 -27,6
4 Gebaude 70.4,WA2_02 WA 4.0G 0 55 66 48,7 | 372 | -6,3 -28,8
5 | Gebaude 70.5,MU1_01 MU EG SO 63 67 459 | 36,3 | -17,1 | -30,7
5 Gebdude 70.5,MU1_01 MU 1.0G| SO 63 68 47,0 | 37,4 | -16,0 | -30,6
5 Gebdude 70.5,MU1_01 MU 2.0G| SO 63 69 47,0 | 375 -16,0 | -31,5
5 Gebdude 70.5,MU1_01 MU 3.0G| SO 63 70 46,9 | 37,3 | -16,1 | -32,7
6 Gebaude 70.5,MU1_02 MU EG SO 63 71 43,7 | 33,9 -193 | -37,1
7 Gebdude 70.5,MU1_03 MU EG SO 63 72 42,5 | 31,9 | -20,5 | -40,1
7 Gebdude 70.5,MU1_03 MU 1.0G| SO 63 73 43,3 | 32,8 | -19,7 | -40,2
7 Gebdude 70.5,MU1_03 MU 2.0G| SO 63 74 43,6 | 332 -194 | -40,8
8 Gebaude 70.5,WA1_01 WA 3.0G| SO 55 75 44,2 | 26,3 | -10,8 | -48,7
9 Gebdude 70.5,WA1_02 WA EG SO 55 76 44,8 | 26,0 | -10,2 | -50,0
9 Gebdude 70.5,WA1_02 WA 1.0G SO 55 77 449 | 264 | -10,1 -50,6
9 Gebaude 70.5,WA1_02 WA 2.0G| SO 55 78 45,0 | 26,8 | -10,0 | -51,2
MIN 35,8 | 24,2| -20,5 | -51,2

MAX 50,2 | 38,8 | -4,8 -1,2
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Anlage 3.5 Rechenlaufinformation, Berechnung Schiene und StraBBe

"8823_1_Situation zum Gewerbeldm TA Lirm.sit" "RDGM0102.dgm"

B-Plangebiet 70.4 - 1. Anderung, Stadt Giinzburg

Rechenlauf-Info

Ergebrisnummer:

Berechnungsbegirn:

Lokale Berechrung (A reahl Threads =4)

1111 2024 18012

Proje ktInfa

Projeltttel B-Plargehiet 7014 - 1. Arderung, Stadt Giireburg
Projekt Nr. BE23 1 A24RK

Projekibearbeiter: Hen kol

Aufraggeber. WSSA Architekben GmbH

Beschieibung:

Rechenlautbeschieibung

Rechenart Gebaudeldmbkart

Titel: "BE23 1 _Silstion zum Gewerbelsm TA Lam it BDGMOT02dgm"
Rechenke mgruppe

Laufdatei: RurFileruns

Berechnungsende: 11.11.2024 183050

Rechenzeit 290664 [mems]

Arizahl Punkte: 9

Ainzahl bere chneter Punkte: 3

Kernel Yersion: SowndPLANnoize 90[17.092024] - 64 bit
Rechenlaulparameter

Refledonzardnung 2}

Maximaler Refleonzabstand zun Empfanger
Mavimaler Refledonsabs tard 2o Quelle

Suchradius 5000 m

Filter:

Zulassige Tolerare [Rireinzene Quells): 0100 dB
Bodeneflektgebiete aus Sralerobeflachen erzeugern
SiraBen al gelandefolgend behandeln Mein

Richifirien:
Gewerbe: ISDSE1321&35
Lutabsorption:

200m
S0

Mein

reguldrer B ode reffekt [ Kapitel 7. 31] fu Quellan ohne Spekbum aukomalis ch alkernativer Bodenefiekt

Begrenzung des Beugungsverlusts:
eirfach/metriach 20048 250dE

Seiterbeugung: IS0TR 17534-3:20015 korform: keine Seilerbeugung, wern das Geldnde die Sichiverbindung urterbricht
Verwende Glg [bar=Dz-Maxsar.0)) statt Gla (12) [Abar=DzAgr] fur die Eirfliged dmpfung

Umgebung
Lufdruck 1033 mbar
relative Feuchie 700%

emperabur 00T
Meten. Ko, CO[E-220[dB]=2,0 COZ2-Eh)[dB]-20;

Ingenieurburo Kottermair G meH
Gewerbepark 4, 85250 Altomunster

Seite 1von 2

oundPLAN 2.0

B-Plangebiet 70.4 - 1. Anderung, Stadt Giinzburg

Rechenlauf-Info

"8823_1_Situation zum Gewerbeldm TA Lirm.sit" "RDGM0102.dgm"

Cmet fur Lmax Geweibe Berechnungenignoneren
Beugungsparameter:  C2=200
Zeflequngsparameter:

Faktar Abstand /Duchmesserd

Minimale Distanz [m] Tm

Max. Differenz Bodendampfung + Beugung

Max lteratiors zahl 4
Minderung

Bewuchs: 150 9613-2

Bebauurg: 15096132

Induskiegelarde: IS0 96132

Bewertung: Th-Lam 19982017 - Weiktag

Gebaudelarmkarts:
Abstard 2urF assads 00m
Einlmmissiorsortin der Mite der F azsade

Reflexionder"eigenen’'Fass ade wird urterdriickt

Geometiedaten

832%1|_5\uation 2um Gewerbeldrm TA Lém sit
- enthalt
8823 1_Gebaude CiGMLT.gea 1071 202417‘5]‘50
8323 1_Gebaude Hotel Ebene O[EG]ger
8323 1_Gebaude Hotel Ebene 1 [DG1] geu
8923 1_Gebaude Hotel Ebene 2[0G 2] ge
%gg 1_Gebaude Hotel Ebene 311 [DG3 DGH l.geo

1_Gebaude im BehaungsplanNr. 704 [GLK)gen
B023 1_Gebaude im BebauungsplanNr. 705 [GLK] gea

823 1" Lamschutzwand Yerbindung.geo

E823 1 Prallscheibengen 1071.2024 173722

€023 1_Ouelle Pers onen A ubenbereichge o

8223 1_Quellen Gewerbe Zufshit Parkhaus geo

8823 1_OuellenGewerbeldm gen 1011.2024 103074

Industnehalle Parkhaus Ebene 0 08 11_2024 gea

Industiiehalle Paikhaus E bene 1_08 11_2024geo

Industriehalle Partkhaus Ebene 2 08 11_2024 gen

Industriehalle Partkhaus Ebene 3 08 11_2024.gen0

Industriehalle Parkhaus E bene 4 08 11_2024gen

Industriehalle Parkhaus Ebene 5 06 11_2124 gen

Industiiehalle Parkhaus E bene Goffen 08 11_2R4.g
ROGMOI 02 dam 1&112024154910

Hein

10dB

1111.202417:34:34

1111.2024 (80752

117112024 17:28:58
1111.2024 (84548

2024 08:22:26
2024 080752

Ingenieurburo Kottermair G meH
Gewerbepark 4, 85250 Altomunster

Seite 2von 2

oundPLAN 2.0

Seite 67 von 69



HQWS JIewIa1I0)
04nqanajuabug

T

‘\‘-\1\\
Z

Ty obejuy 176288 | \ =

8823.1/2024-RK

Geschoss)

je

2018
| (Pegelwert

1 MaBgebliche AuBBenlarmpege

90°0T :ssoydsan

EEEESKEN

X

909 :ssoYdsan

> 19
19=> [

[(v)ap] e1
apam|ab63d

.

B XN

60TV NIA - €1
w.aejuagny

NU-4Z0Z/T1°€288
Bbunyonsiajun aydsiuyodjeyos | < ‘ DO'E :SSOYISAY

93 :SS0YdSaD

Anlage 4 AuBenlarmpegel nach DIN 4109

Ingenieurbtiro Kottermair GmbH
Anlage 4
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Anlage 4.2 MaBgebliche AuBBenlarmpegel (Tabellendarstellung)

AuBenldrmpegel AuBenlirmpegel
B: iet70.4 - 1. A Stadt Gii B: iet 70.4 - 1. & s
La DIN 4105:2018-01 La DIN 4109:2018-01

tadt

[ | StmBenverfehr | Gewerbe | |
Wr.| SW [Nutz. FR | LT | L RW,T[RWA| (aT | Lall | LaT | Lan Wr.| SW [Nutz.) FR | LT | Ll Tl | I T L L Tl | I
| [dB(a)] [dB(4)] [dB(A)| [dB(A)] dB(A) ICED] [dB(A) [= [dB(A
s ) 54 | 50 | 4 | 55 [oo [ & 5 5% 66
(Ao sy Eiche) e 0 (EG) 51|39 54 | 50 | 4 | 55 6 | 5 | 66
54 42 | 5 | 50 | 51 | 55 [ D0 [ 00| 63 | 45 [630 450] 67 | 59 G = ERE R %o 55| 66 ]
5+ 43 | 5 50 51|55 |00 06| 63 45 630 450 67 | 58 R S e 4 s I
54 a3 | 5 | 51| 51 s |00 | 0D | 63 | 45 630 450 67 | 59 2 54 | 51| 49 | 5 | 59 | &8
53 41 [ 55 50 | 50 | 55 |00 | 00 | 63 | 45 630 450 67 | 58 | 54 | 51l a8 | % 66 | .| 66
7 35 | 62 60 | 57 | 65 |00 |00 | 63 | 45 | 630 450] 67 | 68 = e s |67 w o 70
2 20 | 65 63 | 60 | 68 |00 (00 | 63 | 45 (630 450| 68 | 71 & 65 &3 e | 68 oI O I
17 | 66 63 | 61 | 68 |00 | 00 | 63 | 45 | 630 450 68 | 71 2 4 3 | 65 | 63 | 60 | 68 8 | | 7
7 15 | 66 63 | 61 | 69 | 00 | 00 | 63 | 45 | 630 450] 68 | 71 r w® % | s 63 60 |68 % a7
Hotel Ebena 1 (0G1) a7 47 35 |65 | 63 | 60 | 68 88 | A | 71
53 51 1 &3, 55 47. | d5 apiloe] £t |85 [Lseciien) | B
o = & = 7 47 35 | 64 | 63 | 59 | 68 68 | A | 71
£ = ot i = E3 % 34 | 64 | 62 | 59 | 67 6 | | 70
= - i = = £ 4% 34 | e4 [ 62 | 59 | 67 88 | »| 70
= o = = || 3 32 0|67 66 62| 7 69 | 7| 74
= T T = &= o | 32 322 |68 6 | 6| 71 68 | 74 | 74
B i ¢ = & o | 32 32 e[ 63| A 6 | 74 | 74
= - so | 32 2 0| es 3 | 7 7% | 74
51 7 | 54 | 63, 65 e
0| a it 15 | 68 3 | 7 7| 74
Ebene 2 (0G2) _ 50 28 17 |67 7 74 74
5442 52 | 52 | 57 |00 |00 ] 63 | 45 (630 450 67 | 60 015 27 | 151 67 2 | 7 M) 74
R ) 47 |48 | 52 |00 |00 | 63 | 45 (630 450| 6 | 56 50 2 % a7
2715 85 | 62 | 70 | 0D | 0D | 63 | 45 | 630 450 6 kel 0 7 7 7 7
B 16 66 63 | 71 | 00 | 00 | 63 | 45 | 630 450 23 S0 7 7 7
31| 19 66 63 | 71 |00 [ 0D | 63 | 45 [ 63D 450 74 0 7 78 | 74 |
EF 85 | 62 | 70 | D0 |00 | 63 | 45 630 450/ 6 fel S0 7 7 Z
50 38 51 58 | 65 | DO | 00 | 63 | 45 | 630 450 67 | 69 0 7 x 7
53 41 51 | 51 | 5 |00 | 00| 63 | 45 | 630 450| 67 | 59 = L7 74 7
54 4 | 57 53 52 | 58 [00 | 00|63 | 45 (630 450 67 | 61 ; s 1 ; ;
Ebena 3 bis 11 (063 bis 0611) Es) 3 74 7
4 54 & 00 [ 0 [3 45 | 63, 0 | 4 73 73|
4 [ 5 00 | 00 | 63 | 45 ] 4 | 4 7| 7
4 4 D, 0, &: 45 | 63, S0 14 74 7
T a0 | T 00 | 00 | 63 | 45 | 63 Ee) | 75| 7
S0 i 7 7!
) 1 i 75| 7
50 1 | 7| 7
50 8 4 = | 7
I S0 ] ! 4 7 7
I Ed) T 3 7
7
i | 7
I 7
7
7
1 7
4 7
B X ,0 | 45, 74
3 7
S 4 I 3
X SW 7 0 | 4
W 0 7 I 0 45,
W | 4
| SW 3 7
0] T Sw | 2 X FRE 7
I E I 7 3 7
I Sw T 2 7
1 1 0| SW 6 34 X 3 72|
I sw | 51 1 00 | ,0 | 45, 66|
I SW | 50 | 4 66
Projektir: 8823 .1/2024 RK Ingenieurbiiro Kattermair GmbH Gelte: 1 won 4 || Projekiir.: 8823 1/2024 RK Ingenieurbiire Kattermalr GmbH Gelte 2 won 4
G e 4, 0S50 4 et Cemerepa 4, B0 31
prrye— Py
AuBenldrmpegel AuBenlirmpegel
B-P iet 70.4 - 1. A g, g B-P iet 70.4 - 1. & g, 9
La DIN 4109:2018-01 La DIN 4109:2018-01
StraBenverkehr i
Spalke Beschraibung
3 Lot N,
7
8 | 2| 72 |sw Stockwerk
7| 72
68 | 72 | 72 | MNua Gebietschrarakter
8 | 2| 722
8 | 72| 72 | Himmelsrichtung der Gebiudeseite
Strabenverkehr | paurtsilungsbegel Strasse Tag bzw. Nacht (perundet nach RLS-50)
Schienenverkehr | gayrtsilungsbegel Schiene Tag bew. Nacht (gerundst nach RLS-90)
GCeetiia Beurtzilungspegel Tag
Projekife ; 8873172074 RK Ingenteurbiiro Kotterm Seite 3 von 4 | Projekifr; 8833.1/2074 RK Ingenteurbiro Kottermalr GmbH Sete 4 von 4
G e 3, WS280 A1 = ok 4, 85260 Aot
Er— S
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