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1 Aufgabenstellung

Die Deutsche Post AG betreibt an der Ferdinand-Porsche-Stral3e 1 in 89312 Glinzburg ein
Paketzentrum, das werktags von 00:00 — 24:00 Uhr betrieben wird. Die Bearbeitungskapazitat
liegt derzeit bei einer Sortiermenge von 32.000 Paketen pro Stunde (sog. 32k-Betrieb). Nord-
Ostlich des Paketzentrums soll ein Neubau entstehen (sog. Colocation), um die Bearbeitungs-
kapazitat auf 50.000 Pakete pro Stunde zu erhdéhen. Neben der Colocation soll zudem ein
Lagerplatz eingerichtet werden, auf dem ein Reachstacker Wechselbehalter verrdumt. Aul3er-
dem soll ein Ruheplatz fir Lkw und ein Pkw-Parkplatz errichtet werden.

Im vorliegenden Gutachten sollen die Gerauschimmissionen durch die Betriebsvorgange des
Paketzentrums im 50k-Betrieb und der Erweiterungen auf die angrenzende schutzwirdige Be-
bauung ermittelt und anhand der Technischen Anleitung zum Schutz gegen Larm (TA L&rm)
[2] beurteilt werden. Die Ermittlung der Gerduschimmissionen erfolgt anhand einer detaillierten
Prognose gemaf Nr. A.2.3 TA Larm.

Da das Paketzentrum 24 Stunden am Tag betrieben wird, werden nachfolgend die Beurtei-
lungszeitrdume tags (06:00 — 22:00 Uhr) und nachts (22:00 — 06:00 Uhr) untersucht.

2 Vorgehensweise

In der schalltechnischen Untersuchung werden die folgenden Arbeitsschritte durchgefiihrt:

e Beschreibung von Gerauschemissionen (Schallleistungspegel) der geplanten immissions-
relevanten Anlagen und des Freiflachengeschehens auf dem Betriebsgelande.

e Erstellung eines digitalen Berechnungsmodells fiir das Untersuchungsgebiet unter Be-
ricksichtigung der Topographie des Gelandes, der Gebaude und der Anlagen sowie der
wesentlichen Schallquellen.

e Durchfihrung von Ausbreitungsberechnungen nach DIN ISO 9613-2 [4] auf Grundlage
des Modells zur Ermittlung der Gerauschimmissionen in der Umgebung durch die Be-
triebsvorgange der geplanten Anlagen inkl. Freiflachengeschehen fur den Tag
(06:00 — 22:00 Uhr) und die Nacht (22:00 — 06:00 Uhr). Ggf. auftretende Abschirmungen
und Reflexionen auf dem Ausbreitungsweg werden bei den Berechnungen beriicksichtigt.

e Beurteilung der Gerauschsituation fir den Tages- und Nachtzeitraum nach der Techni-

schen Anleitung zum Schutz gegen Larm - TA Larm [2].
2379003_2023_Eul_21256816_01.docx
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3 Grundlagen

3.1  Ortliche Verhéltnisse

Das Paketzentrum befindet sich an der Ferdinand-Porsche-StralRe 1 in 89312 Giinzburg.
Nordlich des Paketzentrums verlauft in West-Ost-Richtung die Autobahn A8. Hinter der Auto-
bahn liegen die Siedlungsbereiche der Giinzburger Stadtteile Deffingen und Wasserburg. Die
dstliche Umgebung des Paketzentrums ist Giberwiegend gewerblich und industriell gepragt.
Hier befinden sich u.a. ein Autohof, diverse Produktionshallen, Musterhauser, ein Wertstoffhof
und ein Freizeitpark. Im Stiden befinden sich weitere Gewerbe- und Industriebetriebe sowie
zwei Gemeindeteile der Gemeinde Kotz. Westlich grenzen uberwiegend land- und forstwirt-
schaftlich genutzte Flachen an das Betriebsgrundstiick der Deutschen Post an.

Die nachstgelegenen Wohnnutzungen befinden sich in allen Himmelsrichtungen der o.g. Sied-
lungsbereichen in jeweils Giber 500 m Entfernung.

Abbildung 3.1, Seite 12, zeigt das Untersuchungsgebiet mit dem Standort der Anlage.

3.2 Immissionsschutzanforderungen
3.2.1 Beurteilungspegel

Die Beurteilung der Betriebsgerausche erfolgt nach der 6. Allgemeinen Verwaltungsvorschrift
zum Bundes-Immissionsschutzgesetz [1] TA Larm - Technische Anleitung zum Schutz gegen
Larm von 1998 mit Anderung 2017 unter Beruicksichtigung der Klarstellung des Bundesminis-
teriums fur Umwelt, Naturschutz, Bau und Reaktorsicherheit hinsichtlich redaktioneller Fehler
[2]. Nach TA Larm sind die Betriebsgerausche zur Tageszeit (06:00 - 22:00 Uhr) und zur
Nachtzeit (22:00 - 06:00 Uhr) getrennt zu beurteilen. Tags ist ein Bezugszeitraum von 16 h
mafdgebend, nachts ist die lauteste Stunde zu betrachten.

Zur Beurteilung der Gerauschimmissionen nach TA Larm sind die Beurteilungspegel der Be-
triebsgerausche fur den mafRgeblichen Immissionsort, 0.5 m aulRerhalb des gedtffneten Fens-
ters des vom Gerausch am starksten betroffenen schutzbedirftigen Raumes? zu bilden und

mit den Immissionsrichtwerten (IRW) zu vergleichen. Die an den Immissionsorten einzuhal-

1 Schutzbedurftig im Sinne der DIN 4109 [7], u.a. Wohn- und Buroraume, etc.

2379003_2023_EuL_21256816_01.docx
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tenden Immissionsrichtwerte ergeben sich nach TA Larm entsprechend den Gebietsauswei-
sungen im Bebauungsplan oder bei nicht vorhandenem B-Plan entsprechend der Schutzbe-
durftigkeit (8 34/35 BauGB).

Um den Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen sicherzustellen, durfen laut Num-
mer 3.2.1 der TA Larm die Immissionsrichtwerte durch die Gesamtbelastung am maf3gebli-
chen Immissionsort nicht Uberschritten werden. Unter der Gesamtbelastung ist die Belastung
an einem Immissionsort zu verstehen, die von allen Anlagen hervorgerufen wird, fir die die
TA Larm gilt. Wirken neben der zu beurteilenden Anlage (Zusatzbelastung) auf den maf3geb-
lichen Immissionsort noch weitere Anlagengerédusche (Vorbelastung) ein, muss sichergestellt
werden, dass die Immissionsrichtwerte durch alle Anlagen gemeinsam eingehalten werden.
Unterschreitet die von einer nach BImSchG [1] genehmigungsbediirftigen Anlage ausgehende
Zusatzbelastung die zulassigen Immissionsrichtwerte um mindestens 6 dB, so darf auch bei
einer Uberschreitung der Immissionsrichtwerte aufgrund der Vorbelastung die Genehmigung
fur diese Anlage in der Regel nicht versagt werden (Nr. 3.2.1 TA Larm). In Anlehnung an Num-
mer 4.2 ¢) TA Larm wird dies auch auf nicht genehmigungsbedurftige Anlagen angewendet.

Die Vorbelastung durch andere gewerbliche Nutzungen an den maf3geblichen Immissionsor-
ten ist nicht bekannt. Daher wird die vom Paketzentrum (Bestand + Erweiterung) ausgehende
Zusatzbelastung ermittelt und Uberprift, ob die zuldssigen Immissionsrichtwerte tags und
nachts um mindestens 6 dB unterschritten werden.

Die Immissionsorte sowie deren Gebietseinstufung ergeben sich unmittelbar aus den recher-
chierten Bebauungsplanen oder wurden mit der Stadt sowie dem Landkreis Ginzburg [20]
abgestimmt. Die Immissionsorte, die Gebietseinstufungen und die zulassigen Immissionsricht-
werte (IRW) werden in nachfolgender Tabelle dargestellt:

2379003_2023_EuL_21256816_01.docx
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Tabelle 3.1: MaRgebliche Immissionsorte, Gebietseinstufung und Immissionsrichtwert

Immissionsort Gebietsein- | Geschoss- IRW in dB(A)
stufung zahl tags nachts
(6-22 Uhr) | (22-6 Uhr)
lo 1 — Hendrik-Lorenz-StraRe 1 Gl9 I 70 70
lo 2 — Ferdinand-Porsche-Strafe 2 GI? Il 70 70
lo 3 — Ferdinand-Porsche-StralRe 4 GI? I 70 70
lo 4 — Ferdinand-Porsche-Stralle 11 GI? I 70 70
lo 5 — Kimmerle-Ring 12 (Biro) GI» I 70 70
lo 6 — Legoland Allee 1 (Buro) Sob Il 65 65 ©
lo 7 — Legoland MA-Wohnungen MI P I 60 45
lo 8 — Waldweg 12a MI/ WA9 I 60/55 45/40
lo 9 — Riedweg 3 Ml 9 Il 60 45
lo 10 — Meisenweg 12 WA I 55 40
lo 11 — SchwarzéackerstralRe 26 M| © Il 60 45
lo 12 — Schwarzéackerstralle 2 WA 9 Il 55 40
lo 13 — Leitenweg 11 MD 9 Il 60 45
lo 14 — SpielplatzstraRe 6 (Hotel) MI 9 I 60 45
lo 15 — SpielplatzstraBe 12 Ml @ I 60 45
lo 16 — SudstralRe 8 WA Il 55 40
a) Bebauungsplan Nr. 54 ,Industriegebiet im Giinztal*
b} Bebauungsplan Nr. 81 Sondergebiet (aufgrund von Biironutzung Schutzanspruch wie GE-Gebiete)
©  Bebauungsplan Nr. 53 ,An den Schwarzackern® (Hinweis: siidliche Hauserreihen MI, nordliche Hauserreihe
WA).
9 GemaR § 34/35 BauGB.
e GemaR den LAI-Hinweisen zur Auslegung der TA Larm kann fir die im Nachtzeitraum benutzten Blroraume
der Schutzanspruch der Tageszeit zugrunde gelegt werden.

% GemaR Bebauungsplan Nr. 28.
9  Wohnen im AuRenbereich analog Mischgebiet/Dorfgebiet
M Hinweis Landratsamt
) Bebauungsplan Nr. 80 ,Deffingen Sud*, Auskunft erhalten Gber das Stadtplanungsamt

Unklar ist u. E. die Gebietseinstufung des Immissionsortes lo 8 — Waldweg 12a am ndrdlichen
Siedlungsabschluss von Kleinkdtz. Das Immissionsgebiet zwischen dem Waldweg im Norden
bzw. Westen und der Siedlerstrale im Stiden bzw. der BundesstrafRe B16 im Osten wird we-
sentlich durch Wohnnutzungen gepréagt. Jedoch befinden sich hier auch mehrere Beherber-
gungsbetriebe (Pensionen und Ferienwohnungen) sowie der Gebrauchtwagenhandler ,Auto-
mobile Walther und die Kfz-Werkstatt ,Klassiker-Garage” (Werkstatt + Verkauf). Nordlich und

2379003_2023_EuL_21256816_01.docx
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ostlich grenzen AulRenbereiche an (Wald- und Grinflachen) und hier ist eine Zufahrtstral3e
(Industriestral3e) zu dem ca. 200 m westlich gelegenen Gewerbe- und Industriegebiet geplant.
Auch nordwestlich befindet sich in ca. 250 m Entfernung ein grof3flachiges Gewerbe- und In-
dustriegebiet. Insofern wére u. E. die Einstufung als Mischgebiet (MI) gerechtfertigt. Nach Aus-
kunft der Gemeinde Kotz [21] handelt es sich jedoch um eine Wohnbauflache, die als Allge-
meines Wohngebiet (WA) deklariert werden sollte. Wie mit der Bebauung in anderen Geneh-
migungsverfahren verfahren worden ist, konnte bislang nicht in Erfahrung gebracht werden.
Daher werden die Beurteilungspegel sowohl mit den Immissionsrichtwerten fir Mischgebiete
als auch fur Allgemeine Wohngebiete verglichen, bis eine abschlieBende Klarung der Ge-
bietseinstufung erfolgt ist.

Die Lage und Bezeichnung der Immissionsorte kann der Abbildung 3.1, Seite 12 entnommen
werden.

2379003_2023_EuL_21256816_01.docx
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Ubersichtsplan mit Lage und Bezeichnung der Immissionsorte
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3.2.2 Spitzenpegelkriterium

Gemald Nummer 6.1 der TA Larm durfen auch einzelne kurzzeitige Gerauschspitzen den Im-
missionsrichtwert am Tage um nicht mehr als 30 dB und in der Nacht um nicht mehr als 20 dB
Uberschreiten (Spitzenpegelkriterium).

3.2.3 Tieffrequente Gerausche

Gemal Nr. 7.3 TA Larm ist zu prufen, ob schadliche Umwelteinwirkungen durch tieffrequente
Gerausche (Frequenzbereich < 90 Hz) in schutzbedirftigen RAumen bei geschlossenen Fens-
tern auftreten konnen. Die Ermittlung und Beurteilung tieffrequenter Gerausche erfolgt anhand
der DIN 45680 [9].

3.2.4 Verkehrsgerausche auf 6ffentlichen Verkehrsflachen

Gemal Nummer 7.4 TA Larm ist zu prifen, ob der anlagenbedingte Verkehr unzuléassige Ge-
rauschimmissionen auf 6ffentlichen Stral3en verursacht. Danach ist die Berticksichtigung des
An- und Abfahrtverkehrs auf 6ffentlichen Verkehrswegen wie folgt geregelt:

»..Gerdusche des An- und Abfahrtverkehrs auf 6ffentlichen Verkehrsflachen in einem Abstand
von bis zu 500 Metern von dem Betriebsgrundstiick in Gebieten nach Nummer 6.1 Buchstaben
¢ bis g sollen durch MaRnahmen organisatorischer Art soweit wie moglich vermindert werden,
soweit

e sie den Beurteilungspegel der Verkehrsgerausche fir den Tag oder die Nacht um mindes-
tens 3 dB erhéhen,

e keine Vermischung mit dem ubrigen Verkehr erfolgt ist und
e die Immissionsgrenzwerte der Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV) erstmals

oder weitergehend Uberschritten werden.

Der Beurteilungspegel fir den Stral3enverkehr auf 6ffentlichen Stral3en ist zu berechnen nach
den Richtlinien fur den L&rmschutz an Straf3en -Ausgabe 1990- RLS-90, ...

Der Beurteilungspegel fiir Schienenwege ist zu ermitteln nach der Richtlinie zur Berechnung
der Schallimmissionen von Schienenwegen — Ausgabe 1990 — Schall 03, ...*

2 Nach Angaben des Umweltbundesamtes sollen auch bei Nr. 7.4 TA Larm die Buchstaben von bisher c) bis f)
auf zukilnftig c) bis g) erweitert werden (siehe auch Fu3note 7, Seite 23).

2379003_2023_EuL_21256816_01.docx
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3.2.5 Verdeckung durch Fremdgerausche

Wenn die Fremdgerausche so hoch sind, dass Gewerbegerauschimmissionen verdeckt wer-
den, ist eine Genehmigung maéglich, auch wenn der Immissionsrichtwert tberschritten wird.
Ein Verdeckungskriterium liefert die TA Larm. Nach Nr. 3.2.1 TA Larm darf die Genehmigung
einer Anlage nicht versagt werden, wenn der Schalldruckpegel der Fremdgerausche in mehr
als 95 % der Betriebszeit der Anlage in der jeweiligen Beurteilungszeit héher als der Mitte-
lungspegel der Anlage ist. Dartiber hinaus dirfen bei der Beurteilung der Gerauschimmission
der Anlage keine Zuschlage fur Ton-, Informations- und Impulshaltigkeit erteilt werden und
keine tieffrequenten Gerdusche nach Nr. 7.3 TA Larm vorliegen. In gesetzeskonformer Ausle-
gung der TA Larm ist zu prifen, ob auch ,in der leisesten Nachtstunde® der 95 %-Pegel der
Fremdgerausche tUber dem Mittelungspegel Laeq des Anlagengerdusches liegt.

2379003_2023_EuL_21256816_01.docx
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3.3  Anlagenbeschreibung Paketzentrum Glnzburg
3.3.1 Allgemeine Angaben

Die Angaben zum Betriebsgeschehen basieren auf den von der Deutschen Post AG bereitge-
stellten Planunterlagen [19] und sowie eigenen Erfahrungen zur Hoflogistik von vergleichbaren
Standorten. Die Angaben berlcksichtigen den Volllastbetrieb (,Weihnachtsstarkverkehr®) fur
den hier beantragten Zustand, der insbesondere im Monat Dezember auftritt. Dieser stellt aus
schalltechnischer Sicht den unginstigsten Fall dar und ist als ,Worst-Case“-Ansatz zu verste-
hen.

Die Frachthalle des Paketzentrums wird werktags durchgehend von 00:00 — 24:00 Uhr betrie-
ben. Das Betriebsgeschehen unterliegt bezogen auf einen Tag starken Schwankungen in den
einzelnen Zeitstunden. Im Nachtzeitraum herrscht das hdchste Lkw-Aufkommen. Neben dem
Verladegeschehen an den Warenein- und ausgangsbereichen erfolgen Umsetzvorgange von
Wechselbehaltern in allen Betriebsbereichen rund um das Gebaude durch Rangierfahrzeuge
(sog. ,Wiesel“). Im schalltechnischen Modell wird die Frachthalle mit einer Hohe von h =9 m
bertcksichtigt. Der Neubau (Colocation) soll eine H6he von ca. h = 12 m erhalten, der Verwal-
tungsanbau hat eine Hohe von h = 16 m.

Relevante Gerausche auf dem Betriebsgelande entstehen durch das Freiflachengeschehen
bei Fahr- und Rangiervorgangen der Lkw und der Rangierfahrzeuge sowie bei Verladevorgan-
gen an den Verladetoren, die sich an allen Seiten und im Innenhof des Gebaudes befinden.

In der nachfolgenden Abbildung 3.2 sind die wesentlichen Betriebsbereiche des Betriebshofs
dargestellt, an denen Fahrzeugbewegungen (Lkw, Rangierfahrzeuge) stattfinden.

U: Ubergabestellplatze - Abstellflachen U1, U2

E: Entladebereiche - Wareneingangsbereiche E1, E2, E3, E4
B: Beladebereiche - Warenausgangsbereiche B1, B2, B3, B4
S: Stellplatzbereiche - Abstellflachen S1, S2, S3

Weitere Stellplatze und Verladebereiche entstehen an der Colocation (Neubauvorhaben) an
den neu geschaffenen 700er- (B5, S4) und 800er-Torseiten (B6, S5).
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Abbildung 3.2: Bereiche des Betriebshofs (Skizze)
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Fahrverkehr der Lkw

Das Betriebsgelande wird aus suddstlicher Richtung tber die Ferdinand-Porsche-Stral3e an-
gefahren. Die Lkw bewegen sich nach der Einfahrt tiber eine dreispurige Stauspur zunachst
in westliche Richtung und fahren auf die Schrankenanlagen zur. Durch diesen vergrof3erten
Einfahrtbereich auf dem Betriebsgelande werden Ruckstaus im o6ffentlichen Verkehrsraum
vermieden. Nach der Abfertigung an den Schranken fahren die Lkw an zugewiesene Uberga-
beplatze, Stellplatze oder Verladetore und setzen Wechselbehalter ab oder nehmen solche
auf. Alle Lkw durchfahren die Frachthalle des Paketzentrums aufgrund einer Einbahnstrafl3en-
regelung einmal vollstandig gegen den Uhrzeigersinn und verlassen das Grundsttick anschlie-
Rend wieder Uber die Ferdinand-Porsche-Stral3e. Die Ausnahme bilden die Lkw, die Wechsel-
behélter auf dem Ubergabeplatz 1 absetzen, denn sie verlassen das Paketzentrum an den
dort befindlichen Ausgangsschranken auf kirzestem Weg wieder. Lkw die zur neuen Coloca-
tion fahren, umfahren auch diese.

Rangierfahrzeuge (Wechselbehéalter-Umsetzvorgange)

Zusatzlich zu den Lkw werden spezielle Rangierfahrzeuge (sog. ,Wiesel“) eingesetzt, die effi-
zienter als Lkw Wechselbehalter an den Verladetoren des Paketzentrums zu- und abfihren
konnen. Die Rangierfahrzeuge transportieren sowohl beladene als auch unbeladene Wech-
selbehélter zwischen Ubergabeplatzen, Ent- und Beladebereichen sowie Stellplatzen. Ran-
gierfahrzeuge unterliegen nicht der Einbahnfahrtenregelung und dirfen in beliebiger Richtung
auf dem Betriebshof fahren. In der Regel nutzen sie den kirzesten Weg zwischen den o.g.
Betriebsbereichen fur die Transporte. Ein einzelner Rangierauftrag umfasst das Aufnehmen
und Absetzen eines Wechselbehélters sowie das Fahren und Rangieren des Wiesels zwi-
schen zwei Hofbereichen. Fir jeden Umsetzvorgang wird im Sinne eines konservativen An-
satzes je ein 1,5-minutiger Aufnehm- und Absetzvorgang eines Wechselbehélters sowie eine
Fahrstrecke im schalltechnischen Modell beriicksichtigt (z.B. U — E3). Wenn die Hofbereiche
nah beieinanderliegen (z.B. B1 — S1 oder B4 — S3), wird zur Vereinfachung des Modells ein
insgesamt 2-mindter Umsetzvorgang zwischen diesen Hofflachen bertcksichtigt.

Verladevorgange

Die Verladevorgange der Paketsendungen in Wechselbehélter, Lkw und Anhanger erfolgen
manuell (fahrbare Rollbehélter oder lose Pakete) an allen Entlade- bzw. Beladetoren des Pa-
ketzentrums (Innenrampen mit Torrandabdichtung). Je Verladung wird eine Dauer von 30 Mi-

nuten angesetzt.
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Zusteller (Sprinter/Kleintransporter)

Die Zustellbasis wird ausschlie3lich tagsiber von Transportfahrzeugen angefahren und befin-
det sich an der 200er-Torseite. Die Fahrzeugbewegungen mit je ca. 40 Ein- und Ausfahrten
im Tagzeitraum und deren Gerduschemissionen spielen gegentiber den Lkw- und Wiesel-Ver-
kehren nur eine untergeordnete Rolle und werden daher im schalltechnischen Modell nicht
berlcksichtigt.

Mitarbeiterparken (Bestand + Neubau)

Im Einfahrtbereich befindet sich ein Mitarbeiterparkplatz mit ca. 200 Stellplatzen. Ein weiterer
Parkplatz mit ca. 120 Stellplatzen soll im Bereich der Erweiterungsvorhaben zwischen der
Reachstacker-Einsatzflache und dem Lkw-Ruheplatz entstehen. Die Zu- und Abfahrten erfol-
gen jeweils Uber die Ferdinand-Porsche-Stral3e. Die Pkw spielen bei der Ausbreitungsberech-
nung &hnlich wie die Zusteller nur eine untergeordnete Rolle, werden aber aufgrund der vor-
handenen Bewegungen im Nachtzeitraum im schalltechnischen Modell berticksichtigt.

Lkw-Ruheplatz (Neubau)

Im 6stlichen Bereich des Erweiterungsvorhabens soll ein Lkw-Ruheplatz mit 30 Stellplatzen
eingerichtet werden, wo die Fahrer ihre Pausen-/Ruhezeiten verbringen kdonnen. Es wird an-
genommen, dass hier pro Stunde 30 Stellplatzwechsel (Ein- oder Ausparken) stattfinden und
auf jedem der 30 Stellplatze fir etwa 10 Minuten ein Lkw mit laufendem Motor vorzufinden
sein wird.

Reachstacker / Lagerplatz (Neubau)

Der zukinftige Betriebshof soll mit einer Lagerflache fir Wechselbehalter ausgestattet werden.
In Abhangigkeit der ,Nachfrage” sollen Wechselbehélter mithilfe eines Reachstackers zum ei-
nen aufeinandergestapelt und zum anderen auf einem Stellplatz zur Abholung durch Rangier-
fahrzeuge verteilt werden. Das Aufstapeln dient dem platzsparenden Lagern der Wechselbe-
halter (bis ca. 11 m Hohe), die von Rangierfahrzeugen auf den Freiflachen abgestellt werden.
Das ,Abstapeln® und Verteilen auf der Freiflache dient der Bereitstellung der Wechselbehélter
fur Rangierfahrzeuge, die die Behélter von diesem Stellplatz wieder in den Betrieb bringen.
Der Reachstacker bewegt sich ausschlief3lich auf der vorgesehenen Einsatzflache (siehe Ab-
bildung 3.2, Seite 12) und erledigt pro Stunde tagsiiber maximal 10 Stapel- und Fahrvorgéange
inklusive Aufnahme bzw. Bereitstellung eines Wechselbehalters.
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3.3.2 Fahrbewegungen auf dem Betriebsgelénde (Bestand + Erweiterung)

Die Fahrbewegungen der Lkw und Wechselbehalter-Umsetzfahrzeuge (Rangierfahrzeuge)
verteilen sich unterschiedlich auf die einzelnen Betriebsbereiche (vgl. Abbildung 3.2). Die
nachfolgenden Tabellen stellen die zeitliche und raumliche Verteilung dieser Fahrzeug-Bewe-
gungen sowie die Ein- und Ausfahrten der Pkw fir das Paketzentrum inklusive der Erweiterung
(Colocation) dar.

Tabelle 3.2:  Zeitliche Verteilung von Fahrverkehren
Lkw (Einfahrten . . .
Uhrzeit Frachthallc(e Cologation Ran?\;\(/aireasueflt)rage Pkw (gﬂ;t:?]()j Aus-
(Bestand) (Neubau)

00:00 — 01:00 37 25 67 3
01:00 — 02:00 38 25 70

02:00 — 03:00 44 29 80 8
03:00 — 04:00 46 31 85 0
04:00 — 05:00 44 29 107 0
05:00 — 06:00 48 32 138 17
06:00 — 07:00 21 14 88 62
07:00 — 08:00 0 0 67 53
08:00 — 09:00 2 1 0 85
09:00 — 10:00 1 1 0 0
10:00 - 11:00 0 0 0 0
11:00-12:00 0 0 0 10
12:00 - 13:00 1 1 37 123
13:00 - 14:00 0 0 25 0
14:00 - 15:00 0 0 15 28
15:00 - 16:00 46 31 57 0
16:00-17:00 72 48 98 162
17:00 - 18:00 60 40 50 48
18:00 - 19:00 77 51 118 0
19:00 - 20:00 53 35 70 0
20:00 - 21:00 56 37 117 23
21:00 — 22:00 34 23 98 110
22:00 — 23.00 36 24 37 10
23:00 — 24:00 24 16 87 8
Summe 24 h 740 493 1511 760
Summe Lkw 1233 - -
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Tabelle 3.3: R&aumliche Verteilung der Lkw-Fahrbewegungen
Hofbereich / Zeitraum Tags (06:00 — 22:00 Uhr) Nachts (22:00 — 06:00 Uhr)

U1 5 % 25 %

U2 5% 12%

El 15% 0%

E2 36 % 0%

E3 15% 0%

E4 0% 0%

B1 0% 9%

B2 0% 9%

B3 0% 9%

B4 0% 9%

S1 8 % 9%

S2 8 % 9%

S3 8 % 9 %
Paketzentrum (Bestand) 100 % 100 %
Colocation 700er (S4 < B5/E5) 50 % 50 %
Colocation 800er (S5 < B6/EB) 50 % 50 %
Colocation (Erweiterung) 100 % 100 %

Tabelle 3.4: R&umliche Verteilung der Rangierauftrage tber 24h

Hofbereiche / Zeitraum Anteil

U—E1l 5%

U—E2 7%

U—E3 5%

U2 - E4 4%

El—>S1 5%

E2 - S1 5%

E3 —» S3 5%

E4 — S2 5%

Bl < S1 5%

B2 & S2 5%

B3« S2 5%

B4 «~ S3 5%

Colocation 700er (PZ Bestand « S4 « B5/E5) 20 %
Colocation 800er (PZ Bestand <« S5 < B6/E6) 20 %
Summe 100 %

Die Lage und Bezeichnung der Hofbereiche kann der Abbildung 3.2, Seite 16 entnommen

werden.
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4 Gerauschemissionen

4.1 Allgemeine Angaben

Als kennzeichnende Grol3e fur die abgestrahlte Gerauschemission wird der Schallleistungs-
pegel Lwa verwendet. Anhand der Schallleistungspegel erfolgen der Vergleich der verschiede-
nen Emittenten und die Berechnung der Gerduschimmissionen in der Nachbarschaft.

Einzelheiten zur Berechnung der Schallleistungspegel, die angesetzten Oktavspektren und die
ermittelten Schallleistungspegel aller Quellen kénnen dem Anhang 3, S. 40ff. enthommen wer-
den. Die Lage und Bezeichnung der wesentlichen Schallquellen ist in den Abbildungen in An-
hang 2 dargestellt (Schallquellenplane). Die Quellnummern in den Schallquellenplanen ent-
sprechen den Nummern der Berechnungstabellen im Kapitel A3.3, Seite 42 bzw. Anhang 4.

In den Frachthallen werden Pakete sortiert und auf die einzelnen Beladebereiche verteilt. Ge-
rauschintensive Aggregate und Maschinen werden hier nicht eingesetzt. In den Frachthallen
herrscht ein mittlerer Halleninnenpegel von L;i< 75 dB(A). Durch die Geréusche innerhalb des
Betriebsgebaudes ist an den Immissionsorten kein relevanter Immissionsbeitrag zu erwarten.
Dies gilt auch, wenn die Verladetore zeitweise gedtffnet sind, da vor gedffneten Hallentoren
grundsatzlich ein Wechselbehdlter steht und Gerdusche aus dem Halleninnern abschirmt.
Durch die Gerdusche innerhalb der Betriebsgebaude ist somit kein relevanter Immissionsbei-
trag zu erwarten. Abluftventilatoren und Klimagerate auf den Dachflachen der Frachthalle und
der Verwaltung sind erfahrungsgemal’ gegeniiber dem Freiflachengeschehen als nicht rele-
vant anzusehen. Immissionsrelevante Schallquellen sind demzufolge nur durch das Freifla-
chengeschehen zu erwarten. Die Anzahl der Fahrbewegungen ergeben sich aus den Angaben
im Kapitel 3.3.2, Seite 19).

Nachfolgend werden die Gerduschquellen und die fir die Berechnung der Gerduschimmissi-
onen zugrunde gelegten Ansatze beschrieben.

4.2 Freiflachengeschehen (Fahrverkehr und Verladevorgénge)

Zur Ermittlung und Beurteilung der Betriebsgerduschsituation nach TA Larm sind nur die Fahr-
bewegungen auf dem Betriebsgelande zu berticksichtigen. Der Fahrverkehr auf &ffentlichen
Stral3en (Verkehrsgerédusche) ist davon getrennt zu betrachten (siehe Kapitel 6.4, Seite 32).
Fur die Gerauschquellen werden messtechnisch abgesicherte Emissionskenndaten aus Un-
tersuchungen fiir die Deutsche Post AG sowie aus der Larmdatenbank des TUV Rheinland

angesetzt.
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Tabelle 4.1: Schallleistungspegel Fahrverkehr und Verladevorgange

Betriebszustand Schallleistungspegel Lwa in dB(A) Geschwindigkeit
Ausgangs- Lwa pro Langenbe- bzv\\;. Dauer der

wert Lwa | Stunde bzw. zogen organge
Vorgang Lwa / (m*h)

Lkw

Lkw-Fahrt (Paketzentrum und Ruhe- 104 i 64 10 — 30 km/h

platz) (hier: 10 km/h)

Lkw-Anfahrt an der Schrankenanlage 106 80 i 10 Sekunden je

(Einfahrt) Lkw an Schranke

Lkw Aufnehmen / Absetzen der
Wechselbehalter an __Verladeberei— 103 92 -
chen und Stellplatzen (U, E, B, S)

5 min je Vorgang
am Stellplatz

3 min je Lkw an

Lkw-Rangieren 97 84 ) allen Ubergabe-,

Verlade- und
Stellplatzen
Lkw-Verladungen (manuelle Rollbe- 83 80 i 30 min / Behéalter
halterverladung an Verladetoren) oder Lkw
Lkw-Ruheplatz
Lkw-Parkvorgang (geman [17]) - 83 - pro Vorgang
Lkw-Standgerausche 94 86 - 10 min / h pro
Stellplatz

Rangierfahrzeuge (,,Wiesel“)

Umsetzen Wechselbehalter mittels 1.5 min /2 min

i 105 89/90 - je Aufnahme-/
Rangierfahrzeugen Absetzvorgang
Rangierfahrzeug-Fahrt (Fahrstrecke
zwischen zwei Betriebsbereichen, 103 - 63 - 58 10 — 30 km/h*

bspw. U — E1)

* Die Rangierfahrzeuge sind auf dem Hof im Mittel bei 25 km/h im Einsatz, dies entspricht dem lan-
genbezogenen Lwa = 59 dB(A).

Reachstacker

Reachstacker-Fahrt 104 - 64 v =10 - 20 km/h

Aufnehmen Wechselbehélter von Sta-

pel inkl. Rangieren 101 90 - 4.5 -5 Minuten

Absetzen Wechselbehélter auf Boden

. . 101 80 - 0.5 Minuten
inkl. Rangieren

Pkw

Pkw Fahrt 92 - 47 v =30 km/h
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Betriebszustand Schallleistungspegel Lwa in dB(A) Geschwindigkeit
Ausgangs- Lwa pro Langenbe- bzv\\;. Dauer der
wert Lwa | Stunde bzw. zogen organge
Vorgang Lwa / (m*h)
Eine Pkw-Bewegung/h auf der Park- i 673 i i
platzflache nach [17]
Spitzenpegel
Fahrende Lkw und Rangierfahrzeuge 113 - -
Verladen der Wechselbehélter und ohne Zeitbezug
) - 115 - - , p
Lkw mit Rollbehéltern (dient der Uber-
Umsetzen der Wechselbehélter mit 125 ] ) prifung des Spit-
Lkw und Rangierfahrzeugen zenpegelkriteri-
Fahren Transporter, Pkw, Parkvor- ums)
N 100 - -
gange Pkw
Allgemein: Die Berlicksichtigung der Anzahl der Vorgange gemaR Kapitel 3.3.2 erfolgt als Korrektur
Uber den Tagesgang (vgl. hierzu Spalte dr der Tabellen in Anhang 4).

5 Berechnung der Gerauschimmissionen

5.1 Allgemein

Die Ermittlung der an den Immissionsorten verursachten Gerauschimmissionen erfolgt ausge-
hend von den Gerauschemissionen mittels Schallausbreitungsrechnungen. Die Schallausbrei-
tungsrechnungen werden frequenzabhéngig in Oktavbandbreite mit Hilfe der Software Sound-
Plan 8.2 auf der Grundlage der DIN ISO 9613-2 [4] durchgeflhrt. Flr die Software liegt eine
Konformitatserklarung nach DIN 45687 [10] vor. Als Basis fir die Berechnung wird ein Gelan-
degrundriss mit allen relevanten Gerauschquellen, Hindernissen und Gebauden digitalisiert.
Abschirmungen und Reflexionen an den Fassaden, Wénden etc. bis zur dritten Reflexion wer-
den bei der Ausbreitungsberechnung beriicksichtigt. Bei der Dampfung aufgrund des Boden-
effektes Aq wird das allgemeine Verfahren nach Nr. 7.3.1 der DIN ISO 9613-2 [4] mit frequenz-
abhangiger Berechnung des Bodeneffektes zugrunde gelegt. Fir das Untersuchungsgebiet
wird aufgrund der Uberwiegend vorhandenen Wiesen- und Waldflachen schallweicher Boden
mit einem Bodenfaktor von G = 0.9 — 1.0 angesetzt. Fiur die Siedlungsbereiche wird aufgrund
der Uberwiegend lockeren Bebauung aus freistehenden Wohnh&usern mit grof3ztigigen Gar-
ten Mischboden (G = 0.5) angenommen. Fir alle industriell und gewerblich gepragten Berei-

3 Ausgangsschallleistungspegel fiir eine Pkw-Bewegung pro Stunde von Lwo = 63 dB(A) plus Zuschlag fir Im-
pulshaltigkeit von Ki = 4 dB. Der ggf. erforderliche Zuschlag fur die Pegelerhéhung infolge des Durchfahr- und
Parksuchverkehrs wird nach [17] berechnet und entsprechend beriicksichtigt.
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che wird schallharter Boden mit hohen Reflexionsanteilen angesetzt (G = 0.1). Die Schallaus-
breitungsberechnungen erfolgen jeweils auf die vom Larm am starksten betroffenen Fenster
(mafdgebliches Geschoss) der betrachteten Immissionsorte.

Die Berechnungen mit Bericksichtigung der Larmschutzmal3nahmen (siehe nachfolgendes
Kapitel) kdnnen im Anhang 4 im Detail eingesehen werden.

5.2 Larmschutzmallnahmen

Die Berechnung der Gerduschimmissionen hat gezeigt, dass die Immissionsschutzanforde-
rungen gemal Kapitel 3.2.1 im Tagzeitraum (6:00 — 22:00 Uhr) an allen Immissionsorten erfullt
werden (siehe dazu Kapitel 6.1.2). Im Nachtzeitraum (22:00 — 6:00 Uhr) werden die Anforde-
rungen an den Immissionsorten lo 8, o 9 und lo 12 nicht eingehalten.

Am lo 9 — Riedweg 3 kann eine Einhaltung der zulassigen Immissionswerte bspw. durch die
Errichtung einer Larmschutzwand erreicht werden. Um eine wirksame Abschirmung der Ge-

rausche zu erzielen sollten die Wande wie folgt aufgebaut sein (Mindestanforderungen):

Larmschutzwand 1

e Abmessungen: [=ca. 162m,h=5m.
e Bewertetes Schalldammmaf*: Rw > 25 dB

e Schallabsorptionseigenschaften: DL, > 8 dB°® (= hochabsorbierend)

Die Larmschutzwand sollte auf der dem Betrieb zugewandten Seite schallabsorbierend aus-
gefuhrt werden.

Lage und Verlauf der Larmschutzwand kann der nachfolgenden Abbildung 5.1 entnommen
werden.

Hinsichtlich der weiteren Vorgehensweise zum Umgang mit den Uberschreitungen an den Im-
missionsorten lo 8 und lo 12 verweisen wir auf die Ausfilhrungen in Kapitel 6.1.2 (Abstimmung
mit Genehmigungsbehérde erforderlich).

4 Luftschallddmmung von Bauteilen.

5 Einzahl-Angabe der Schallabsorptionseigenschaft (= Energieverlust durch Schallabsorption), als Differenz der
A-bewerteten Schalldruckpegel, DLa = 8-11 dB entspricht einer hochabsorbierenden Larmschutzwand der Ka-
tegorie A3 nach ZTV-Lsw 06 bzw. DIN EN 1793-1.
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Abbildung 5.1: Lage und Verlauf der Larmschutzwand zur Einhaltung des IRW am lo 9
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6 Beurteilung der Gerauschsituation

6.1 Beurteilungspegel
6.1.1 Beurteilungsansatze

Die Bildung des Beurteilungspegels geschieht mit folgenden Ansétzen:

Zeitliche Bewertung

Die zeitliche Bewertung berucksichtigt die Einwirkdauer der einzelnen Gerausche im Bezugs-
zeitraum (tags 16 Stunden, nachts 1 Stunde).

Sie erfolgt bereits bei der Schallausbreitungsberechnung (siehe Anhang 4).

Zuschlag fur Ton- und Informationshaltigkeit K

Fur die Teilzeiten, in denen in den zu beurteilenden Gerduschimmissionen ein oder mehrere
Tone hervortreten oder in denen das Gerdusch informationshaltig ist, ist fir den Zuschlag Kr
je nach Auffalligkeit der Wert 3 oder 6 dB anzusetzen.

Bei Rangiervorgangen von Lkw und Rangierfahrzeugen treten zeitweise einzeltonhaltige
Ruckfahrwarnsignale im Nahbereich des Betriebsgelandes auf. Da sich alle Wohnnutzungen
in Gber 500 m Entfernung zum Paketzentrum befinden wird kein Zuschlag Ky angesetzt, da
die Warnsignale dort in der Regel nicht mehr wahrnehmbar sind.

Bei den unmittelbar angrenzenden schutzbediirftigen Nutzungen in der Nachbarschaft handelt
es sich ausschlie3lich um Biro-/ArbeitsrAume mit der Gebietseinstufung als Industriegebiet
oder Gewerbegebiet (lo 1 — lo 6). Wohnnutzungen, bei der insbesondere die Nachtruhe
(Schlafen) geschitzt werden soll, sind nach unserem Kenntnisstand ausgeschlossen. An die-
sen Immissionsorten sind die Gerausche der fahrenden Rangierfahrzeuge sowie der Lkw im
Bereich der Ein- und Ausfahrt und in der Stauspur deutlich pegelbestimmend. Die Immissions-
pegel durch die Gerdusche der rangierenden Lkw- und Rangierfahrzeuge, von denen tonhal-
tige Gerausche ausgehen kdnnen, liegen an den o.g. Immissionsorten o 1 — lo 6 um mehr als
10 dB unter dem ermittelten Gesamtpegel des Paketzentrums, weshalb ein zusatzlicher Zu-
schlag fur Ton- und Informationshaltigkeit Kr auch an diesen nahliegenden Immissionsorten in
der Nachbarschaft nicht erteilt wird.

Zuschlag fur Impulshaltigkeit K|
Bei Prognosen ist gemaf Nr. A.2.5.3 TA Larm fur die Teilzeiten, in denen das zu beurteilende
Gerausch an den Immissionsorten Impulse® enthélt, als Zuschlag K, je nach Stoérwirkung der

6 Kurzzeitige Gerauschspitzen, die aus dem Hintergrundgerausch herausragen.

2379003_2023_EuL_21256816_01.docx



A TUVRheinland®

. i Genau. Richtig.
TUV Rheinland Energy GmbH
Larmschutz — Seite 27 von 147 —

Wert 3 oder 6 dB anzusetzen. Bei Anlagen, deren Gerduschimmissionen nicht impulshaltig
sind, ist K; = 0 dB.

Bei der Ausbreitungsrechnung sind die auftretenden Impulshaltigkeiten fur die fahrenden Lkw
und Rangierfahrzeuge sowie fiir das Umsetzen der Wechselbehdlter bereits in den Emissions-
werten berucksichtigt. Daher wird kein zusétzlicher Zuschlag K; erteilt.

Zuschlag fur Tageszeiten mit erhdhter Empfindlichkeit Kg
Gemal Nr. 6.5 TA Larm ist fur Gerauscheinwirkungen in den Zeiten von

o werktags 06:00 - 07:00 Uhr und 20:00 - 22:00 Uhr sowie
e sonn- und feiertags 06:00 - 09:00 Uhr, 13:00 - 15:00 Uhr und 20:00 - 22:00 Uhr

in Allgemeinen und Reinen Wohngebieten (WA, WR)’ sowie in Kurgebieten und fur Kranken-
hauser und Pflegeanstalten bei der Ermittlung des Beurteilungspegels die erhdéhte Stérwirkung
von Gerduschen durch einen Zuschlag von 6 dB zu den jeweiligen Mittelungspegeln der Teil-
zeiten zu bericksichtigen, in denen die Gerdusche auftreten. Der Zuschlag wird fir urbane
Gebiete (MU), Kern-, Dorf- und Mischgebiete (MK, MD, MI) sowie fur Gewerbe- und Industrie-
gebiete (GE, GI) nicht angewandt.

Gemal Kapitel 3.2 liegen die Immissionsorte lo 8, 1o 10, 1o 12 und lo 16 in einem WA-Gebiet.
Der Zuschlag fir die Tageszeiten mit erh6hter Empfindlichkeit kann der Spalte ,Kr" in den
Ausbreitungstabellen in Anhang 4 entnommen werden.

Meteorologische Korrektur

Bei der Bildung der Beurteilungspegel gemaf TA Larm ist die meteorologische Korrektur Cmet
nach DIN ISO 9613-2 [4] zu beriicksichtigen

Zur Berechnung der meteorologischen Korrektur Cpet Wird von einer gleichmafigen Verteilung
der Windrichtungen (Co = 2 dB) ausgegangen.

7 Mit der Anderung der TA Larm vom 01.06.2017 wurde in Nr. 6.1 unter Buchstabe c) das neue ,urbane Gebiet*
eingefugt. Die daran anschlieBenden Gebiete (MK, MD; MI, WA, WR etc.) verschieben sich dem entsprechend
um einen Buchstaben. Die neuen Buchstaben werden geméaR Anderung der TA Larm auch bei den Nummern
6.2 und 6.3. beriicksichtigt, jedoch nicht bei den Nummern 6.5 (Zuschlag fur Tageszeiten mit erhdhter Emp-
findlichkeit) und 7.4 (Berucksichtigung von Verkehrsgerduschen). GemafR Schreiben des Bundesministeriums
far Umwelt, Naturschutz, Bau und Reaktorsicherheit an die obersten Immissionsschutzbehtrden der Lander,
Az.1G17 —501-1/2 vom 07.07.2017 wird der Zuschlag fur Tageszeiten mit erhéhter Empfindlichkeit wie bisher
auch in WA-Gebieten bericksichtigt.
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6.1.2 Beurteilungspegel und Richtwertvergleich

In den nachfolgenden Tabellen sind die Beurteilungspegel L; mit Berticksichtigung der in Ka-
pitel 5.2, Seite 24 ff. beschriebenen Larmschutzmalinahmen sowie der Vergleich mit den Im-
missionsrichtwerten IRW (siehe Kapitel 3.2) dargestellt.

Tabelle 6.1: Beurteilungspegel L, und Immissionsrichtwerte tags (06:00 - 22:00 Uhr)
Immissionsort Beurteilungspe- | Immissionsricht- | Differenz
gel Ly in dB(A) wert in dB(A) indB
lo 1 — Hendrik-Lorenz-Stral3e 1 62 70 -8
lo 2 — Ferdinand-Porsche-Stral3e 2 59 70 -11
lo 3 — Ferdinand-Porsche-Stral3e 4 61 70 -9
lo 4 — Ferdinand-Porsche-Stral3e 11 57 70 -13
lo 5 — Kimmerle-Ring 12 47 70 -18
lo 6 — Legoland Allee 1 34 65 -31
lo 7 — Legoland MA-Wohnungen 32 60 -28
lo 8 — Waldweg 12a 37 60/55 -18
lo 9 — Riedweg 3 36 60 -24
lo 10 — Meisenweg 12 31 55 -24
lo 11 — Schwarzéckerstralie 26 36 60 -24
lo 12 — Schwarzéckerstralie 2 39 55 -16
lo 13 — Leitenweg 11 35 60 -25
lo 14 — SpielplatzstralRe 6 (Hotel) 38 60 -22
lo 15 — Spielplatzstral3e 12 37 60 -23
lo 16 — SudstralRe 8 35 55 -20

Unter Bertcksichtigung der in Kapitel 4 beschriebenen Gerauschemissionen und der in Kapitel
5.2, Seite 24 ff. beschriebenen Larmschutzmaflinahmen unterschreiten die Beurteilungspegel
durch die Betriebsgerdusche des Paketzentrums (Bestand + Erweiterung) die zulassigen Im-
missionsrichtwerte im Tagzeitraum um mehr als 6 dB. Der Immissionsbeitrag ist damit nach

Nr. 3.2.1 TA Larm als nicht relevant anzusehen.
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Tabelle 6.2: Beurteilungspegel L: und Immissionsrichtwerte nachts (22:00 — 06:00 Uhr)
Immissionsort Beurteilungspe- | Immissionsricht- | Differenz
gel Ly in dB(A) wert in dB(A) indB
lo 1 — Hendrik-Lorenz-Stral3e 1 64 70 -6
lo 2 — Ferdinand-Porsche-Stral3e 2 61 70 -9
lo 3 — Ferdinand-Porsche-Stral3e 4 64 70 -6
lo 4 — Ferdinand-Porsche-Stral3e 11 60 70 -10
lo 5 — Kimmerle-Ring 12 47 70 -18
lo 6 — Legoland Allee 1 35 65 -30
lo 7 — Legoland MA-Wohnungen 34 45 -11
lo 8 — Waldweg 12a 36 45/40 -9/-4
lo 9 — Riedweg 3 38 45 -7
lo 10 — Meisenweg 12 31 40 -9
lo 11 — Schwarzéckerstralie 26 38 45 -7
lo 12 — Schwarzéackerstralie 2 39 40 -1
lo 13 — Leitenweg 11 37 45 -8
lo 14 — SpielplatzstralRe 6 (Hotel) 39 45 -6
lo 15 — Spielplatzstral3e 12 38 45 -7
lo 16 — SudstralRe 8 34 40 -6

Im Nachtzeitraum unterschreiten die Beurteilungspegel durch die Betriebsgerausche des Pa-
ketzentrums (Bestand + Erweiterung) die zulassigen Immissionsrichtwerte IRW mit Ausnahme
der Immissionsorte 1o 8 und lo 12 um mehr als 6 dB. Der Immissionsbeitrag ist damit nach Nr.
3.2.1 TA Larm als nicht relevant anzusehen.

Am lo 8 wird der IRW fiir Mischgebiete (MI) um 9 dB und der IRW fiir Allgemeine Wohngebiete
(WA) um 4 dB unterschritten. Sofern die Gebietseinstufung als WA festgelegt wird, werden
weitere Larmminderungsmafnahen erforderlich (vgl. hierzu unsere Ausfuhrungen in Kapitel
3.2.1, S. 8 ff.). Bei Einstufung als Allgemeines Wohngebiet empfiehlt sich jedoch zunachst die
Gerauschvorbelastung zu ermitteln um zu prifen, ob der Zielwert (IRW minus 6 dB) tatsachlich
eingehalten werden muss oder ob auch eine Unterschreitung um 4 dB ausreicht. Die Prifung

von weitergehenden Larmschutzmal3nahmen kann in diesem Fall ausgesetzt werden.

Am lo 12 wird der IRW fir Allgemeine Wohngebiete (WA) zwar eingehalten, allerdings lediglich
um 1 dB unterschritten. Der Zielwert (IRW minus 6 dB) wird demnach nicht erreicht, weshalb

Larmminderungsmalinahmen geprift wurden. Dazu wurden Larmschutzwande entlang der
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Nordseite des Bestands sowie der Erweiterung ins schalltechnische Modell eingearbeitet (s.
nachfolgende Skizze Abbildung 6.1).

Abbildung 6.1: 1o 12 — Larmschutzwand (Skizze)

1g A

Die beiden Larmschutzwande (rote Darstellung in der Skizze) sind 260 m (links) bzw. 310 m
(rechts) lang und weisen eine Hohe von jeweils h = 8 m auf. Mit Errichtung dieser Larmschutz-
wande koénnen die Gerauschimmissionspegel durch das Paketzentrum von L, = 38.5 dB(A) um
3 dB auf L, = 35.5 dB(A) reduziert werden. Der Immissionsrichtwert wird dann um mindestens
4 dB unterschritten. Der Zielwert (IRW minus 6 dB) wird weiterhin nicht erreicht. Eine weitere
Erhohung der Larmschutzwénde und Verlangerung in Richtung Suden fihrt nicht mehr zu ei-
ner relevanten Verbesserung der Gerauschimmissionspegel.

Diese LarmminderungsmalRnahmen sind u. E. in dieser Lage nicht verhaltnismafig, da sich
der Siedlungsbereich in ca. 1.000 m Entfernung zum Paketzentrum befindet und im unmittel-
baren Einflussbereich der ca. 350 m entfernten Autobahn A8 liegt. Es empfiehlt sich zur Er-
mittlung eines angemessenen Schutzziels (Zielwert) die Vorbelastung durch andere Anlagen,
die unter die TA Larm fallen, zu ermitteln. Weiterhin kann gepruft werden, ob eine Verdeckung
durch Fremdgerausche durch die Autobahn A8 vorliegt (siehe Kapitel 3.2.5, Seite 14) und das
Kriterium hier angewendet werden kann.

2379003_2023_EuL_21256816_01.docx



A TUVRheinland®

. Genau. Richtig.
TUV Rheinland Energy GmbH
Larmschutz — Seite 31 von 147 —

6.2 Spitzenpegel

An den Immissionsorten berechnen sich folgende Spitzenpegel (siehe Berechnungen im An-
hang 4).

Tabelle 6.3: Berechnete und zulassige Spitzenpegel tags (06:00 - 22:00 Uhr)

Immissionsort Quelle Spitzenpegel Larmax in dB(A)
Berechnet Zulassig
lo 1 — Hendrik-Lorenz-StralRe 1 77 100
lo 2 — Ferdinand-Porsche-Stral3e 2 74 100
lo 3 — Ferdinand-Porsche-Stral3e 4 78 100
lo 4 — Ferdinand-Porsche-Stral3e 11 82 100
lo 5 — Kimmerle-Ring 12 61 95
lo 6 — Legoland Allee 1 47 95
lo 7 — Legoland MA-Wohnungen 39 90
lo 8 — Waldweg 12a Umsetzen 53 85
lo 9 — Riedweg 3 Wechselbehalter 53 90
lo 10 — Meisenweg 12 47 85
lo 11 — Schwarzéckerstral3e 26 53 90
lo 12 — Schwarzéackerstralie 2 53 90
lo 13 — Leitenweg 11 54 90
lo 14 — SpielplatzstralRe 6 (Hotel) 52 90
lo 15 — SpielplatzstralRe 12 51 85
lo 16 — SudstralRe 8 48 85

Tabelle 6.4: Spitzenpegel und zulassige Spitzenpegel nachts (22:00 — 06:00 Uhr)

Immissionsort Quelle Spitzenpegel Larmax in dB(A)
Berechnet Zulassig
lo 1 — Hendrik-Lorenz-Stral3e 1 77 90
lo 2 — Ferdinand-Porsche-Stral3e 2 74 90
lo 3 — Ferdinand-Porsche-Stral3e 4 78 90
lo 4 — Ferdinand-Porsche-Stral3e 11 Umsetzen 82 90
lo 5 — Kimmerle-Ring 12 Wechselbehalter 61 85
lo 6 — Legoland Allee 1 a7 85
lo 7 — Legoland MA-Wohnungen 39 65
lo 8 — Waldweg 12a 53 60
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Immissionsort Quelle Spitzenpegel Larmax in dB(A)
Berechnet Zulassig
lo 9 — Riedweg 3 53 65
lo 10 — Meisenweg 12 47 60
lo 11 — Schwarzéackerstralie 26 53 65
lo 12 — Schwarzéackerstralie 2 53 65
lo 13 — Leitenweg 11 54 65
lo 14 — SpielplatzstralRe 6 (Hotel) 52 65
lo 15 — SpielplatzstralRe 12 51 60
lo 16 — SudstralRe 8 48 60

Die Spitzenpegel liegen um weniger als 30 dB uber dem Immissionsrichtwert am Tag und um
weniger als 20 dB tber dem Immissionsrichtwert in der Nacht. Das Spitzenpegelkriterium nach
Nr. 6.1 TA Larm wird damit erfullt.

6.3  Tieffrequente Gerausche

Nach Nr. 7.3 TA Larm sind tieffrequente Geréusche (Gerdusche mit vorherrschenden Ener-
gieanteilen im Frequenzbereich < 90 Hz) bei der Beurteilung zu bertcksichtigen.

Aufgrund der Art der eingesetzten Fahrzeuge kann nicht generell ausgeschlossen werden,
dass an den nachstgelegenen Immissionsorten in den Industrie- und Gewerbegebieten
(lo 1 —lo 6) innerhalb der Biiro- und sonstigen Arbeitsrdume schadliche Umwelteinwirkungen
durch tieffrequente Gerdusche im Sinne Ziffer 7.3 TA Larm bzw. DIN 45680 auftreten.

An den Immissionsorten in den Siedlungsgebieten (Wohnnutzungen, lo 7 — lo 16) berechnen
sich aulRerhalb der Gebaude Schalldruckpegel im Frequenzbereich < 90 Hz (tieffrequente Ge-
rausche) von maximal 25 dB(A). Damit sind in diesen Bereichen schadliche Umwelteinwirkun-
gen durch tieffrequente Gerédusche in geschlossenen Raumen im Sinne Ziffer 7.3 TA Larm
bzw. DIN 45680 nicht zu erwarten.

6.4 Verkehrsgerausche auf 6ffentlichen Verkehrsflachen

Der An- und Abfahrtverkehr durch das Paketzentrum erfolgt Uber die Ferdinand-Porsche-
Stral3e (Industriegebiet). Da die Gerausche durch den An- und Abfahrverkehr auf 6ffentlichen
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Stral3en nur fur Gebiete nach Nr. 6.1 Buchstaben c bis g gelten (Wohngebiete, Mischgebiet),
ist eine Untersuchung der durch den An- und Abfahrtverkehr des Paketzentrums im Industrie-
gebiet (fallt unter Buchstabe a) einwirkenden Gerausche nicht erforderlich. Bei Ausfahrt der
Fahrzeuge aus dem Industriegebiet Uber die B16 in nordliche Richtung zur A8 erfolgt eine
Vermischung mit dem ubrigen Verkehr.

7 Qualitat der Prognose

Die Qualitat der Prognose ist maf3geblich bestimmt durch die Genauigkeit der Eingangsdaten
(Emissionsdaten, Angaben zum Betriebsablauf). In der vorliegenden Untersuchung wurden
Ansatze verwendet, die eine Situation mit hohem Gerduschaufkommen darstellen:

e FUr Fahrwege, Verladeorte und -vorgange, sowie fur die Einwirkzeiten der jeweiligen Quel-
len wurden Ansatze gemacht, die bezlglich der Gerauschimmissionen auf der sicheren
Seite liegen.

¢ Alle Emissions- und Schallausbreitungsparameter wurden in den Oktaven 31 Hz bis 8 kHz
frequenzabhéngig betrachtet. Dabei wurden fir die jeweiligen Quellen typische Gerdusch-
spektren mit héheren Anteilen im niederfrequenten Bereich bertcksichtigt. Niedere Fre-
guenzen haben geringere Ausbreitungsdampfungen und fiihren damit tendenziell zu ho-
heren Gerauschimmissionen.

e Das Schallausbreitungsmodell nach DIN 1SO 9613-2 geht von gunstigen Schallausbrei-
tungsbedingungen aus.

e Das Berechnungsmodell und die Digitalisierung der Gerduschquellen wurden so angelegt,
dass die ,worst-case-Situation“ wiedergegeben wird.

¢ Die Bodenfaktoren wurden konservativ abgeschéatzt (siehe auch Kapitel 5, Seite 23).

Die Beurteilung liegt somit auf der "sicheren" Seite. Die beschriebenen Beurteilungspegel stel-
len damit das zu erwartende Maximum des Gerauschniveaus dar, wenn der Betrieb wie in

dieser Untersuchung angegeben realisiert wird.
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8 Zusammenfassung

Die Deutsche Post AG betreibt an der Ferdinand-Porsche-Strafl3e 1 in 89312 Ginzburg ein
Paketzentrum, das werktags von 0:00 — 24:00 Uhr betrieben wird. Die Bearbeitungskapazitat
liegt derzeit bei einer Sortiermenge von 32.000 Paketen pro Stunde (sog. 32k-Betrieb). Nord-
Ostlich des Paketzentrums soll ein Neubau entstehen (sog. Colocation), um die Bearbeitungs-
kapazitat auf 50.000 Pakete pro Stunde zu erhdhen. Neben der Colocation soll ein Lagerplatz
eingerichtet werden, auf dem ein Reachstacker Wechselbehélter verraumt. Auf3erdem soll ein
Ruheplatz fur Lkw und ein Pkw-Parkplatz errichtet werden.

Im vorliegenden Gutachten wurden die Gerauschimmissionen durch die Betriebsvorgénge des
Paketzentrums im 50k-Betrieb und der Erweiterungen auf die angrenzende schutzwirdige Be-
bauung ermittelt und anhand der Technischen Anleitung zum Schutz gegen Larm (TA L&arm)
[2] beurteilt. Die Ermittlung der Gerauschimmissionen erfolgte anhand einer detaillierten Prog-
nose geman Nr. A.2.3 TA Larm.

Da das Paketzentrum 24 Stunden am Tag betrieben wird, werden nachfolgend die Beurtei-
lungszeitrdume tags (06:00 — 22:00 Uhr) und nachts (22:00 — 06:00 Uhr) untersucht.

Die Untersuchung liefert folgende Ergebnisse:

Unter Berlcksichtigung der in Kapitel 4 beschriebenen Gerauschemissionen unterschrei-
ten die Beurteilungspegel durch die Betriebsgerausche des Paketzentrums (Bestand +
Erweiterung) die zulassigen Immissionsrichtwerte im Tagzeitraum um mehr als 6 dB. Der
Immissionsbeitrag ist damit nach Nr. 3.2.1 TA Larm als nicht relevant anzusehen.

¢ Im Nachtzeitraum unterschreiten die Beurteilungspegel durch die Betriebsgerausche des
Paketzentrums (Bestand + Erweiterung) unter Berlcksichtigung der in Kapitel 5.2 darge-
stellten LArmschutzwand die zuldssigen Immissionsrichtwerte IRW mit Ausnahme der Im-
missionsorte 1o 8 und lo 12 um mehr als 6 dB. Der Immissionsbeitrag ist damit nach Nr.
3.2.1 TA Larm als nicht relevant anzusehen.

e Hinsichtlich der weiteren Vorgehensweise zum Umgang mit den Uberschreitungen an den
Immissionsorten lo 8 und lo 12 verweisen wir auf die Ausfihrungen in Kapitel 6.1.2 (wei-
tere Abstimmung mit Genehmigungsbehorde erforderlich).

e Das Spitzenpegelkriterium der TA Larm wird erfullt.
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o Tieffrequente Gerausche im Sinne Ziffer 7.3 TA Larm sind an den Immissionsorten in
den Siedlungsbereichen/Wohngebieten nicht zu erwarten.

o Der anlagenbedingte Verkehr auf 6ffentlichen StraRen fihrt zu keinen unzuléssigen
Gerduschimmissionen im Sinne Ziffer 7.4 TA Larm.

Abteilung Immissionsschutz / Larmschutz

Bearbeitet von: Geprtft durch:

Daniel Schlésser M.Sc. Dipl.-Ing. Ralf Job

KolIn, 23. Juni 2023
936/21256816/01
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Anhang 1: Verwendete Vorschriften, Richtlinien und Unterlagen

A11 Gesetzliche Regelungen

[1] Bundes-Immissionsschutzgesetz - BImSchG vom 15. Marz 1974. Gesetz zum Schutz
vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch Luftverunreinigungen, Geréusche, Er-
schitterungen und ahnliche Vorgénge in der Fassung der Bekanntmachung vom 17.
Mai 2013 (BGBI. | S. 1274), zuletzt geandert durch Gesetz vom 24.09.2021 (BGBI. | S.
4458) m.W.v. 01.10.2021.

[2] Sechste Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundes-Immissionsschutzgesetz
(Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm - TA Larm) vom 26. August 1998,
GMBI. 1998, Nr. 26, S. 503-515. Geéandert durch die allgemeine Verwaltungsvorschrift
TA LarmAndVV vom 01.06.2017, BAnz AT, 08.06.2017 B5 mit Beriicksichtigung der
Klarstellung zur ,Korrektur redaktioneller Fehler beim Vollzug der Technischen Anlei-
tung zum Schutz gegen Larm — TA Larm*“, Schreiben des Bundesministeriums fiir Um-
welt, Naturschutz, Bau und Reaktorsicherheit an die obersten Immissionsschutzbehor-
den der Lander, Az. 1IG17 — 501-1/2 vom 07.07.2017.

[3] Sechzehnte Verordnung zur Durchfihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes
(Verkehrslarmschutzverordnung — 16. BImSchV) vom 12. Juni 1990.
Verordnung zur Anderung der Sechzehnten Verordnung zur Durchfiihrung des Bun-
des-Immissionsschutzgesetzes (Verkehrslarmschutzverordnung — 16. BImSchV) vom
18. Dezember 2014 mit folgender Anlage 2: ,Berechnung des Beurteilungspegels fur
Schienenwege (Schall 03)*
Zweite Verordnung zur Anderung der Sechzehnten Verordnung zur Durchfiihrung des
Bundes-Immissionsschutzgesetzes (Verkehrslarmschutzverordnung — 16. BImSchV)
vom 04. November 2020 mit Anderung der Berechnung des Beurteilungspegels fiir
StralRe nach RLS-19.

A1.2 Normen und Richtlinien

[4] DIN ISO 9613-2 ,Dampfung des Schalls bei der Ausbreitung im Freien®, Teil 2: ,Allge-
meines Berechnungsverfahren®, Ausgabe Oktober 1999. (Diese Ausgabe enthalt ge-
genlber dem Entwurf September 1997 keine Anderungen.).

[5] DIN EN 12354 ,Berechnung der akustischen Eigenschaften von Gebauden aus den
Bauteileigenschaften", Teil 4: ,Schallibertragung von Raumen ins Freie®, Ausgabe Ap-
ril 2001.

[6] DIN 45645 ,Ermittlung von Beurteilungspegeln aus Messungen®, Teil 1: ,Gerdu-
schimmissionen in der Nachbarschaft, Ausgabe Juli 1996.

[7] DIN 4109 ,Schallschutz im Hochbau — Teil 1: Mindestanforderungen®, Ausgabe Januar
2018.

[8] DIN 4109 ,Schallschutz im Hochbau — Teil 2: Rechnerische Nachweise der Erfillung
der Anforderungen®, Ausgabe Januar 2018.
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[9] DIN 45680 ,Messung und Bewertung tieffrequenter Gerauschimmissionen in der Nach-
barschaft, Ausgabe Marz 1997.

[10] DIN 45687 ,Akustik — Software-Erzeugnisse zur Berechnung der Gerauschimmission
im Freien — Qualitdtsanforderungen und Prifbestimmungen®, Ausgabe Mai 2006.

[11] DIN EN ISO 3744 ,Bestimmung der Schallleistungs- und Schallenergiepegel von Ge-
rauschquellen aus Schalldruckmessungen - Hiillflachenverfahren der Genauigkeits-
klasse 2 fur ein im Wesentlichen freies Schallfeld Gber ein Uber einer reflektierenden
Ebene®, Ausgabe Februar 2011.

[12] DIN EN ISO 3746 ,Bestimmung der Schallleistungs- und Schallenergiepegel von Ge-
rauschquellen aus Schalldruckmessungen - Hiillflachenverfahren der Genauigkeits-
klasse 3 Uber einer reflektierenden Ebene®, Ausgabe Marz 2011.

[13] DIN ENISO 4871 ,Akustik — Angabe und Nachprifung von Gerauschemissionswerten
von Maschinen und Geraten (ISO 4871:1996)“, Ausgabe November 2009.

[14] DIN EN 61672-1: Elektroakustik - Schallpegelmesser - Teil 1: Anforderungen (IEC
61672-1:2013, Deutsche Fassung EN 61672-1:2013), Ausgabe Juli 2014.

[15] Richtlinien fur den LArmschutz an Straen, RLS-90 Ausgabe 1990. Der Bundesminis-
ter fur Verkehr, Abt. Stral3enbau.

[16] Richtlinien fir den Larmschutz an Straf3en, RLS-19 Ausgabe 2019. Forschungsgesell-
schaft fir Stra3en- und Verkehrswesen e. V. (FGSV 052).

A1.3  Weitere Unterlagen

[17] ,Parkplatzlarmstudie - Empfehlungen zur Berechnung von Schallemissionen aus Park-
platzen, Autohéfen und Omnibusbahnhéfen sowie von Parkhausern und Tiefgaragen®.
Bearbeiter: Mohler + Partner, Miinchen. Herausgeber: Bayerisches Landesamt fir Um-
welt, 6. Uberarbeitete Auflage, August 2007.

[18] LAI-Hinweise zur Auslegung der TA Larm (Fragen und Antworten zur TA L&rm) in der
Fassung des Beschlusses zu TOP 9.4 der 133. LAI-Sitzung am 22. und 23. Mérz 2017.

[19] PZ 89 Gunzburg, Colocation, Ubersichtslageplan Variante 20, Ingenieurgesellschaft
Gierse-Klauke, Projektnummer 20071, Mai 2021, Meschede.

[20]  Abstimmung/Mailverkehr mit dem Landratsamt Ginzburg, Fachbereich Immissions-
schutz und Abfallrecht, Hr. Alois Stoétter, 29.09.2022.

[21] Telefonat mit dem Bauamt der VG Kotz am 13.10.2022, Hr. Kempter.
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Anhang 2: Schallquellenplan

Abbildung A 2.1: Lage und Bezeichnung der Schallquellen (Lkw und Pkw)
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Abbildung A 2.2: Lage und Bezeichnung der Schallguellen (Reachstacker & Rangierer)
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Anhang 3: Beschreibung der Gerduschemissionen
A3.1 Ermittlung der Schallleistungspegel der Gerauschquellen

1. Aulzenpegel

Die Berechnung der Schallleistungspegel Lwa basiert grundlegend auf Messungen uber einer
Hullflache nach DIN EN 1SO 3746 nach der Formel

Lwa = Laeq + Ls + Kkor

Lwa = A-bewerteter Schallleistungspegel in dB(A)
Laeq = A-bewerteter Messflachenschalldruckpegel in dB(A)
Ls = 10Ig S/S, Messflachenmal? in dB

S = Hill-(Mess-)flache in mz
S, = Bezugsflache 1 m?

Kwor = Korrekturen in dB, z.B. fur Fremdgerausche, fur Abstrahlungen in den Viertelraum,
fur Schallquellenformen (Flachen-, Linienquellen) etc.

Als Messflachen werden jeweils einfache geometrische Hullflachen (Halbkugel, Quader etc.)
gewabhlt, die der Oberflache des Schallerzeugers in bestimmtem Abstand folgen.

2. Innenpegel

Aus Schalldruckpegeln innen und der Schallddmmung der AuRenbauteile (Wénde, Dacher,
Fenster, Tore, Offnungen) ergeben sich nach DIN EN 12354, Teil 4 [5] die ins Freie abge-
strahlten Schallleistungspegel Lwa der Elemente

Lwa = Laeq,in + Cd - R + 10 IgS/So

Lwa = A-bewerteter Schallleistungspegel in dB(A)

Laeg,in = A-bewerteter Innenschalldruckpegel in dB(A)

Cq = Diffusitatsterm fur das Innenschallfeld am Segment in dB
R’ = Bau-Schalldammmalf fir das Segment in dB

S = Flache des Bauteils in m?

So = Bezugsflache 1 m2
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A3.2 Ubersicht zu den verwendeten Oktavspektren

Nachfolgend sind die im Modellansatz enthaltenen Oktavspektren der Gerduschemissionen
(Tabelle A 3.1) und der bewerteten Bau-Schalldammmale Rw (Tabelle A 3.2) dargestellt.

Tabelle A3.1:  Spektren - Gerduschemissionen

[ 31 | 63 | 125 | 250 | 500 | 1k | 2k | 4k | 8k
Nr. | Elementname Einheit Mz Hy . Hy . H o Hy M Summe
1 | Reachstacker Aufnehmen dB(AY | 565 | 705 | 782 | 805 | 84.1 | 855 | 839 | 763 | 65.4 | 90.4
Wechselbehalter Lw/Anlage
Reachstacker Absetzen Wech- dB(A)/
2 | selbehalter auf Boden; t = 0.5 476 | 58.2 | 66.2 | 72.1 | 74.1 | 746 | 726 | 65.2 | 57.2 79.9
Min Lw/Anlage
4 | Reachstacker Fahren, v =10 dB(AY | 574 | 461 | 52.4 | 541 | 57.5 | 59.0 | 58.8 | 49.9 | 396 | 643
km/h Lw/m, m2
6 | Parken Lkw > 7,5 to dBAY | 463 | 66.3 | 721 | 712 | 746 | 77.9 | 779 | 736 | 665 | 833
Lw/Anlage
- I dB(A)/
7 Standgerausch Lkw, t = 10 Min Lw/Anlage 492 | 69.2 | 75.1 | 742 | 775 | 80.8 | 80.8 | 76.5 | 69.3 86.2
8 | Fahren Lkw /h, v = 10 km/h L\?V/BngA)r;Z 26.6 | 470 | 528 | 51.9 | 55.3 | 586 | 586 | 543 | 47.2 | 64.0
9 | Rangieren Lkw /h, t = 3 min dBAY | 456 | 65.6 | 717 | 720 | 756 | 78.4 | 782 | 752 | 709 | 840
Lw/Anlage
10 | Verlad. Rollw., t = 30 min dB(AY | 354 | 564 | 652 | 701 | 73.8 | 746 | 739 | 684 | 60.2 | 80.0
Lw/Anlage
DHL Rangierfahrzeug Wechsel- dB(A)/
13 | poniiter urcetron 121 S | Luiadiage | 446 | 616 | 717 | 77.2 | 844 | 835 | 819 | 769 | 37.2 | 889
DHL Rangierfahrzeug Wechsel- dB(A)/
14| pohator cheotzon 25 min LwiAnlage | 459 | 629 | 730 | 785 | 857 | 848 | 832 | 78.2 | 385 | 902
15 | Wbehumsetzen mit Lkw, t =5 dB(AY | 535 | 73.8 | 80.0 | 80.3 | 83.8 | 86.6 | 86.4 | 834 | 79.1 | 922
min Lw/Anlage
16 | DHL Rangierfahrzeug Fahren, v | dB(A)Y | 1,5 | 366 | 420 | 464 | 57.2 | 51.7 | 456 | 42.9 | 331 | 59.0
=25 km/h Lw/m, m2
Anfahren Lkw > 7,5 to, t = 10 dB(A)/
18 | i o Liw Lwimaage | 450 | 650 | 69.6 | 69.0 | 7L7 | 747 | 753 | 705 | 629 | 805
19 | 1 Pkw-Beweg./h Parkplatz (P+R) | , 9BAY | 266 | 480 | 521 | 55.1 | 60.0 | 620 | 60.0 | 58.0 | 54.0 | 67.0
Lw/Anlage
20 | Fahren Pkw /h, v = 30 km/h L\?V%A)r;z 82 | 282 | 323 | 35.3 | 402 | 422 | 402 | 382 | 342 | 47.2

Tabelle A 3.2:  Spektren - bewertete Bau-Schalldammmafe Rw

31 63 125 250 500 1k 2k 4k 8k
Hz Hz Hz Hz Hz Hz Hz Hz Hz

Nr. | Elementname Einheit Rw

Relevante Schallabstrahlungen tber die AuRenbauteile von Gebauden sind nicht vorhanden.

Die Kirzel in den o0.g. Tabellen haben folgende Bedeutung:

dB(A)/Lw/Anlage: ... Schallleistungspegel in dB(A);

dB(A)/Lw/m, m2: ..... Langenbezogener Schallleistungspegel Lw: in dB(A)
(Linienquellen, Bezugslange lo = 1 m) bzw. flichenbezogener Schallleis-
tungspegel (Flachenquellen, Bezugsflache So = 1 m?);
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dB(A)/Lp Pegel:...... Schalldruckpegel Lpa in dB(A)
(z.B. Bezugsspektrum bei Zuweisung des Schallleistungspegels in den
Quelleneigenschaften) oder Innenpegel im Raum).

R'W wevvvvviiiiiiiiiiiiinnnns Bewertetes Bau-Schallddmmmalf in dB
(kennzeichnet die Luftschallddmmung eines Bauteils mit bauliblichen Ne-
benwegen).

A3.3 Dokumentation des Emissionsmodells

In der nachfolgenden Tabelle A 3.3 sind alle im Modellansatz enthaltenen Quellen mit ihren
wichtigsten Parametern aufgefiihrt. Die Einzahlwerte beschreiben die Kenngréf3en in der
Summe Uber die Oktavbander von 31 Hz bis 8 kHz.

Ausgewiesen sind®:

N Die Nummer des Emittenten erlaubt die Zuordnung in allen weiteren Berech-
nungstabellen und im Schallquellenplan.

Schallquelle... Verbale Beschreibung des Emittenten;

Quelltyp......... Punkt-, Linien- oder Flachenschallquelle;

E-Nr.....oo..... Nummer des Oktavspektrums in der Emissionsbibliothek (siehe Tabellen im An-
hang A3.2, Seite 41);

[/S.nnnnn, Lange (Linienquellen, I) bzw. Flacheninhalt (Flachenquellen, S), bei Punktquel-
len nicht relevant;

X, Y, Z.oooon X- und Y-Koordinaten und Hohe Z der Quelle (absolut);

Lw coeeeeeeeiiiennn, Langenbezogener Schallleistungspegel (Linienquellen, Bezugslénge lp =1 m)
bzw. flachenbezogener Schallleistungspegel (Flachenquellen, Bezugsflache
So =1 m?);

Liceeeeeeenineinennns Innenpegel im Raum; nur fur die Berechnung der Schallabstrahlung von innen

tiber AuRenbauteile und Offnungen nach auRen relevant, nicht bei im Freien
positionierten Quellen, deren Schallleistungspegel unmittelbar angegeben wird.

8 Sofern Parameter fur die Ausbreitungsberechnung nicht von Bedeutung sind, wird ggf. auf eine Dokumentation
verzichtet.

2379003_2023_EuL_21256816_01.docx



A TUVRheinland®

. Genau. Richtig.
TUV Rheinland Energy GmbH

Larmschutz — Seite 43 von 147 —
Rw.ooeiiieeiiinnnn, Bewertetes Bau-SchalldammmaR der AuRenbauteile bzw. Offnungen?®, firr Au-
Renquellen nicht relevant (siehe Anmerkung zu L)).;
Lw.eeeeeeeeenieennn, Schallleistungspegel; Zu den vorgenannten GréRen bestehen diese Zusam-
menhange:
I
10-lg| —
Ly =Ly + dB(A)

S
10-|
ofime)

LW:L,+Cd—R’+1O-Ig(

S
1m2j dB(A)

Cq ist der Diffusitatsterm nach DIN EN 12354-4 [5].

*Lw Max «eeeeeeeens Maximalschallleistungspegel.

9 Fir Offnungen ergibt sich aus der Summe der Schalldimmmale in den Oktaven aufgrund der Bewertungs-

kurve eine ,1“. Gerechnet wird aber in den Oktaven mit freiem Durchgang.
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Tabelle A 3.3: Dokumentation des Emissionsmodells

Nr. [Schallquelle Quelltyp | E.-Nr. X N Z |loderS| L'w [ LI |Rw| Lw [LwMax
m m m mm? [dB(A) [dB(A)| dB | dB(A) | dB
L01 |Lkw Anfahren Stauspur Linie 8 595069.0 5364317.8 | 455.5 273 | 64.0 884 | 113
L02 |Lkw Anfahren Schranke (Ein) Punkt | 18 594972.8 53643445 | 455.5 80.5 80.5 | 113
L03 |Fahren Lkw U1 Linie 8 595075.4 5364390.3 | 455.5 266 | 64.0 883 | 113
L04 |Fahren Lkw U2 Linie 8 595021.4 5364538.8 | 455.5 | 1279 | 64.0 951 | 113
L05 |Fahren Lkw E1 Linie 8 595024.2 5364528.2 | 455.5 | 1200 | 64.0 948 | 113
L06 |Fahren Lkw E2 Linie 8 595066.1 53644084 | 455.5 240 | 64.0 878 | 113
LO07 |Fahren Lkw E3 Linie 8 595024.2 5364528.2 | 455.5 | 1200 | 64.0 948 | 113
L08 |Fahren Lkw B1 Linie 8 595024.2 5364528.2 | 455.5 | 1200 | 64.0 948 | 113
L09 |Fahren Lkw B2 Linie 8 595020.5 53645524 | 4555 | 1603 | 64.0 9.1 | 113
L10 |Fahren Lkw B3 Linie 8 595016.0 5364551.1 4555 | 1610 | 64.0 96.1 | 113
L11 |Fahren Lkw B4 Linie 8 595024.2 5364528.2 | 4555 | 1200 | 64.0 948 | 113
L12 |Fahren Lkw 700er (Aus) Linie 8 595036.6 53645829 | 455.8 989 | 64.0 940 | 113
L12 |Fahren Lkw 700er (Ein) Linie 8 595121.8 5364553.5 | 455.8 646 | 64.0 921 | 113
L12 |Fahren Lkw 700er (Umfahrung Colo) Linie 8 595240.6 53647834 | 457.8 673 | 64.0 923 | 113
L13 |Fahren Lkw 800er (Aus) Linie 8 595036.6 53645829 | 455.8 989 | 64.0 940 | 113
L13 [Fahren Lkw 800er (Ein) Linie 8 595121.8 5364553.5 | 455.8 646 | 64.0 921 | 113
L13 |Fahren Lkw 800er (Umfahrung Colo) Linie 8 595240.6 53647834 | 457.8 673 | 64.0 923 | 113
L14 |Fahren Lkw S1 Linie 8 595024.2 5364528.2 | 455.5 | 1200 | 64.0 948 | 113
L15 [Fahren Lkw S2 Linie 8 595024.2 5364528.2 | 455.5 | 1200 | 64.0 948 | 113
L16 |Fahren Lkw S3 Linie 8 595024.2 5364528.2 | 455.5 | 1200 | 64.0 948 | 113
L17 |Lkw Parkplatz (Parkvorgénge) Fléche | 6 595586.9 5364758.5 | 475.5 | 5672 | 45.8 833 | 113
L18 |Lkw Parkplatz (Standgerausche) Flache | 7 595586.9 5364758.5 | 475.5 | 5672 | 48.7 86.2 | 113
L19 |Lkw Anfahren Schranke (Aus) Punkt | 18 595166.3 53644354 | 455.5 80.5 805 | 113
L20 |Lkw Anfahren (Ausfahrt Strale) Punkt | 18 595172.3 53644352 | 455.5 80.5 80.5 | 113
L21 |Fahren Lkw Ruheplatz (Ein) Linie 8 595345.5 5364746.5 | 461.7 670 | 64.0 923 | 113
L22 |Fahren Lkw Ruheplatz (Aus) Linie 8 595316.4 5364767.0 | 462.3 | 1111 | 64.0 945 | 113
P01 |Einfahrt Pkw PZ Linie 20 595082.1 5364336.8 | 455.5 248 | 472 71.2 | 100
P02 |Pkw Parkplatz PZ Flache | 19 595066.7 5364351.7 | 4555 | 5354 | 29.7 67.0 | 100
P03 |Ausfahrt Pkw PZ Linie 20 595077.2 53643349 | 455.5 261 | 472 714 | 100
P04 |Einfahrt Pkw PP Colocation Linie 20 595418.6 53647216 | 469.8 276 | 47.2 716 | 100
P05 |Pkw Parkplatz Colocation Flache | 19 595463.1 5364736.8 | 471.0 | 2851 | 325 67.0 | 100
P06 |Ausfahrt Pkw PP Colocation Linie 20 595415.8 53647228 | 469.7 275 | 472 71.6 | 100
R02 |Rangieren Lkw U2 Flache | 9 594982.9 5364681.7 | 4554 345 | 58.6 84.0 | 113
RO3 |Rangieren Lkw E1 Flache | 9 595107.6 53644949 | 4555 804 | 55.0 840 | 113
R04 |Rangieren Lkw E2 Flache | 9 595072.7 5364435.1 455.5 833 | 54.8 840 | 113
R05 |Rangieren Lkw E3 Flache | 9 594974.2 5364456.2 | 455.5 837 | 54.8 840 | 113
R06 |Rangieren Lkw B1 Flache | 9 595080.6 5364588.5 | 455.5 879 | 546 84.0 | 113
RO7 |Rangieren Lkw B2 Flache | 9 595032.7 5364579.1 4555 | 2179 | 50.6 84.0 | 113
R08 |Rangieren Lkw B3 Flache | 9 594983.4 53645984 | 4554 | 1924 | 512 840 | 113
R09 |Rangieren Lkw B4 Flache | 9 594934.8 5364592.0 | 4555 | 1926 | 51.2 84.0 | 113
R10 |Rangieren Lkw S1 Flache | 9 595120.9 5364560.3 | 455.5 | 2285 | 504 840 | 113
R11 |Rangieren Lkw S2 Flache | 9 594967 .4 5364740.3 | 4553 | 2837 | 49.5 840 | 113
R12 |Rangieren Lkw S3 Flache | 9 594909.6 5364547.5 | 4555 | 3757 | 483 840 | 113
R13 |Rangieren Lkw 700er Flache | 9 595231.9 5364749.0 | 457.8 | 3693 | 48.3 840 | 113
R14 |Rangieren Lkw 800er Flache | 9 595230.7 5364813.5 | 457.8 | 3714 | 483 840 | 113
R15 |Rangieren Lkw S4 Flache | 9 595187.6 53647142 | 457.8 | 2186 | 50.6 84.0 | 113
R16 |Rangieren Lkw S5 Flache | 9 595212.3 5364837.2 | 457.8 | 3048 | 49.2 840 | 113
REO1 |Reachstacker Fahren Linie 4 595412.6 5364785.2 | 458.9 304 | 64.3 89.1 | 113

C:\Daten\2022\Deutsche Post_Pz_Giinzburg_1010761\03_Soundplan\Paketzentrum Giinzburg\RSPS0002.res I Seite 1/3 I
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Nr. [Schallquelle Quelltyp | E.-Nr. X v Z loderS| L'w | LI |Rw | Lw |LwMax
m m m mm? [dB(A) [dB(A)| dB | dB(A) | dB
REO02 [Reachstacker Absetzen Wechselbehélter Fléche | 2 595351.0 5364788.7 | 457.8 600 | 521 799 | 118
REO02 [Reachstacker Abstapeln 2.75 m Flache | 1 595436.0 5364779.6 | 459.4 | 4973 | 534 904 | 118
REO03 [Reachstacker Abstapeln 5.5 m Flache | 1 595436.0 5364779.6 | 4594 | 4973 | 534 904 | 118
RE04 [Reachstacker Abstapeln 8.25 m Flache | 1 595436.0 5364779.6 | 4594 | 4973 | 534 904 | 118
REO05 [Reachstacker Abstapeln 11 m Flache | 1 595436.0 5364779.6 | 459.4 | 4973 | 534 904 | 118
REO06 |Wbeh aufnehmen Wiesel (Reachstacker) Flache | 3 595351.0 5364788.7 | 457.8 600 | 61.2 89.0 | 125
REOQ7 [Fahren Wiesel (Reachstacker) Linie 5 595287.9 53648255 | 457.8 | 292 | 612 859 | 113
REO08 [Wbeh absetzen Wiesel Reachstacker-S5 Flache | 3 595205.2 53648443 | 457.8 | 1588 | 57.0 89.0 | 125
V01 |Verladen E1 Flache | 10 595107.6 53644949 | 4555 | 804 | 50.9 80.0 | 115
V02 |Verladen E2 Flache | 10 595072.7 5364435.1 | 4555 | 833 | 50.8 80.0 | 115
V03 |Verladen E3 Flache | 10 594974.2 5364456.2 | 4555 | 837 | 508 80.0 | 115
V04 |Verladen E4 Flache | 10 595028.0 5364509.2 | 4555 | 299 | 55.2 80.0 | 115
V05 |Verladen B1 Flache | 10 595080.6 5364588.5 | 455.5 | 879 | 50.6 80.0 | 115
V06 |Verladen B2 Flache | 10 595032.7 5364579.1 | 4555 | 2179 | 46.6 80.0 | 115
V07 |Verladen B3 Flache | 10 594983.4 53645984 | 4554 | 1924 | 47.2 80.0 | 115
V08 |Verladen B4 Flache | 10 594934.8 5364592.0 | 4555 | 1926 | 47.2 80.0 | 115
V09 |Verladen B5 Flache | 10 595231.9 5364749.0 | 457.8 | 3693 | 443 80.0 | 115
V10 |Verladen B6 Flache | 10 595230.7 53648135 | 457.8 | 3714 | 443 80.0 | 115
W01 [WBh absetzen U1 (Lkw) Flache | 11 595110.0 5364405.0 | 4555 | 917 | 624 920 | 125
W02 |Wbeh-Umsetzvorgang U1-E2 Flache | 13 595072.7 5364435.1 | 4559 | 833 | 59.7 88.9 | 125
W02 |Wbeh-Umsetzvorgang U1-E2 Flache | 13 595110.0 5364405.0 | 4555 | 917 | 59.3 889 | 125
W03 [Wbeh-Umsetzvorgang U1 (U1-E1) Flache | 13 595110.0 5364405.0 | 4555 | 917 | 59.3 889 | 125
W04 |Fahrstr Wbeh-Umsetzvorgang (E4-S2) Linie | 16 594994.9 5364626.6 | 455.5 | 234 | 59.0 827 | 113
W04 |Fahrstr Wheh-Umsetzvorgang (U1-E1) Linie | 16 595125.3 5364456.8 | 455.5 103 | 59.0 791 | 113
W04 |Fahrstr Wbeh-Umsetzvorgang (U2-E4) Linie | 16 595006.0 5364593.7 | 455.5 165 | 59.0 812 | 113
W05 |Wbeh-Umsetzvorgang E1 (U1-E1) Flache | 13 595107.6 53644949 | 4555 | 804 | 59.8 889 | 125
W05 |Wbeh-Umsetzvorgang E4 (E4-S2) Flache | 13 595028.0 5364509.2 | 455.5 | 299 | 64.1 889 | 125
W05 |Wbeh-Umsetzvorgang E4 (U2-E4) Flache | 13 595028.0 5364509.2 | 455.5 | 299 | 64.1 889 | 125
W06 |Wbeh-Umsetzvorgang S2 (E4-S2) Flache | 13 594967 .4 5364740.3 | 4553 | 2837 | 54.4 889 | 125
W06 |Wbeh-Umsetzvorgang U1 (U1-E3) Flache | 13 595110.0 5364405.0 | 455.5 | 917 | 59.3 889 | 125
W06 [Wbeh-Umsetzvorgang U2 (U2-E4) Flache | 13 594982.9 5364681.7 | 4554 | 345 | 635 889 | 125
W07 |Fahrstr Wheh-Umsetzvorgang (U1-E3) Linie | 16 595012.8 5364397.3 | 4555 | 223 | 59.0 825 | 113
W08 [Wbeh-Umsetzvorgang E3 (U1-E3) Flache | 13 594974.2 5364456.2 | 455.5 | 837 | 59.7 889 | 125
W09 |Wbeh-Umsetzvorgang E2 (E2-S1) Flache | 13 595072.7 5364435.1 | 4555 | 833 | 59.7 889 | 125
W10 |Fahrstr Wbeh-Umsetzvorgang (E2-S1) Linie | 16 595111.8 5364519.3 | 4555 | 274 | 59.0 834 | 113
W11 |Wbeh-Umsetzvorgang E2 (E2-S1) Flache | 13 595125.4 5364554.0 | 455.5 | 1822 | 56.3 88.9 | 125
W12 [Wbeh-Umsetzvorgang E1-S1 Flache | 14 595118.2 53645324 | 455.5 | 6095 | 524 90.2 | 125
W13 |Wbeh-Umsetzvorgang E3-S3 Flache | 14 594955.7 5364456.8 | 455.5 | 3187 | 55.2 90.2 | 125
W14 |Wbeh-Umsetzvorgang B1-S1 Flache | 14 595107.4 5364568.6 | 455.5 | 6185 | 52.3 90.2 | 125
W15 [Wbeh-Umsetzvorgang B2 (B2-S2) Flache | 13 595032.7 5364579.1 4555 | 2179 | 555 889 | 125
W16 |Fahrstr Wbeh-Umsetzvorgang (B2-S2) Linie | 16 594988.2 5364658.2 | 455.5 172 | 59.0 814 | 113
W17 [Wbeh-Umsetzvorgang 700er (Colocation) Flache | 14 595214.1 53647346 | 457.8 | 8502 | 50.9 90.2 | 125
W17 [Wbeh-Umsetzvorgang 800er (Colocation) Flache | 14 595222.9 5364826.8 | 457.8 | 9261 | 50.5 90.2 | 125
W17 |Wbeh-Umsetzvorgang S2 (B2-S2) Flache | 13 594967 .4 5364740.3 | 455.3 | 2837 | 54.4 889 | 125
W18 |Wbeh-Umsetzvorgang B3 (B3-S2) Flache | 13 594983.4 53645984 | 4554 | 1924 | 56.1 889 | 125
W19 |Fahrstr Wbeh-Umsetzvorgang (B3-S2) Linie | 16 594984.3 5364657.1 | 455.5 171 | 59.0 814 | 113
W20 |Wbeh-Umsetzvorgang S2 (B3-S2) Flache | 13 594967 .4 5364740.3 | 455.3 | 2837 | 54.4 889 | 125
W21 |Wbeh-Umsetzvorgang B4-S3 Flache | 14 594917.0 5364582.3 | 455.5 | 9155 | 50.6 90.2 | 125
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Nr. |Schallquelle Quelltyp | E.-Nr. X Y i loderS| L'w | LI |Rw [ Lw |LwMax
m m m mm? | dB(A) |dB(A)| dB | dB(A) | dB
W25 [WBeh Absetzen E1 (Lkw) Flache | 15 595107.6 5364494.9 4555 804 | 632 92.2 125
W26 [WBeh Absetzen E2 (Lkw) Flache | 15 595072.7 5364435.1 4555 833 | 63.0 922 125
W27 |WBeh Absetzen E3 (Lkw) Flache [ 15 594974.2 5364456.2 4555 837 | 63.0 922 | 125
W28 [WBeh Aufnehmen B1 (Lkw) Flache | 15 595080.6 5364588.5 455.5 879 | 628 92.2 125
W29 |WBeh Aufnehmen B2 (Lkw) Flache [ 15 595032.7 5364579.1 4555 | 2179 | 58.8 922 125
W30 [WBeh Aufnehmen B3 (Lkw) Flache [ 15 594983.4 5364598.4 4554 1924 | 59.4 922 125
W31 [WBeh Aufnehmen B4 (Lkw) Flache | 15 594934.8 5364592.0 455.5 1926 | 59.4 92.2 125
W32 |WBeh Aufnehmen/Absetzen S1 (Lkw) Flache | 11 595111.2 5364603.4 4555 | 2715 | 57.7 92.0 125
W33 |WBeh Aufnehmen/Absetzen S2 (Lkw) Flache | 11 594967.4 5364740.3 4553 | 2837 | 575 92.0 125
W34 [WBeh Aufnehmen S3/Absetzen (Lkw) Flache | 11 594909.6 5364547.5 4555 | 3757 | 56.3 92.0 125
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Anhang 4: Berechnung der Gerduschimmissionen

Die angegebenen Schallemissionswerte werden mit Hilfe einer Schallausbreitungsrechnung
in die an den Immissionsorten zu erwartenden Immissionspegel umgerechnet. Dabei werden
die physikalischen Gesetzmé&Rigkeiten der Schallausbreitung geméafd DIN I1ISO 9613-2 zu-
grunde gelegt (Detaillierte Prognose (DP) nach TA Larm, Nr. A 2.1). Ausgehend vom Schall-
leistungspegel erfolgt die Berechnung des Schalldruckpegels Lar(DW) bzw. Lat(LT) in einem
Aufpunkt im Abstand s vom Mittelpunkt einer Schallquelle nach folgenden Beziehungen:

LAT(DW) =Lwa+Dc-A

Lat(DW)....... Mitwind-Dauerschalldruckpegel in dB(A);

LWA «oeeeeeeeenns Schallleistungspegel der Quelle in dB(A);
D) TP, Richtwirkungskorrektur in dB;

Dc =D+ Dg

mit

Di....... Richtwirkungsmalf3 der Schallquelle in dB;

Do....... Richtwirkungsmalf in dB, welches die Schallausbreitung in einen Raum-
winkel von weniger als 4 Sterad bericksichtigt (fir einen der Gebaude-
fassade zugeordneten Emittenten gilt Do = 3 dB);

A Gesamtdampfung durch Schallausbreitung von der Quelle zum Empféanger;

A = Adiv + Aatm + Agr + Abar + Amisc

mit

Agy ..... Dampfung aufgrund geometrischer Ausbreitung in dB;
Aam .... DAmpfung aufgrund von Luftabsorption in dB;

Agr...... Dampfung aufgrund des Bodeneffekts in dB;

Abar..... DAmpfung aufgrund von Abschirmung in dB;

Anisc enthélt weitere Dampfungsterme, welche gemaf DIN 9613-2, Anhang A bei
der Schallausbreitung wirksam sein kénnen:

Asol...... Dampfung aufgrund Bewuchs in dB;
Asite .... DAmpfung aufgrund Industriegelénde in dB;

Anouse .. DAmMpfung aufgrund bebautem Gelénde in dB;
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Aus dem bei Mitwind ermittelten Dauerschalldruckpegel Lar(DW) wird unter Berticksichtigung
der meteorologischen Korrektur Ciet der Langzeit-Mittelungspegel Lar(LT) wie folgt berechnet.

LAT(LT) = LAT(DW) - Chnet

Die meteorologische Korrektur Cmet wird nach DIN ISO 9613-2 wie folgt ermittelt:
Cmet=0 wenn dp < 10 (hs + hy)
Cmet = Co*[1-10*(hs + h;)/dp] wenn dp > 10 (hs + hy)

mit

[ T Hohe der Schallquelle in m;

P Hohe des Aufpunktes in m;

dp ., Abstand zwischen Schallquelle und Aufpunkt in m (horizontale Bodenebene);
Coerrrrrnrnnnnnn, Faktor in dB, der von der 6rtlichen Wetterstatistik fiir Windgeschwindigkeit und —

richtung sowie Temperaturgradienten abhéngig ist.

In den Ausbreitungstabellen werden neben den o.g. Parametern folgende Informationen aus-
gewiesen®:

NI, Nummer des Emittenten;

Schallquelle... Verbale Beschreibung des Emittenten;

ZB . Zeitbereich (LrT = tags; LrN = nachts);

Korrekturwert in dB, in der die Zeitbewertung (Einwirkzeit bezogen auf Beurtei-

lungszeit) sowie die Anzahl der Vorgange/Ereignisse bertcksichtigt wird;

St Abstand Quelle — Immissionsort (bei Linien- und Flachenquellen bezogen auf
deren Schwerpunkt);

Re ..o, Pegelerhdhung durch Reflexionen;
KRuveoeeieeeiiinenn, Zuschlag fur Tageszeiten mit erhéhter Empfindlichkeit;
LAT evvevnennnnnnnns Geréauschimmissionspegel (= Langzeit-Mittelungspegel Lar(LT)) in den Beurtei-

lungszeitrdumen Tag (Lar,¢) und Nacht (Lat,n) unter Berlicksichtigung von Ein-
wirkzeiten, Zahl der Vorgénge und eventuellen Zuschléagen;

LAT, Max «eeeeeennns Spitzenpegel in den Beurteilungszeitraumen Tag (Lar, max) und Nacht (Lat, nmax)-

10 Sofern Parameter flr die Ausbreitungsberechnung nicht von Bedeutung sind, wird auf eine Dokumentation
verzichtet.
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Die Summenzeile beinhaltet die Bezeichnung des Immissionsortes sowie die Berechnungser-
gebnisse in der Summe aller Quellen und die Maximalpegel.

Die einzelnen KorrekturgréRen bertcksichtigen die unter realen Bedingungen auftretenden
Einflisse auf die Schallausbreitung. Die Berechnung der Schalldruckpegel an den Immission-
sorten wird mit Hilfe des Computerprogramms Soundplan frequenzabhangig durchgefihrt.
Hierfur werden die topographischen Gegebenheiten, die Gebaude sowie die Schallquellen auf
der Basis von Originalplanen digitalisiert. Aus diesen Informationen wird ein dreidimensionales
Gelandemodell errechnet. Hindernisse, Schallquellen und Immissionsorte werden an die Ge-
landestruktur angeglichen. Die Koordinaten und die akustischen Emissionsdaten werden der
Berechnung zugefihrt.

Folgende Ausbreitungstabellen werden dargestellt:

Tabelle A 4.1: Ausbreitungstabellen tags (6:00 — 22:00 Uhr) Seite 50 ff.

Tabelle A 4.2: Ausbreitungstabellen nachts (22:00 — 6:00 Uhr) Seite 98 ff.
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Tabelle A4.1: Dokumentation der Ausbreitungsrechnung tags (6:00 — 22:00 Uhr)

Nr. Schalquelie ZB Lw dT | DO s Adiv | Agr | Abar [ Aatm |Cmet| Re | DI [ KR | LAT

dB(a)| dB(a) | @8 || m | a8 | 8 | a8 | 8 | 6B |aBa)| B | @B | aB

Immissionsort o 1 - Hendrik-Lorenz-Strae 1 SWEG LrT 61.5 dB(A) LT max 76.5 dB(A)
LO1 |Lkw Anfahren Stauspur LT | 884 | 164 | 0 60 -466 | 26 -13 | 04 (04 ] 06 (00) 00 [ 593
W26 WBeh Absezen E2 (Lkw) LT [ 922 |98 [0 | 156 |549| 35 | 00 | -14 | -16 | 29 |00 00| 506
L06 [Fahren Lkw E2 LT [ 878 |98 [0 | 148 |544| 34 | <12 [ 11 | -16 | 20 00| 00 | 448
W02 |Wbeh-Umsetzvorgang U1-E2 uT [ 889 |57 [0 | 13 621 27 | 00 | -06 |-15| 14 |00 00| 446
L05 |Fahren Lkw E1 LT [ 048 |60 [0 | 202 671 | 36 | 15 | 12 | -16 | 14 |00 00 | 444
Lo7 [Fahren Lkw E3 LT | 948 60 [0 | 202 |-657.1| 36 | 15 | 12 | -16 | 14 |00 | 00 | 444
W02 Wbeh-Umsetzvorgang U1-E2 LT [ 889 |57 |0 | 156 |549| 32 | 00 | 08 | -16 | 28 |00 00| 434
WO1 [WBh absezen U1 (Lkw) LT [ 920 |14 [0 | 13 621 29 | 00 | 09 |-15| 14 |00 00| 43
W03 Wbeh-Umsezvorgang U1 (U1-E1) | LT | 889 43 |0 | 113 | 521 | 27 | 00 | 06 | 15| 14 [00]| 00| 431
W06 Wbeh-Umsezvorgang U1 (U1-E3) | LT | 889 43 |0 | 113 | 621 | 27 | 00 | 06 |15 | 14 [00]| 00| 431
112 [Fahren Lkw 700er (Ein) LT | 921 [65 [0 | 208 |673| 37 | 08 | 13 [ 16| 12 |00 00 | 425
L13 |Fahren Lkw 800er (in) uT [ 921 |65 [0 | 208 |673| 37 | 08 | 13 | -16 | 12 |00 00| 425
RO4 |Rangieren Lkw E2 LT [ 840 |98 [0 | 156 |549| 35 | 00 | -14 | -16 | 29 |00 00 | 424
W09 Wbeh-Umsetzvorgang E2 (E2-51) | LT | 889 43 | o | 156 |-549 | 33 | 00 | 08 |16 | 28 |00 ]| 00| 420
L14 |Fahren Lkw S1 LT [ 048 |33 [0 | 202 671 | 36 | 15 | 12 | -16 | 14 |00 00| 417
L15 [Fahren Lkw S2 LT | 948 33 [0 | 202 |-67.1| 36 | 15 | 12 | -16 | 14 |00| 00| 417
L16 |Fahren Liw S3 LT [o48 |33 [0 | 202 671 | 36 | 15 | 12 | -16 | 14 |00 00| 417
112 [Fahren Lkw 700er (Aus) LT | 940 65 |0 | 241 |-586| 38 | 29 | -12 | -16 | 16 |00| 00| 415
113 |Fahren Lkw 800er (Aus) LT | 940 |65 [0 | 241 |86 38 | 29 [ 12 | -16 | 16 [00| 00| 415
W25 WBeh Absezen E1 (Lkw) LT [ 922 |60 [0 | 197 |669| 38 | 08 | -16 | -17 | 00 |00 00| 410
V02 |Veriaden E2 LT |80 [112| 0 | 15 |549| 34 | 00 | 10 [ -16 | 29 |00 00 | 400
Lo4 |Fahren Liw U2 LT [ 951 |14 [0 | 207 |673| 36 | 16 | 12 | -16 | 14 |00 00| 309
L02 |Lkw Anfahren Schranke (Ein) LT | 805 |164 [0 | 177 559 | 37 | 95 [ 04 | -17 | 65 |00 00| 306
P03 |Austahrt Pkw PZ LT [ 714 |145 |0 | 69 |-477| 25 | 12 | 06 | 08 | 08 |00 00| 301
PO1 [Enfahrt Phw PZ LT [ 712 |142 |0 | 69 |-478| 25 | 12 | 06 | 08 | 09 |00 00| 385
L03 |Fahren Lkw U1 LT [ 883 |14 [0 | 120 |625| 30 | 07 | -09 | -14 | 12 |00 00| 382
W12 [Wbeh-Umsetzvorgang E1-51 LT [%2 |43 [0 | 221 679 37 | 05 | -11 | -7 | 00 |00 00| 370
W05 |Wbeh-Umsezvorgang E1 (U1-E1) | LT | 889 43 | o | 197 | 569 | 36 | -08 | -10 | 17 [ 00 |00]| 00| 365
120 |Lkw Anfahren (Ausfahrt Strake) LT [ 805 164 | 0 | 141 | 540 | 34 | 01 | 04 | -16 | 00 |00 00| 352
W14 Wbeh-Umsetzvorgang B1-51 LT [ %2 |43 [0 | 250 |693| 39 | 10 | -13 | -18 | 00 |00 00| 351
W32 WBeh Aunehmen/Absezen S1 (Lkw) | LT | 920 |33 | 0 | 269 | 596 | 40 | -1.1 | -18 | -18 | 00 [00| 00| 351
L22 |Fahren Lkw Ruhepiatz (Aus) LT [ 945 [100 | 0 | 500 |-650| 45 | 58 | -24 | -19 | 04 |00 00| 343
W11 [Wbeh-Umsetzvorgang E2 (E2-51) | LT | 889 |43 | 0 | 238 |-585| 38 | 13 | -12 | 17 [ 00 |00]| 00 | 342
L19 |Lkw Anfahren Schranke (Aus) T [ 805 164 | 0 | 140 |-639| 34 |-106 | -04 | -16 | 00 |00 00| 338
wo7 (Fgr_glwmh'umem’°'ga"g LT | 825 |43 [0 | 157 | -549| 30 | 14 | 04 |15 | 17 |00 00 | 332
R03 [Rangieren Lkw E1 uT [ 840 |60 |0 | 197 |669| 38 | 08 | -16 | -17 | 00 |00 00| 328
P02 |Pkw Parkplaz PZ LT [ 670 |174 | 0| 9 |508| 27 | 32 | 07 | 10| 12 |00 00| 327
w10 (FE?’Z"_';')W"“’"'U"‘WV°'93"9 LT |84 [43 [0 | 194 |668| 32 | 00 | 06 |-16| 07 |00 00| 326
L21 |Fahren Lkw Ruhepiatz (Ein) LT [ 923 [100 | 0 | 479 |646| 45 | 68 [ 22 | -18 | 03 |00 00| 316
V01 |Veriaden E LT | 800 |82 [0 | 197 |69 37 | 08 [ 11 | 17| 00 |00 00| 314
w17 ‘("éb:&zzf‘e]m’ga“g ot uT | %2 [102| 0| a5 |-640| 43 | 78 [ -17 | 19| 18 |00 00| 312
W04 (Fg:‘_'s)“'be"'u"‘se‘z"°'ga"9 bT| 791 |43 [0 | 154 |[-547| 30 | 00 | 05 |-16| 02 |00 00| 208
L13 |Fahren Lkw 800er (Umiahrung Colo) | LT | 923 | 65 | 0 | 49 |-649 | 46 | 64 | 25 [ 19| 06 |00 00 | 283
L12 |Fahren Lkw 700er (Umfahrung Colo) | LT | 923 | 65 | 0 | 49 | -649 | 46 | 64 | 25 [ 19| 06 |00 00 | 283
R10 |Rangieren Lkw S1 LT |80 33 [0 | 244 |-588| 40 | 11 | -19 | 17| 00 |00| 00| 278
R15 [Rangieren Lkw 54 LT [ 840 |65 | 0| 421 |635| 45 | 63 | 25 | 19| 12 |00 00| 220
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Nr. Schalquelie ZB Lw dT | DO s Adiv | Agr | Abar [ Aatm |Cmet| Re | DI [ KR | LAT

dB(A)| dB(A) | dB

="
[55]
2

@ | @ | 8 | @8 | dB | dBA)| dB | dB | dB(A)

V09 ([Verladen B5 LT | 800 | 117 463 | -643 | 44 96 | 18 | 19| 22 |00 | 00 | 208
W33 |WBeh Aufnehmen/Absezen S2 (Lkw) | LT | 920 ([ 3.3 646 | 46 | 107 -21 | 19 00 |00 00 | 205
R13 [Rangieren Lkw 700er LT | 840 | 65 -643 | 486 98 | -22 | 19| 22 (00 00 | 190

W17 (Wbeh-Umsetzvorgang S2 (B2-52) LT | 889 | 43
W20 (Wbeh-Umsetzvorgang S2 (B3-52) LT | 889 | 43
W06 (Wbeh-Umseizvorgang S2 (E4-S2) LT | 889 | 43
W18 (Wbeh-Umsetzvorgang B3 (B3-52) LT | 889 | 43
V05 |Veriaden B1 LT | 800 | 43
REO1 |Reachstacker Fahren LT | 891 | 100
W34 (WBeh Aufnehmen S3/Absetzen (Lkw)| LT | 920 | 3.3
W06 |Wbeh-Umsezvorgang U2 (U2-E4) LT | 889 | 34

646 ( 43 | -104 | 1.7 | 19| 00 [00] 00 | 189
646 | 43 | -104 | 17 | 19| 00 |00 00 | 189
328 | 613 | 41 | -160 | 10 | -18 | 16 (00 00 [ 187
204 | -604 | 41 66 | -12 | -18 | 00 (00 00 185
568 | 669 | 44 | -168 | 14 | -19 | 04 (00| 00 | 178
326 (613 | 43 | -180| 09 (-18 | 00 |00 ) 00 | 176
417 (634 | 43 (125 13 |19 | 00 |00 | 00 | 176

480
463
480 [ 646 | 43 [ -104 | 17 |19 | 00 |00 | 00 | 189
480
480

P05 |Austahrt Pkw PP Colocaion ut | 716 | 128 498 | 649 | 39 | 22 | 28 | 19| 02 |o0| 00| 167
P04 |Einfahrt Pkw PP Colocation ut | 716 | 124 499 | 650 38 | 20 | 28 | 19| 02 |o00| 00| 164
s TRl Unsebvongang B00er uT | 902 | 102 538 | 656 | 44 |-193| 21 |19 01 |00 00| 160
(Colocation)
W27 WBeh Absezen E3 (Likw) ut | %22 | 60 582 | 40 | 256 | 08 | 17| 02 |00 00| 160
i [0 Ao Wisdl ut | 850 | 100 532 | 655| 44 | -196| 13 | 19| 03 |00 00| 154
(Reachstacker)
L18 |Lkw Parkpiaz (Standgerausche) ut | 862 | 100 639 |-671| 39 |-145| 21 | -19 | 09 |o0| 00| 153
W13 |Wbeh-Umsezvorgang E3-53 ut | 02 | 43 244 | 587 | 39 |-224| 07 | <18 | 01 |00/ 00| 148
W21 [Woeh-Umsezvorgang B4-53 ut | 02 | 43 355 | 620 | 42 | -194| 10 [ <18 | 00 |00/ 00| 145
W15 |Wbeh-Umsetzvorgang B2 (82-52) | LT | 889 | 43 288 | 602 | 40 | -205| 08 | -18| 02 |00/ 00| 141
REO4 |Reachsiacker Absiapein 825 m ut | %04 | 48 564 | 660 | 42 |76 | 13 | <19 | 03 |00 00| 129
RE05 |Reachstacker Absapein 11 m uT | %04 | 48 564 | 660 | 42 | 76| 13 | <19 | 03 |00 00| 129
wos ::Ea:_':g)m’e"'u"‘e‘z"°'ga"9 uT | 827 | 43 M2 |-617| 38 |-141| 08 |-18| 00 00 00| 125
REO7 |Fahren Wiesel (Reachstacker) ut | 859 | 130 552 | 658 | 44 | 221 | 412 | 19| 02 |00/ 00| 124
L17 |Lkw Parkplaz (Parkvorgénge) T | 833 | 100 639 | 671 39 |-145) -21 | 19| 09 [00| 00 | 124
R11 |Rangieren Liw 52 ut | 840 | 33 430 | -646| 46 |-108| 23 | 19| 00 |o0| 00| 123

W05 |Wbeh-Umsetzvorgang E4 (E4-52) LT | 889 | 43
Fahrstr Wbeh-Umsezvorgang

241 586 ( 39 |-241 ) -06 | -1.7 | 01 [00] 00| 120

00O 0 0 0 O 0O 0 0 0 0 0 O O O OO0 oo oo oo oo o o o
8

wie | ) LT | 814 | 43 381 |626| 39 |-126| 09 | 18| 00 [00| 00| 117
W16 rg;‘_’;gjw el UBsezvargang uT [ 814 |43 | o | 381 |-626| 39 |-126| 09 | 18| 00 |00] 00| 117
RE02 [Reachsiacker Absiapeln 2.75 m T | 904 |30 | 0| 564 | 660 42 | 176 13 | 19| 03 |00 00| 112
REO3 [Reachstacker Absiapein 5.5 m T | 904 |30 | 0| 564 | -660| 42 | 176 13 | 19| 03 |00] 00| 112
W05 |Wbeh-Umsezvorgang E4 (U2-E4) | LT | 889 |34 | 0 | 241 | -586 | 39 |-241| 06 |17 | 01 |00 00| 111
W08 |Wbeh-Umsezvorgang E3 (01-E3) | LT | 889 |43 | o | 230 |-582| 38 |-263| 08 | 17| 02 |00 00| 101
R02 [Rangieren Lkw U2 T [ 840 |14 | 0| 417 | -634| 45 | 133 | 15 | 19| 00 |00]| 00| 99
V07 |Veriaden B3 T [ 800 |43 | 0| 328 |-613| 42 | -161| 10 | 18| 15 |00]| 00| 97
R16 |Rangieren Lkw S5 T | 840 |65 | o | 547 | 657 | 46 | 152 | 28 | 19| 01 |00]| 00| 96
wo4 (Fgg_g)w e LT |82 [34 [0 | 316 |610| 38 |-154| 07 [-18| 00 [00| 00| 95
Wbeh absezen Wiesel
L ot uT | 800 [100| 0 | 551 | 658 | 44 | 249 14 [ 19| 00 |00| 00| o4
R12 [Rangieren Lkw S3 bt | 840 [33 | 0| 326 | 613 43 |-182| 09 [ -18| 00 |00| 00| o4
RO5 |Rangieren Lkw E3 T | 840 [60 | 0| 230 | 582 40 | 256 09 [ 17| 02 |00 00| 78
Reachstacker Absezen
RE2 uT | 799 | 100 | 0o | 532 | -655| 44 | -187| 11 | 19| 02 |00]| 00| 73
P05 |Pkw Parkpiaz Colocaion uT | 670 | 156 | o | 541 | 657 | 40 | 106 | 23 | 19| 07 |00]| 00| 68
V03 |Veriaden E3 uT [ 800 |82 | 0| 220 |-582| 39 |-260| 08 | 17| 02 |00]| 00| 56
V06 |Veriaden B2 UT | 800 (43 | 0| 288 | -602| 41 | -205| 08 | -18| 02 |00]| 00| 53
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Nr. Schalquelie ZB Lw dT | DO s Adiv | Agr | Abar | Aaim [Cmet| Re | DI [ KR | LAT
dB(A)| dB(A) d8 | dB m dB dB dB dB dB | dB(A) | dB | dB | dB(A)

V04 |Verladen E4 LT | 800 34 0 241 -58.6 39 -239 | 06 17 01 00| 00 25

V10 |Veriaden B6 LT | 800 1.7 0 526 -65.4 45 215 | 17 -19 02 |00 00 -0.1

R14 [Rangieren Lkw 800er T | 840 | 65 0 526 | -654 | 46 | -274 | 19 | 19| 02 (00) 00 | -13

V08 |Veriaden B4 LT | 800 43 0 351 -61.9 42 -254 | 10 -18 00 |00 00 -16

L08 |Fahren Lkw B1 LT | 948 0 202 -57.1 36 -1.5 -1.2 -16 14 0.0

L09 |Fahren Lkw B2 LT | 961 0 221 -57.9 37 -20 -1.2 -16 14 |00

L10 |Fahren Lkw B3 T | 961 0 21 -57.9 37 -21 -1.2 -16 14 0.0

L11 [Fahren Lkw B4 LT [ 948 0 202 -57.1 36 -15 -1.2 -16 14 |00

R06 |Rangieren Lkw B1 LT | 840 0 204 -60.4 43 -6.9 -15 -1.8 0.0 0.0

RO7 [Rangieren Lkw B2 LT | 840 0 288 -60.2 42 -208 | 08 -18 03 |00

R08 |Rangieren Lkw B3 LT | 840 0 328 -61.3 43 -166 | -11 -1.8 13 0.0

R0S [Rangieren Lkw B4 LT | 840 0 351 -61.9 44 -254 | -11 -18 00 |00

W28 |WBeh Aufnehmen B1 (Lkw) uT | 922 0 204 | -604 | 43 69 | 15 [ -18 | 00 |00

W29 (WBeh Aufnehmen B2 (Lkw) LT | 922 0 288 -60.2 42 -208 | 08 -18 02 |00

W30 (WBeh Aufnehmen B3 (Lkw) uT | 922 0 328 -61.3 43 -166 | -1.1 -1.8 13 0.0

W31 [WBeh Aufnehmen B4 (Lkw) T | 922 0 351 -61.9 44 -254 | 11 -18 00 |00
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Nr. Schalquelie ZB Lw dT | DO s Adiv | Agr | Abar [ Aatm |Cmet| Re | DI [ KR | LAT

dB(A)| dBa) | @ |@B| m | a8 | 98 | B | 9 | 4B |aB) |8 | @B | aBQ

Immissionsort o 2 - Ferdinand-Porsche-Srale 2 SW1.0G LT 58.7 dB(A) LT,max 74.4 dB(A)
L01 [Lkw Anfahren Siauspur bt | 884 [164 [ 0| o3 [504] 26 [ 01 0603 02 [00]00] 563
W26 |[WBeh Absezen E2 (Lkw) LT | 922 (98 [0 | 180 |-561| 25 | 09 | -15 | -13 | 25 |00 | 00| 473
W25 |[WBeh Absezen E1 (Lkw) LT | 922 (60 [0 | 193 | 667 | 26 | -10 [ 15 [ 13 | 29 |00 00 | 431
L06 [Fahren Lkw E2 LT | 878 (98 [0 | 167 | 655 26 | 15 [ 12 [ 12| 13 |00 00 | 421
L0 [Fahren Lkw E1 LT | 948 (60 [0 | 228 |-881| 29 | 29 | 12 |12 | 13 |00| 00| 415
Lo7 [Fahren Lkw E3 LT | 948 60 [0 | 228 |-881| 29 | 29 | 12 | -12| 13 |00| 00| 415
W02 |[Wbeh-Umsetzvorgang U1-E2 LT |89 [57 [0 | 133 |634| 23 | 13 | 07 [ 10| 05 |00 00 | 409
W02 |[Wbeh-Umsetzvorgang U1-E2 LT |89 57 [0 | 180 |-561| 24 | 08 | 09 |12 | 25 |00 | 00 | 408
119 |Lkw Anfahren Schranke (Aus) LT | 805 164 0 | 115 | 522 25 | 58 | 06 [ -09 | 01 |00 00 | 400
W03 [Wbeh-Umsezvorgang U1 (U1-E1) | LT [ 889 | 43 | 0 | 133 | -534 | 23 | 13 | 07 | -10 | 04 |00| 00| 395
W05 |Wbeh-Umsezvorgang U1 (U1-E3) LT [ 889 |43 | 0 133 [-534| 23 | 13 | 07 [ 10| 04 |00 00 | 395
L12 [Fahren Lkw 700er (Ein) LT | 921 (65 |0 | 228 |-881| 29 | 30 | 12 | 13| 16 |00| 00| 395
L13 [Fahren Lkw 800er (Ein) LT | 921 [65 [0 | 228 | 681 | 29 | 30 | 12 [ 13| 16 |00 00 | 305
WO1 |WBh absezen U1 (Lkw) LT | 920 [14 |0 | 133 |-534| 25 | 14 | -10 | -10 | 04 |00| 00| 305
120 |Lkw Anfahren (Ausfahrt Straie) LT | 805 (164 |0 | 112 |-520| 25 | 70 | 05 | 09| 01 |00 00 | 391
R04 [Rangieren Lkw E2 LT | 840 (98 [0 | 180 | 661 | 25 | 09 | -15 [ 13| 25 00 00 | 301
W09 |[Wbeh-Umsetzvorgang E2 (E2-81) | LT [ 889 | 43 | 0 | 180 | -86.1 | 23 | 08 | 09 | -13 | 25 | 00| 00 | 300
L14 [Fahren Lkw S1 LT | 948 |33 [0 | 208 [-881| 29 | 29 | -12 [ 12| 13 |00 00| 388
L15 [Fahren Lkw S2 LT | 948 [33 [0 | 228 |681| 20 | 20 | 12 [ 12| 13 |00 00 | 388
L16 [Fahren Lkw S3 LT | 948 (33 [0 | 228 |-881| 29 | 29 | 12 |12 | 13 |00| 00| 388
W05 |[Wbeh-Umsezvorgang E1 (U1-E1) | LT [ 889 | 43 | 0 | 193 |-867 | 25 | 09 | -10 | -13 | 30 |00 00 | 387
L12 [Fahren Lkw 700er (Aus) LT | 940 |65 |0 | 265 |-595| 31 | 42 | 14 | 12| 12 |00 | 00| 387
113 [Fahren Lkw 800er (Aus) LT | 940 [65 [0 | 265 |695| 31 | -42 | 11 [ 12| 12 |00 00 | 387
L02 |Lkw Anfahren Schranke (Ein) LT | 805 [164 | 0 | 252 |-590| 32 | 00 | -16 | -15| 04 |00| 00| 383
P03 [Ausfahrt Phw PZ LT | 714 145 |0 | 9 |-507| 25 | 00 | 08 |03 | 03 |00]| 00| 370
V02 |Verladen E2 LT |80 112 |0 | 180 |-561| 24 | 08 | -10 | -13 | 25 |00 | 00 | 369
L04 [Fahren Lkw U2 LT | 951 [14 [0 | 233 |683| 20 | 30 | 12 [ 12| 13 |00 00 | 369
PO1 [Enfahrt Phw PZ LT | 712 |142 (0 | 9 |[-506| 25 | 00 | 08 | -03| 04 |00 00| 366
W12 |Woeh-Umsetzvorgang E1-S1 LT |92 [43 [0 | 200 |674| 26 | 42 | 08 [ 13| 30 |00 00| 363
R03 |Rangieren Lkw E1 LT | 840 60 [0 | 193 |-567| 26 | 10 | -15 | -13 | 29 |00 | 00 | 349
103 [Fahren Lkw U1 LT |83 [14 [0 | 151 | 546| 25 | -16 | 11 [ 12| 05 |00 00 | 343
VO1 |Verladen E1 LT | 800 (82 [0 | 193 |-867| 25 | 09 | 11 | -13 | 29 |00 | 00| 336
P02 [Phw Parkplaz PZ LT | 670 |174 [ 0 | 123 |-528| 25 | 00 | -10 [ -06 | 08 |00 00| 333
W14 |[Woeh-Umsetzvorgang B1-S1 LT |92 (43 [0 | 243 |-587| 29 | 67 | 08 | -14 | 34 |00 | 00 | 331
W32 |WBeh Aulehmen/Absezen S1 (Lkw) [ LT | 920 |33 | o | 247 | 588 | 30 | -80 [ 08 | -14 | 24 |00 | 00 [ 316
W11 |[Woeh-Umsetzvorgang E2 (E2-81) | LT [ 889 | 43 | 0 | 217 | 677 | 27 | 73 | 07 | 13 | 26 | 00| 00 | 314
w10 (Fézh_'ssf]Wbe"'U"‘se‘z"°'ga“9 LT | 834 |43 [0 | 193 |-567| 23 | 18 | 05 [-12| 16 |00 00| 314
122 [Fahren Lkw Ruhepiatz (Aus) T |95 (100 | 0 | 452 |-641| 38 |-183| 09 |17 | 76 |00 | 00 | 309
W04 (Fg:‘f;’)“"be"'u"‘sem’°'ga"9 Lt | 791 |43 [0 | 151 |-546| 21 | 00 | 05 [ -12| 07 |00 00| 300
wo7 (Fgr_g]w'be"'u"‘se‘z"mga"g uT | 825 (43 |0 | 207 |-573| 24 | 35 | 06 | -14 | 22 |00| 00| 286
w17 ‘p‘g&;ﬁmﬁga"g T00er LT |92 |[102 |0 | 401 [-631) 37 [-200] -10 [ 17| 92 |00 00| 277
L21 [Fahren Lkw Ruhepiatz (Ein) LT | 923 (100 | 0 | 425 |636| 38 |-172| 10 [ 17 | 44 |00 00 [ 271
L12 [Fahren Lkw 700er (Umfahrung Colo) | LT | 923 |65 | 0 | 450 | 641 | 40 | 206 | 09 |17 | 95 |00 00 | 249
L13 [Fahren Lkw 800er (Umfahrung Colo) | LT | 923 |65 | 0 | 450 | 641 | 40 | 206 | -09 |17 | 95 (00| 00 | 249
R10 |Rangieren Lkw S1 LT | 840 33 |0 | 224 |-580| 29 | 79 | 09 | -14 | 29 |00 | 00 | 249
W18 |Wbeh-Umsetzvorgang B3 (83-52) | LT | 889 | 43 | 0 | 346 | 618 | 35 | 147 | 10 | 17| 30 |00] 00| 204
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A TUVRheinland®

. Genau. Richtig.
TUV Rheinland Energy GmbH
Larmschutz — Seite 54 von 147 —

Nr. Schalquelie ZB Lw dT | DO s Adiv | Agr | Abar [ Aatm |Cmet| Re | DI [ KR | LAT

dB(A)| dB(A) | dB

="
[55]
32

@ | ¢ | @8 | @8 | dB | dBA)| dB | dB | dB(A)

V05 (Verladen B1 LT | 800 | 43 287 | 602| 33 | 58 | 111 | 16| 12 (00] 00 | 202
R15 |Rangieren Lkw S4 T | 840 | 65 382 | 626 | 38 | -191| 09 | -1.7 | 93 (00 00 [ 193
W33 (WBeh Aufnehmen/Absezen S2 (Lkw) | LrT | 920 | 33 481 646 | 41 [-132| 15 | 17| 02 (00| 00 [ 186
V09 ([Veriaden B5 T | 800 | 117 416 (634 | 38 [-204| 10 |17 | 89 |00 | 00 | 180

W17 |Wbeh-Umsetzvorgang S2 (B2-52) LT | 889 | 43
W20 (Wbeh-Umseizvorgang S2 (B3-S2) LT | 889 | 43
W06 |Wbeh-Umsetzvorgang S2 (E4-52) LT | 889 | 43
R13 |[Rangieren Lkw 700er T [ 840 | 65
W34 |WBeh Aufnehmen S3/Absetzen (Lkw)| LT | 920 | 33
W06 |Wbeh-Umsezvorgang U2 (U2-E4) LT | 889 | 34
W05 |Wbeh-Umsetzvorgang E4 (E4-52) LT | 889 | 43
W05 |Wbeh-Umsezvorgang E4 (U2-E4) LT | 889 | 34

481 646 ( 39 | 128 14 | 17| 03 [00] 00 [ 169
481 646 | 39 | -128 | -14 | 17| 03 |00 00 | 169
481 646 ( 39 | 128 14 | 17| 03 [00] 00 169
416 | 634 | 39 |-206)| 09 | 1.7 | 89 [00| 00 | 167
3N 624 38 | 179 09 | 17| 01 |[00] 00 | 162
4 635 38 |-185] -11 | -1.7 | 40 [00| 00 | 153
262 | -593 | 31 |-20)| 07 | -15 | 16 (00 00 [ 143
262 | -593 | 31 | -20 | 07 [ -15 ) 16 (00 00 [ 134

W21 [Woeh-Umsstzvorgang B4-53 uT | %02 | 43 38 | 628 | a7 |-199| -10 | -17 | 03 |00 00 | 131
W27 [WBeh Absezen E3 (Lkw) uT | 922 | 60 27 | 598 | 33 | 260 11 [-16| 00 [00| 00| 131
W13 [Woeh-Umsezzvorgang E£3-53 LT | %02 | 43 203 |-603| 33 |222| 08 |-16 | 00 [00] 00 | 129
wos fg‘:‘_g)me"‘u"‘se‘z"mga"g LT | 827 | 43 355 |-620 | 33 |-164 | 07 |16 | 28 |00 00 [ 124
VO |Veriaden B3 LT | 800 | 43 u6 | 618| 36 |-149| 10 | 17| 28 [00] 00 | 113

W15 |Wbeh-Umsetzvorgang B2 (B2-52) T | 889 | 43
Wbeh-Umsetzvorgang 800er

208 | 605 | 32 |-262| 09 [ -16| 28 (00| 00 | 111

w17 LT | 902 | 102 493 | 648 | 40 [-273| 16 |18 | 22 |00 00 | 111

0O O 0O 0O O 0O 0 0 0 0 0 0 0 000 o0 o oo

(Colocation)
REO1 [Reachsiacker F ahren LT | 8a1 | 100 a7 | 647 | 38 |-244| 10 | 17| 00 |00| 00| 110
w19 (F;;‘_':;]Me"'u"‘se'z"°'ga"g LT | 814 | 43 31 | -628| 35 [-155| -08 | 17| 26 |00 00| 109
w16 (F;;_';)W bef-Unsezvorgang LT | 814 |43 [0 | 301 [-628| 35 |-164| 08 | -17| 29 |00 00| 104
R11 |Rangieren Lkw 52 LT | 840 [33 [0 | 481 |646| 41 |-134| 15 [ 17 | 02 |00 00 | 103
RE [T e LT | 890 |100 [ 0 | 465 |-643| 39 |-255| -13 [ -17 | 00 |00 00| 104
(Reachstacker)
REO7 [Fahren Wiese! (Reachstacker) LT |89 (130 | 0 | 4% |-649| 39 |-266| -12 | -17| 02 |00 00| 95
W04 (Fg;_';:’)ww"u"‘se‘z"°'ga“g LT | 812 |34 [0 | 30 |-614| 32 [-164| 07 [-16| 17 |00 | 00| 04
Wbeh absezen Wiesel
RO L LT | 890 (100 0 | 509 |651| 40 | 263 -14 [-18 | 06 [00| 00| 89
L18 |Lkw Parkplaz (Standgerausche) | LT | 862 100 [ o | 556 | 659 | 32 |20 11 [ 18| 01 [o00| 00| 87
R12 |Rangieren Lkw 53 LT | 840 |33 [0 | art | -624| 38 [-182]| -10 [ 17| 01 |00 | 00| 80
W08 |[Wbeh-Umsezvorgang E3 (U1-E3) | LT [ 889 | 43 | 0 | 277 | -598 | 32 | -266 | -10 | -16 | 00 |00| 00| 74
RO2 |Rangieren Lkw U2 LT | 840 [14 [0 | 421 |635| 40 |-189| 11 [ 47| 32 [00| 00| 73
L17  |Lkw Parkpiazz (Parkvorgénge) LT |83 (1000 | 556 | 659 | 32 | 221 11 [-18| 01 [00| 00| 58
REO4 [Reachsiacker Absiapein 8.25 m LT | 9%4 (48 [0 | 400 |648| 36 | 254 11 [ 17| 00 |00 |00 | 58
REO5 [Reachstacker Absiapein 11 m LT | %4 |48 [0 | 400 |-648| 36 |[-254| -11 [ 17| 00 |00 | 00| 58
RS |Rangieren Lkw E3 LT | 840 (60 [0 | 277 |698| 33 | 260 12 [ 16| 00 |00 |00 | 48
V04 |Veriaden E4 LT | 800 (34 [0 | 262 | 503 | 31 |-218| -06 [ 15| 14 [00[ 00| 45
R16 |Rangieren Lkw S5 LT |80 (65 [0 | 504 |650| 42 | 262 -15 [-18 | 43 [00| 00| 44
RE02 [Reachsiacker Abstapein 2.75 m LT | 9%4 [30 [0 | 400 |648| 36 | 254 11 [ 17| 00 00|00 40
RE03 [Reachsiacker Absiapein 5.5 m LT | %4 [30 [0 | 400 |648| 36 | 254 11 [ 17| 00 00|00 40
P06 [Ausfahrt Pkw PP Colocation LT | 716 (128 [ 0 | 425 | 636 | 32 |-180 | 11 [ 47| 01 [o00| 00| 33
P04 [Enfahrt Pkw PP Colocaion LT | 716 |124 [ 0 | 425 | 636 | 30 |-179| 11 [ 47| 01 [00[ 00| 30
V03 |Verladen E3 LT | 800 (82 [0 | 277 |698| 32 | 263 -10 [-16| 00 [00| 00| 28
Reachstacker Absezen
REO L bT | 799 (100 | 0 | 465 | -643 | 39 |-245| -10 | 17| 00 |00 00| 22
V06 |Verladen B2 LT | 800 |43 [0 | 208 |605| 33 | -250| 09 | -16 | 24 |00 00| 21
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A TUVRheinland®

. Genau. Richtig.
TUV Rheinland Energy GmbH

Larmschutz — Seite 55 von 147 —

Nr. Schalquelie ZB Lw dT | DO s Adiv | Agr | Abar | Aaim [Cmet| Re | DI [ KR | LAT
dB(A)| dB(A) dB | dB m dB dB dB dB dB | dB(A) | dB | dB | dB(A)

V10 |Verladen B6 LT | 800 1.7 0 480 -64.6 40 -282 | 19 17 03 00| 00 04

R14 [Rangieren Lkw 800er LT | 840 6.5 0 480 -648 41 -280 | -22 17 03 |00 00 1.7

P05 [Pkw Parkplaz Colocaion LT | 670 [156 | O 463 (643 | 33 [-206| 11 |18 | 00 |00 00 | -18

V08 |Veriaden B4 LT | 800 43 0 380 -62.6 37 -263 | 1.2 17 05 |00 | 00 -3.2

L08 |Fahren Lkw B1 LT | 948 0 228 -58.1 29 -29 -1.2 -1.2 13 0.0

L09 |Fahren Lkw B2 LT | 961 0 246 -58.8 3.0 -36 -1.2 -1.2 13 |00

L10 |Fahren Lkw B3 T | 961 0 247 -58.8 30 -3.5 -1.2 -1.2 13 0.0

L11 [Fahren Lkw B4 LT | %48 0 228 | -581 | 29 29 | 112 [ -12 ] 13 [ 00

R06 |Rangieren Lkw B1 LT | 840 0 287 -60.2 34 -6.2 -1.3 -16 11 0.0

RO7 [Rangieren Lkw B2 LT | 840 0 298 -60.5 34 -249 | 10 -16 20 |00

R08 |Rangieren Lkw B3 LT | 840 0 346 -61.8 37 -154 | -11 17 27 0.0

R0S [Rangieren Lkw B4 LT | 840 0 380 -62.6 38 -262 | 13 17 05 |00

W28 |WBeh Aufnehmen B1 (Lkw) uT | 922 0 287 | -602 | 34 62 | 13 [-16| 11 [00

W29 (WBeh Aufnehmen B2 (Lkw) LT | 922 0 298 -60.5 34 -249 | 10 -16 20 |00

W30 (WBeh Aufnehmen B3 (Lkw) uT | 922 0 346 -61.8 3.7 -154 | -11 -1.7 27 0.0

W31 [WBeh Aufnehmen B4 (Lkw) T | 922 0 380 -62.6 38 -26.1 -13 17 05 |00
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A TUVRheinland®

. Genau. Richtig.
TUV Rheinland Energy GmbH
Larmschutz — Seite 56 von 147 —

Nr. Schalquelie ZB Lw dT | DO s Adiv | Agr | Abar [ Aatm |Cmet| Re | DI [ KR | LAT

dB(A)| dB{A) | dB | dB m dB dB dB dB dB | dB(A) | dB | dB | dB(A)
Immissionsort lo 3 - Ferdinand-Porsche-SiraRe4 SW EG LrT 61.2dB(A) LT max 77.5 dB(A)

LO1 |Lkw Anfahren Stauspur LT | 884 | 164 | 0 104 | -514 | 27 06 | 06 | 07| 05 [00( 00 (| 547
W26 |WBeh Absezen E2 (Lkw) uT | 922 | 98 145 ([ -542 | 29 0.0 13 | 14 37 |00 00 | 517
L20 |(Lkw Anfahren (Ausfahr Strale) LT | 805 | 164 64 -471 | 25 0.0 05 |08 | 00 (00 00 | 511
L19 |Lkw Anfahren Schranke (Aus) LT | 805 | 164 68 476 | 25 0.0 06 | 08| 04 | 00| 00 | 508
L06 |Fahren Lkw E2 T | 878 | 98 123 | -528 | 28 0.0 09 |12 15 | 00| 00 | 470
W25 (WBeh Absezen E1 (Lkw) LT [ %22 | 6.0 147 | -543 | 29 0.0 13 | 14 28 | 00| 00 | 468
LO5 |Fahren Lkw E1 UT | %48 | 60 178 | -560 [ 3.0 -11 10 | 13| 16 | 00| 00 | 460
LO7 (Fahren Lkw E3 LT | %48 | 6.0 178 | -56.0 | 3.0 -11 -10 | 13| 16 |00 ] 0.0 | 460
W02 |Wbeh-Umsezvorgang U1-E2 LT | 889 | 67 102 | -512 | 23 0.0 06 | 12 08 | 00| 00 | 449
W02 |Wbeh-Umsezvorgang U1-E2 uT | 889 | 57 145 [ -542 | 27 0.0 08 | 14 37 |00 00 | 447
L12 |Fahren Lkw 700er (Ein) T | 921 | 65 182 | -562 [ 31 13 | 11 (14 ] 20 (00) 00 | 437
L13 |Fahren Lkw 800er (Ein) uT | 921 | 65 182 | -562 | 31 13 | -11 [ -14 ] 20 (00 00 | 437
W01 |WBh absezen U1 (Lkw) T | 920 | 14 102 | -51.2 | 25 0.0 08 | 12| 09 (00 00 | 436
L12 |Fahren Lkw 700er (Aus) T | 940 | 65 208 | -573 | 32 20| 09 |12 14 |00 | 00 | 436
L13 |Fahren Lkw 800er (Aus) UT | %40 | 65 208 | -573 | 32 20 | 09 (12 ] 14 (00 ) 00 | 436
R04 |Rangieren Lkw E2 LT | 840 | 98 145 | -542 | 29 0.0 13 | 14 37 | 00| 00 | 435

102 | -512 | 23 0.0 06 | 12 08 | 00| 00 | 434
102 | -512 | 23 0.0 06 [ 12| 08 |00 00 | 434

W03 |Wbeh-Umsezvorgang U1 (U1-E1) LT | 889 | 43
W06 |Wbeh-Umsezvorgang U1 (U1-E3) LT | 889 | 43

OO 0000000000000 0000000 0 0000000000000 oo

L14 [Fahren Lkw S1 LT | %48 |33 178 |60 | 30 [ 11 [ 110 [ 13| 16 00| 00| 434
L15 |Fahren Lkw 52 LT | e48 |33 178 | 560 | 30 | 14 | 10 [ 13| 16 |00 00 | 434
L16 [Fahren Lkw S3 LT | %48 |33 178 |60 | 30 [ 11 | 410 [ 13| 16 00| 00| 434
W09 Wbeh-Umsetzvorgang E2 (E2-81) | LT | 889 | 43 145 | 542 | 27 | 00 | 08 | -14| 37 |00 00 | 432
W05 |Wbeh-Umsezvorgang E1 (U1-E1) | LT | 889 | 43 147 | 543 27 | 00 | 08 | 14| 28 |00 00 [ 421
L04 [Fahren Lkw U2 LT | 951 | 14 183 | 62| 31 | 11 | 10 |13 | 16 |00 00 | 415
V02 |Verladen E2 uT | 800 | 112 145 | -542 | 28 | 00 | 09 | 14 [ 37 |00]| 00| 412
W12 |Woeh-Umsetzvorgang E1-S1 LT | %02 |43 157 | 549 | 28 | 416 | 07 [ 14| 22 00| 00| 409
103 [Fahren Lkw U1 LT | 883 | 14 115 |-522| 27 [ 00 | 09 | 12| 07 |00| 00| 388
RO3 |Rangieren Liw E1 LT | 840 | 60 147 | 543 | 29 | 00 | 13 [ 14| 28 |00 00 | 388
W14 [Wbeh-Umsetzvorgang B1-51 LT | 902 | 43 188 |65 | 31 [ 33 | 08 [ 14| 29 00| 00 | 384
W32 WBeh Auhehmen/Absezen S1 (Lkw) | LT | 920 | 33 188 | 565 | 31 | 42 | 09 [ 13| 22 |00 00| 377
W11 |Woeh-Umsetzvorgang E2 (E2-81) | LT | 889 | 43 162 |52 | 28 | -36 | 06 [ 13| 21 |00 00| 373
PO1 [Eintahrt Pkw PZ uT [ 712 | 142 8 |-496| 26 | 08 | 06 [ 04| 05 |00 00| 373
P03 [Ausfahrt Phw PZ uT | 714 | 145 % |-500| 26|07 | -06|-04| 04 |00]|00] 371
VO1 |Veriaden E1 LT | 800 |82 147 | 543 | 28 | 00 | 09 [ -14 | 28 |00 00 [ 371
L02 |Lkw Anfahren Schranke (Ein) LT | 805 | 164 242 | 687 | 38 [ -36 | -15 | 17 [ 14 |00 ]| 00| 367
P02 [Phw Parkplaz PZ LT | 670 | 174 88 |-498| 26 | 08 | 06 | 04| 09 |00 00| 363
w10 (Fézh_'ssf]Wbe"'U"‘se‘z"°'ga“9 uT | 834 | 43 144 |-542| 24 | 08 | 04 [-13| 16 |00 00| 350
122 [Fahren Lkw Ruhepiatz (Aus) uT | 945 | 100 404 | 631 | 42 |-200| -10 | -18 | 106 |00 | 00 | 335
W04 (Fg:‘f;’)“"be"'u"‘sem’°'ga"9 uT | 791 | 43 108 |-517| 22 | 00 | 04 [ 12| 09 |00 00| 332
wo7 (Fgr_g]w'be"'u"‘se‘z"mga"g uT | 825 (43 [0 | 181 |-562| 28 | 07 | 05 | -15| 19 |00 | 00| 326
w17 ‘p‘g&;ﬁmﬁga"g T00er LT |92 |102 |0 | 32 619 40 |-208| -10 | 18 | 124 |00 | 00 | 314
L21 [Fahren Lkw Ruhepiatz (Ein) LT | 923 |100 | 0 | 378 |625| 41 |-188 | 10 | -17 | 86 |00 00| 310
R10 |Rangieren Lkw S1 LT | 840 [33 [0 | 169 | 656 | 31 | -39 | 10 [ 13 | 22 |00 00 | 307
L12 |Fahren Lkw 700er (Umfahrung Colo) | LT | 923 | 65 | 0 | 402 | 631 | 43 |-222| 10 | -18 | 124 |00 [ 00 | 275
L13 |Fahren Lkw 800er (Umfahrung Colo) | L'T [ 923 | 65 0 402 (631 | 43 [-222| 10 | -18 | 124 |00 | 00 | 275
V05 |Verladen B1 LT | 800 |43 [0 | 238 |685| 36 | 23 | 13 | 16| 30 |00 00| 272
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A TUVRheinland®

. Genau. Richtig.
TUV Rheinland Energy GmbH
Larmschutz — Seite 57 von 147 —

Nr. Schalquelie ZB Lw dT | DO s Adiv | Agr | Abar [ Aatm |Cmet| Re | DI [ KR | LAT

dB(A)| dB(A) | dB

="
[55]
32

@8 | ¢ | a8 | @8 | dB | dBA)| dB | dB | dB(A)

R15 [Rangieren Lkw S4 LT | 840 | 65 332 | 614 | 42 | -195| 09 | -1.8 | 114 (00| 00 | 224
V09 (Verladen B5 uT | 800 | 117 623 | 41 | -215| 10 | 18 126 |00 (| 00 | 219
R13 [Rangieren Lkw 700er T | 840 | 65 623 | 43 |[-215| 10 | 18 | 125 (00| 00 [ 206

W18 (Wbeh-Umsetzvorgang B3 (B3-52) LT | 889 | 43
W33 (WBeh Aufnehmen/Absezen S2 (Lkw) | LrT | 920 | 33
W17 (Wbeh-Umseizvorgang S2 (B2-S2) T | 889 | 43
W20 (Wbeh-Umsetzvorgang S2 (B3-52) LT | 889 | 43
W06 |Wbeh-Umsetzvorgang S2 (E4-52) T | 889 | 43
W06 |Wbeh-Umsezvorgang U2 (U2-E4) LT | 889 | 34
W34 (WBeh Aufnehmen S3/Absetzen (Lkw)| LrT | 920 | 3.3
W05 |Wbeh-Umsetzvorgang E4 (E4-52) LT | 889 | 43
Wbeh-Umsetzvorgang 800er

606 | 39 | 177 | 08 | 17| 30 |00 00 | 191
637 44 | -137( 14 | 18| 00 [00] 00 ( 191
637 42 | 133 | 13 |18 00 |00 00 | 173
637 42 | -133 | 13 | 18| 00 [00] 00 | 173
433 | 637 | 42 | -133 | 13 | -18 (| 00 [00| 00 | 173
374 | 625 | 41 | -183 | 10 | -18 | 39 (00| 00 [ 169
336 | 615| 41 | -203 | 08 | -1.8 | 06 (00 00 [ 157
221 579 35 | -230(| 06 | 16| 20 [00] 00 | 156

gE88E8

w17 T | %02 | 102 45 (640 | 42 | -288| -18 | -18 | 65 |00 0.0 | 149

(Colocation)
WO Wbeh-Umsezvorgang £4 (U2-E4) | LT | 889 | 34 21 | 579 35 |-230| 06 | -16 | 20 |00 00| 147
W27 (WBeh Absezen E3 (Lkw) uT | 922 | 60 28 |-589 | 38 [-268| -1 |17 | 11 |00 [ 00| 145
W13 [Woeh-Umsetzvorgang E3-53 LT | %02 | 43 265 | -595 | 37 |-236| 07 |-17| 04 |00 00| 132
W1 [Woeh-Umseizvorgang B2 (B2-52) | LiT | 889 | 43 22 | -500 | 36 |-262| 08 | -17 | 37 |00 00| 128
W21 [Woeh-Umsetzvorgang B4-53 uT | %02 | 43 M9 | 619 | 40 | -223| 09 |18 | 07 |00 00| 123
wo4 (FE“:.'SS';)W il LT | 827 |43 308 | 608 36 [-178| 07 [ 17| 20 |00]| 00| 117
R11 [Rangieren Lkw 52 uT | 840 | 33 433 | 637 | 44 |-139| 14 | -18 | 00 |00 00| 109
VO7 |Veriaden B3 uT | 800 | 43 303 | 606 39 [-177| 08 | 17| 30 |00 00| 103
w19 (ngh_':;]m’e"'u"‘se'z"°'ga"g LT | 814 | 43 u5 |-618| 38 [-166| -07 [-18| 13 |00[ 00| o9
REO1 |Reachsiacker Fahren LT | 891 | 100 a7 | 640 | 41 |-282| 16 | -18| 20 |00[ 00| 95
w16 '(:;;‘_g)‘“be"‘u“‘e‘z"°'ga“9 LT | 814 | 43 617 | 38 |-72| 07 [-18| 14 00| 00| 95
RO2 [Rangieren Lkw U2 LT | 840 | 14 ars | 624 | 43 [-186| 09 | 18| 32 [00| 00| 90

Wbeh absezen Wiesel
REDe [ uT | 830 | 100 460 | 642 | 43 |-285| 18 | -18| 20 |00 [ 00| 89
R16 [Rangieren Lkw 55 uT | 840 | 65 455 | -642 | 44 | -285| 22 |-18 | 105 |00 [ 00| 87

W08 |Wbeh-Umsezvorgang E3 (U1-E3) LT | 889 | 43
Fahrsir Wbeh-Umsezvorgang

248 | -589 | 37 |-274| 09 [ 17| 08 |00 00| 87

OO0 0 0 0 0 0 0 0 00000 O 00 O 0o o o o o ©o oo O O oo oo ©o oo oo oo oo oo

wos | e uT | 812 | 34 25 | 601 | 36 |-189| 06 | 17| 18 |00]| 00| 87
REO7 |Fahren Wiesel (Reachstacker) uT | 859 | 130 450 | 641 | 42 | -287| -16 | 18| 09 |00]| 00| 78
R12 |Rangieren Lkw S3 uT | 840 | 33 36 | 615| 42 | 205| 08 | 18| 06 (00| 00| 75
RE0G \(Aéieahcngen Whiend ut | 890 | 100 425 | 636 | 42 | 289 | 17 | 18| 00 |00]| 00| 73
RE04 [Reachsiacker Absiapeln 8.25 m UT | %4 | 48 453 | 641 | 39 | 282 | 16 | 18| 33 |00]| 00| 67
REO5 [Reachstacker Absiapeln 11 m UT | %4 | 48 453 | 41| 39 | 282 | 16 | 18| 33 |00]| 00| 67
RO5 |Rangieren Lkw E3 uT | 840 | 60 248 | -589 | 38 |-268| 12 | 17| 11 |o00]| 00| 63
V04 |Veriaden E4 uT | 800 | 34 21 | 579 | 36 | -228| 06 | 16| 19 |00]| 00| 59
RE02 [Reachstacker Abstapeln 2.75 m uT | %4 |30 453 | 641 | 39 | -282| 16 | 18| 33 |00 00| 50
RE03 [Reachsiacker Absiapein 5.5 m uT | %4 | 30 453 | 41| 39 | 282 | 16 | 18| 33 |00]| 00| 50
P06 |Ausfahrt Pkw PP Colocason uT | 716 | 128 387 | 627 | 36 | -206| 14 | 18| 33 |00]| 00| 47
P04 |Einfahrt Pkw PP Colocation uT | 716 | 124 387 | -627| 35 | -205| 14 | 18| 32 |00]| 00| 44
V03 |Veriaden E3 uT | 800 |82 248 | -589 | 37 |-271| 10 | 17| 08 00| 00| 41
V06 |Veriaden B2 uT | 800 | 43 252 | -500 | 37 | -260| 08 | 17| 32 (00| 00| 38
L18 |Lkw Parkplazz (Standgerausche) uT | 862 | 100 520 | 655| 35 | -270| 20 | 18| 01 [00| 00| 35
V10 |Veriaden B6 uT | 800 | 117 432 | 637 | 43 | 288 | 19 | 18| 09 |00]| 00| 07
L17 |Lkw Parkplaz (Parkvorgange) uT | 833 | 100 520 | -655| 35 | -270| 20 | 18| 01 [00| 00| 08
R14 |Rangieren Lkw 800er uT | 840 | 65 432 | 637 | 44 | 288| 23 | 18| 10 |00 00| -08
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A TUVRheinland®

. Genau. Richtig.
TUV Rheinland Energy GmbH

Larmschutz — Seite 58 von 147 —
Nr. Schalquelie ZB Lw dT | DO s Adiv | Agr | Abar | Aaim [Cmet| Re | DI [ KR | LAT
d8(a)| @A) | @8 |dB | m @ | @8 | @8 | d8 | d8 |dB(a)| dB | dB | dB(A)
P05 |Pkw Parkpiaz Colocaion uT | 670 156 | o | 420 | 636 | 37 | 279 20 | 19| 82 [o00] 00| -09
RE02 af:zf‘::zk:;ngse“" uT | 799 100 | 0o | 425 | 636 | 42 | 285 -14 | 18| 00 |00] 00| 12
V08 |Veriaden B4 bT | 800 |43 | 0| 340 | 616 | 40 | 271 | 12 | 18| 06 |00| 00| -28
L8 |Fahren Lkw B1 uT | 048 o| 178 | 60| 30 | <11 | 10 | 13| 16 |00
109 [Fahren Lkw B2 LT | 961 o| 195 | 568 | 32 | 47 | 10 | -13]| 16 |00
110 |Fahren Lkw B3 LT | 961 0| 196 | 568 | 32 | 16 | 10 | 13| 16 |00
L1 |Fahren Lkw B4 LT | 048 o| 178 | s60| 30 | 11 | 10 | 13| 16 |00
R06 |Rangieren Lkw B1 uT | 840 0| 238 |s85| 38 | 23 | 47 | -16| 29 |00
RO7 [Rangieren Lkw B2 uT | 840 0| 252 | 500 38 | 258 | <10 | 47| 27 |00
R08 |Rangieren Lkw B3 uT | 840 o | 303 |606| 40 |-181| -09 |17 | 29 |00
R09 [Rangieren Lkw B4 uT | 840 0| 240 |616| 42 | 270 14 | 18| 05 |00
W28 |WBeh Aufnehmen B1 (Lkw) uT | 922 0| 238 |585| 38 | 23 | 17 | 16| 29 |00
W29 [WBeh Aufnehmen B2 (Lkw) UT | 922 0| 252 | 500 | 38 | 258 | 10 | 17| 26 |00
W30 |WBeh Aufnehmen B3 (Lkw) uT | 922 o | 303 |606| 40 |-181| 09 | 17| 29 |00
W31 |WBeh Aufnehmen B4 (Lkw) uT | 922 0| 340 |616| 42 |-270| 14 | 18| 05 |00
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A TUVRheinland®

. Genau. Richtig.
TUV Rheinland Energy GmbH
Larmschutz — Seite 59 von 147 —

Nr. Schalquelie ZB Lw dT | DO s Adiv | Agr | Abar [ Aatm |Cmet| Re | DI [ KR | LAT

dB(A)| dB{A) | dB | dB m dB dB dB dB dB | dB(A) | dB | dB | dB(A)
Immissionsort o 4 - Ferdinand-Porsche-Siralle 11 SW EG LrT 56.9dB(A) LT max 82.2 dB(A)

W25 [WBeh Absezen E1 (Lkw) ut [ 922 [ 60 130 [533| 34 | 00 [ -12 [-16| 23 [o00] 00| 477
W14 |Woeh-Umsetzvorgang B1-S1 uT | %02 | 43 78 |-489| 24 | 18 | 05 | 13| 12 |00 00 | 458
W12 |Woeh-Umsezvorgang E1-51 uT | %02 |43 g6 |-407| 25 | -10 | 05 | 13| 13 |00 00 | 457
W32 |[WBeh Aumehmen/Absezen S1 (Lkw) | LT | 920 | 33 80 |-91| 27 | 26 | 06 | 12| 08 |00 00 | 452
W11 [Woeh-Umseizvorgang E2 (E2-51) | LT | 889 | 43 72 | 482 24 | 17 | 04 | 12| 08 |00 00 | 449
112 |Fahren Lkw 700er (Ein) uT | 921 | 65 % |-509| 27 | 54 | -08 |14 14 [00] 00| 222
113  |Fahren Lkw 800er (Ein) uT | 921 | 65 99 |-509| 27 | 54 | 08 | 14| 14 |00 00 | 442
L05  [Fahren Liw E1 uT | %48 | 60 157 | -549 | 33 | 40 | 09 | 14| 14 |00 00 | 242
L7 [Fahren Liw E3 uT | %48 | 60 157 | 649 | 33 | -40 [ 09 |-14 | 14 00| 00| 242
119 [Lkw Anfahren Schranke (Aus) uT | 805 | 164 182 |-562 | 39 | 00 | 13 | 47| 15 |00 00| 431
W05 [Woeh-Umsezvorgang E1 (U1-E1) | LT | 889 | 43 130 | 633 | 31 | 00 | -07 | 16| 23 |00 00| 431
L1 [Lkw Anfaren Stauspur uT | 884 | 164 35 | 610 | 44 | -31 | -18 [-18| 11 00| 00 | 425
L4 [Fahren Lkw St T | 948 | 33 157 | 649 | 33 | 40 [ 09 | -14 | 14 00| 00| 415
L15  |Fahren Lw 52 uT | %48 | 33 157 | 649 | 33 | -40 [ 09 |14 | 14 00| 00| 415
L16  [Fahren Lkw 53 uT | 948 | 33 157 | 549 | 33 | 40 [ 09 [-14 | 14 00| 00| 415
L04 |Fahren Lkw 02 bt | o1 | 14 159 | 650 | 33 | -42 | -09 | 14| 14 |00 00| 306
RO3 |Rangieren Liw E1 uT | 840 | 60 130 |-533 | 34 | 00 | -12 |-16| 23 00| 00| 395
120 [Lkw Anfahren (Ausfaht Srate) uT | 805 | 164 182 | -562 | 39 | 87 | 12 | 47| 60 |00 00 | 300
R10 |Rangieren Liw St uT | 840 | 33 73 | -483| 26 | 19 | 08 | 412 | 08 |00 00 | 385
L06 [Fahren Lkw E2 uT | 878 | 08 20 578 | 40 | 40 [ -13 [-17 | 13 [o00]| 00| 381
V01 |Verladen E1 uT | 800 | 82 130 | 533 | 32 | 00 | -08 |-16| 23 00| 00| 380
w10 (FEazt'_'g)Wbe"'U"‘se‘z‘mga"g uT | 834 | 43 o4 |-505| 23 | -18 | 03 [-14| 14 |00 00| 373
W02 |Wbeh-Umsetzvorgang U1-E2 uT | 889 | 57 217 | 577| 38 | 09 | 411 | 47| 04 |00 00 | 373
Wo1 |WBh absezen U1 (Liw) LT | 920 | 14 217 | 577 | 40 | -09 | 15 [ 17| 04 |00 00| 359

W03 |Wbeh-Umsezvorgang U1 (U1-E1) LT | 889 | 43
W06 |Wbeh-Umsezvorgang U1 (U1-E3) LT | 889 | 43

217 | -57.7 | 38 0% | 11 (17 ] 04 (00) 00 [ 358
217 | 577 | 38 09 | 11|17 | 04 |00| 00 | 358

V05 |Veriaden B1 LT | 800 | 43 8o |99 | 25 [ 19 [ 06 [-14| 21 |00 00| 31
L12 |Fahren Liw 700er (Aus) uT | %40 |65 144 | 642 | 32 |-125| 13 | 47| 11 |00| 00 | 350
113 |Fahren Liw 800er (Aus) uT | 940 | 65 14 | 542 | 32 |-425| 13 |17 | 11 |00 00| 350
W26 (WBeh Absezen E2 (Lkw) T | 922 | 98 201 | 570 | 40 |37 | -14 | 417 | 00 |00 00 | 322
wos fg:‘_’;’)w'be"'umse‘z"°’ga"9 ut | 791 | 43 159 | -550 | 31 | 00 | 05 | -16 | 19 |00 00| 312
L03 |Fahren Lkw U1 LT | 883 | 14 24 | 584 | a1 | -19 | -14 | 17| 08 |00 00 | 311
122 |Fahren Liw Ruhepiatz (Aus) uT | 945 | 100 7 | 543 | 31 [-248| 05 | 14| 07 |00| 00| 273
121 |Fahren Liw Ruhepiatz (Ein) uT | 923 | 100 125 | 529 | 28 |28 | -04 | -13| 04 |00 00 | 274
W02 [Woeh-Umssizvorgang U1-E2 uT | 889 | 57 201 | 570 | a7 | 4137 | 09 | -17 | 00 |00 00 | 251
RO4 [Rangieren Liw E2 uT | 840 | 98 201 | 570 | 40 |-137| 14 | 417 | 00 |00 00 | 240
W09 [Woeh-Umseizvorgang E2 (E2-81) | LT | 889 | 43 201 | 570 | a7 | 137 09 | 17 | 00 [00| 00 | 236
P03 |Austart Phw PZ uT | 714 | 145 208 | -605| 43 | 92 | 19 [-18| 08 [00| 00| 236
PO1 |Enfahrt Phw PZ uT | 712 | 182 204 | 604 43 | 21 | -19 | 18| 08 [00] 00 | 233
P02 |Phw Parkplaz PZ uT | 670 | 174 276 | 598 | 42 | 30 | 17 | 18 | 09 |00 00 | 232
w17 ‘(”g’.f&z';ﬁwmga"gmoe’ ut | %02 | 102 128 | -531| 30 271 | 06 | 15| 16 |00 00| 227
W05 [Woeh-Unseizvorgang £4 (E4-52) | LT | 889 | 43 1 | 556 | 35 | 28| 05 | -17| 67 |00 00| 218
V02 |Veriaden E2 uT | 800 | 112 201 | 570 | 38 |-137| 10 | 417 | 00 [00| 00 | 216

W05 |Wbeh-Umsezvorgang E4 (U2-E4) LT | 889 | 34
L12 [Fahren Lkw 700er (Umfahrung Colo) | LrT | 923 | 6.5
L13 [Fahren Lkw 800er (Umfahrung Colo) | LiT | 923 | 65

17 556 | 35 | -238| 05 | 17| 67 |00 00 | 209
176 | -559 | 37 [ -263 | 07 | 16| 09 (00| 00 ( 187
176 | 559 | 37 | -263 | 07 | 16 | 09 |00 | 00 | 187

000 0 0 O 00 0 0 0 0 0 00 O OO 0000 0o O OO 00000 oo ooo o oo oo oo oo
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A TUVRheinland®

. Genau. Richtig.
TUV Rheinland Energy GmbH

Larmschutz — Seite 60 von 147 —
Nr. Schalquelie ZB Lw dT | DO s Adiv | Agr | Abar [ Aatm |Cmet| Re | DI [ KR | LAT
d(A)| aBa) | 98 |8 | m | a8 | a8 | 8 | 8 | B [aBy |8 | a8 |dBA
W15 |Woeh-Umsetzvorgang B2 (B2-52) | LT | 889 | 43 | 0 | 143 [-541| 33 |-276 | 06 | -16 | 58 |00] 00| 183
W18 |Wbeh-Umseizvorgang B3 (83-52) | LT [ 889 | 43 | o | 185 |-564 | 36 |-247| 06 | -17 | 36 |00 | 00| 170
L02 |Lkw Anfahren Schranke (Ein) LT | 805 [164 | 0 | 331 | 614 44 | 216 -06 [ 18| 01 |00 00 | 161
L18 |Lkw Parkpiaz (Siandgerdusche) | LT | 862 100 [ o | 447 | 640 | 41 |-212| 11 |19 | 35 |00 00 | 157
W33 |[WBeh Auhehmen/Absezen S2 (Lkw) [ LT | 920 | 33 | 0 | 225 |-88.1| 41 |-283| 07 | 17| 01 |00| 00| 156
w7 [ 2eh Unsetrvorgang B00er T | %02 |102| 0 | 223 | 579 | 38 |-285| -10 [ -17 | 03 |00 00| 153
(Colocation)
wo7 (Fg?_g)Wbe"'U"‘se‘Z"mga“g LT | 825 |43 [0 | 263 |-594 | 36 |-142| 06 | -18| 02 |00 00| 147
R15  [Rangieren Lkw 54 LT | 840 |65 [0 | 106 515 30 |-262( -07 | -15| 08 |00 00| 144
W27 |WBeh Absezen E3 (Lkw) uT| 922 (60 |0 | 247 |-588| 42 |-278| 13 | -18 | 12 |00 | 00| 138
Wheh absezen Wiesel
RENg T | 890 (100 | 0 | 233 |-583| 39 |-286| -11 | -18 | 00 |00 | 00| 132
W34 |WBeh Auhehmen S¥/Absetzen (Lkw) | LT [ 920 | 33 | 0 | 20 |-596 | 42 |-245| 08 | -18 | 03 |00 | 00| 132
V09 |Verladen B5 LT | 800 [117 0 | 151 | 546| 34 | 274 | 07 |16 | 23 |00 00 | 132
Rege [T ot aunEimh Wised LT | 890 |100 | 0 | 255 |91 | 40 |-285| -11 |-18| 05 |00 00| 129
(Reachstacker)
REO7 [Fahren Wiesel (Reachstacker) bT | 859 (130 | 0 | 2650 |-590| 39 |-284| -10 | -18 | 02 |00| 00| 129
L17  |Lkw Parkplaz (Parkvorgange) LT | 83 [100( 0 47 | 640 | 41 | -212 | 11 | 19| 35 |00 00 | 128
W17 |Woeh-Umsetzvorgang S2 (B2-52) | T [ 889 | 43 | 0 | 225 |-881| 38 |-239| 07 | -17 | 01 |00| 00| 127
W20 |[Woeh-Umsetzvorgang S2(83-52) | LT [ 889 | 43 | 0 | 225 |-881| 38 |-239| 07 | 17| 01 |00| 00| 127
W06 |Wbeh-Umsetzvorgang S2 (E4-52) | LT [ 889 | 43 | o | 225 |-881| 38 |-29| 07 | -17 | 01 |00| 00| 127
W13 |Wbeh-Umsetzvorgang E3-53 LT |92 (43 |0 | 260 |-593| 40 |-251| 08 |-18| 11 |00| 00| 126
REO1 |Reachstacker Fahren LT | 891 [100 0 | 200 |605| 42 | 277 10 [ 18| 02 |00 00 | 125
R13 |Rangieren Liw 700er uT | 840 (65 |0 | 151 |-546| 36 |-27.1| 09 | -16 | 22 |00 | 00 | 121
V04 |Verladen E4 LT |80 [34 [0 | 171 |656| 36 |-236| 05 [-17 | 60 |00 00| 117
wos (Fg‘g)w hen oo T | 827 |43 |0 | 174 | 558 | 32 |-252| 04 |17 | 41 [00] 00| 113
W06 |[Wbeh-Umsezvorgang U2 (U2-E4) | LT | 889 | 34 | 0 | 189 |-565| 37 |-280| 08 | -17 | 21 |00| 00| 110
W21 |Wbeh-Umserzvorgang B4-53 bT |92 (43 [0 | 260 |-590| 39 |-267| 09 | -18 | 01 |00]| 00| 102
W04 (Fg;_’;’)ww"u"‘se‘z"°'ga“g LT | 812 |34 [0 | 163 | 552 | 32 |-248| -04 [ 17| 44 |00 00| 101
V06 |Veriaden B2 LT |80 (43 [0 | 143 |541| 34 | 275 07 [-16| 51 |00 |00 | 89
P0G [Austahrt Pkw PP Colocaton uT | 716 [128 | 0 | 251 | -590 | 39 |-209| 09 |-17| 29 |00 00| 87
P04 [Einfahrt Pkw PP Colocaion LT | 716 (124 [0 | 253 | 691 | 39 | 207 | 09 17| 31 |00 |00 | 87
W08 |Wbeh-Umsezvorgang 3 (U1-E3) | LT | 889 | 43 | o | 247 | -588 | 39 |-282| -10 | 18 | 12 |00| 00| 86
VO7 |Verladen B3 LT |80 (43 [0 | 185 | 664 | 37 | 246 06 [-17| 35 00|00 | 83
RE04 [Reachsiacker Absiapein 8.25 m LT |94 (48 [0 | 318 |610| 42 |-276| -10 | 18| 03 |00| 00| 82
REO5 [Reachstacker Absiapein 11 m LT | 9%4 (48 [0 | 318 |610| 42 | 276 -10 [-18 | 03 |00 |00 | 82
R11 |Rangieren Lkw 52 uT |80 33 [0 | 225 |-581| 41 |-235| 08 |17 | 01 |00 00| 74
V10 |Verladen B6 LT | 800 [117 [0 | 212 |675| 39 |-286| -11 |17 | 05 |00 00| 71
RE02 [Reachsiacker Absiapein 2.75 m uT |94 (30 [0 | 318 |-610| 42 |-276| -10 | -18| 03 |00 00| 65
RE03 |Reachstacker Absiapeln 5.5 m LT | 9%4 [30 [0 | 318 |610| 42 | 276 10 [-18| 03 |00 |00 | 65
R14 |Rangieren Lkw 800er uT | 840 (65 [0 | 212 |-575| 40 |-286| -15 | -17 | 04 |00| 00| 58
RS |Rangieren Lkw E3 LT | 840 (60 [0 | 247 | 688 | 42 | 278 -13 [ 18| 12 00|00 586
w16 ::;2"_’:2’)“ beh-Unmsezvorgang uT [ 814 |43 |0 | 176 | 559 | 32 | 275 | 05 [ 17| 20 (00|00 53
w19 (F;:_'Ssg)w beh-Umsezvorgang LT | 814 |43 [0 | 182 [-562| 33 |-274| 05 [ 17| 20 |00 | 00| 52
R16 |Rangieren Lkw S5 bT | 840 (65 [0 | 231 |-583| 41 |-284| -15 |-18| 03 |00 00| 50
R12 |Rangieren Liw 53 uT |80 (33 [0 | 270 |-596| 43 |-247| 08 |-18| 03 |00 00| 50
Reachstacker Absezen
- £ (] -
R L uT | 799 [100 | 0 | 255 | -59.1 | 39 |-280| 09 |-18| 05 |00| 00| 48
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A TUVRheinland®

. Genau. Richtig.
TUV Rheinland Energy GmbH

Larmschutz — Seite 61 von 147 —

Nr. Schalquelie ZB Lw dT | DO s Adiv | Agr | Abar | Aaim [Cmet| Re | DI [ KR | LAT
dB(A)| dB(A) dB | dB m dB dB dB dB dB | dB(A) | dB | dB | dB(A)

V03 |Verladen E3 LT | 800 8.2 0 247 -58.8 40 -280 | -11 -1.8 12 00| 00 38

R02 [Rangieren Lkw 02 LT | 840 14 0 189 -56.5 39 278 | 1.2 17 17 100 ]| 00 38

P05 [Pkw Parkplaz Colocaion buT | 670 | 156 [ O M7 | 610 | 41 | -265] 1.2 [ -19 | 37 (00| 00 | -01

V08 |Veriaden B4 LT | 800 43 0 232 -58.3 40 -283 | -11 -18 01 00| 00 -1.2

L08 |Fahren Lkw B1 LT | 948 0 157 -549 33 -40 09 -14 14 0.0

L09 |Fahren Lkw B2 LT | 961 0 157 -549 34 -54 09 -14 14 |00

L10 |Fahren Lkw B3 T | 961 0 162 -556.2 34 5.2 09 -14 14 0.0

L11 [Fahren Lkw B4 LT | %48 0 157 | -549 | 33 40 [ 09 | 14| 14 |00

R06 |Rangieren Lkw B1 LT | 840 0 89 -499 26 -1.9 09 -14 21 0.0

RO7 [Rangieren Lkw B2 LT | 840 0 143 -54.1 35 273 | 09 -16 43 | 00

R08 |Rangieren Lkw B3 LT | 840 0 185 -56.4 39 246 | 07 17 34 0.0

R0S [Rangieren Lkw B4 LT | 840 0 232 -58.3 41 -282 | 14 -18 01 0.0

W28 |WBeh Aufnehmen B1 (Lkw) uT | 922 0 89 -499 | 26 -19 ] 09 (14| 21 [ 00

W29 (WBeh Aufnehmen B2 (Lkw) LT | 922 0 143 -54.1 35 2712 | 09 -16 43 | 00

W30 (WBeh Aufnehmen B3 (Lkw) uT | 922 0 185 -56.4 39 -245 | 07 -1.7 34 0.0

W31 [WBeh Aufnehmen B4 (Lkw) T | 922 0 232 -58.3 41 -282 | 14 -18 01 0.0
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A TUVRheinland®

. Genau. Richtig.
TUV Rheinland Energy GmbH

Larmschutz — Seite 62 von 147 —

Nr. Schalquelie ZB Lw dT | DO s Adiv | Agr | Abar [ Aatm |Cmet| Re | DI [ KR | LAT
aBa) dBa) | 08 |dB| m | a8 | @8 | @8 | 98 | 9B |dB(a)| @B | @B | oBR)

Immissionsort lo 5 - Kimmerie-Ring 12 SW2.0G LT 46.9dB(A) LT,max 60.9 dB(A)
122 [Fahren Lkw Ruheplaiz (Aus) UT [ 045 [100] o] 234 [-615] 15 | 10 [ 18 [ 12 07 [oo[ 00 ] 412
L18 |Lkw Parkplazz (Siandgerausche) T | 862 [100 | 0 | 210 | -574| 13 | 00 | 45 | 11| 12 |0o0]| 00| 386
L21 |Fahren Lkw Ruhepiaiz (Ein) uT | 923 (100 0| 337 | -615| 15 | 10 | 20| 13| 05 |00| 00| 385
L17 |Lkw Parkplaz (Parkvorgange) uT | 833 (100 0| 210 | 574 | 13 | 00 | 45 | 11| 12 |oo| 00| 357
w17 mb:gmwmga"g 20 T | 902 (102 0o | 484 | 647 | 19 | 04 | 21 | 16| 00 |00 00 | 334
RE06 mie;:gﬁre‘f;e" Biesdl T | 890 (100 0 | 283 | -626| 19 | 66 | 17 | 15| 46 |00 00| 330
REO7 [Fahren Wiese! (Reachstacker) T | 859 [130 | 0 | 420 | 635| 14 | 24 [ 48 | 16| 11 |00 00| 320

beh n Wi
peag [ ST e T | 890 (100 |0 | 506 |-651| 18 | 00 | 22 |-16 | 00 |00 | 00| 319
REO1 [Reachstacker Fahren UT | 891 (100 0 | 324 | 612| 18 | 97 | 14 | 15| 32 |00]| 00| 303
L12 |Fahren Lkw 700er (Umiahrung Colo) | iT | 923 | 65 | 0 | 464 | -643 | 21 | 36 | 26 | -16 | 06 [00]| 00 | 204
L13 |Fahren Lkw 800er (Umfahrung Colo) | LrT | 923 | 65 | 0 | 464 | -643| 21 | 36 | 26 | -16 | 06 [00]| 00 | 204
112 |Fahren Lkw 700er (Ein) uT|e21 (65 | o | 663 | 674 | 30 | 27 | 30 | 17| 04 |o0o0| 00| 273
113 |Fahren Lkw 800er (Ein) uT | o21 (65 | o | 663 |-674| 30 | 27 | 30 | 17| 04 |00| 00| 273
V10 |Veriaden B5 uT | 800 (117 0o | 480 | -646| 20 | 00 | 23 | 16| 11 |00| 00| 263
w17 ‘("'C?&;f'o‘:wmgang 100 T | 202 [102 | 0| 520 | 653 | 25 | 78 | 19 | 16 | 00 |o00| 00| 263
113 |Fahren Lkw 800er (Aus) UT | 40 (65 | o | 724 | -682| 31 | 48 | 29 | 17| 01 |o00]| 00| 262
L12 |Fahren Lkw 700er (Aus) T | 040 [65 | o | 724 | 682| 31 | 48 | 20 | 17| 01 |00]| 00| 262
REO4 |Reachsiacker Abstapein 8.25 m uUT [ 004 |48 | o | 208 |-608| 16 |-113| 10 | 14| 25 | 00| 00 | 248
REO5 |Reachstacker Absiapein 11 m T | %04 [48 | o | 308 |608| 16 |-113| <10 | 14| 25 |00| 00| 248
LO1 |Lkw Anfahren Stauspur uT | e84 (164 | 0 | 880 |-609| 33 | 90 | 37 | 18| 08 |00| 00| 245
R14 [Rangieren Lkw 800er uT | 840 |65 | 0o | 480 | -646| 22 | 00 | 29 | 16| 10 |00| 00| 245
RE02 aiichzzzcek:;’;:’se‘ze" T | 7909 (100 0o | 383 | 626 | 19 | 66 | 14 | 15| 46 |00 00 | 242
RE02 |Reachsiacker Abstapein 2.75 m et | 904 [30 | o | 308 |608| 16 |-113| 10 | 14| 25 |00 00| 231
RE03 |Reachsiacker Absiapein 5.5 m T | 204 [30 | o | 308 |608| 16 |-113| <10 | 14| 25 |00 00| 231
R16 [Rangieren Lkw S5 T | 840 [65 | 0 | 492 | 648 | 19 | 04 [ 30 | 16| 00 |00| 00| 225
L05 |Fahren Lkw E1 T | 048 [60 | o | 788 |689| 32 | 87 | 32 | 18| 11 |o00]| 00| 224
107 |Fahren Lkw E3 T | 048 [60 | o | 788 | 689 | 32 | 87 [ 32 | 18| 11 |00| 00| 224
W25 |WBeh Absezen E1 (Lkw) T | 922 [60 | o | 741 | 684| 32 | 80 | 37 | 18| 25 |00| 00| 220
W14 Wbeh-Umsezvorgang B1-51 uT | 902 [43 | o | 701 |679| 30 | 61 | 26 | 17| 23 |00 | 00| 214
W12 |Wbeh-Umsezvorgang E1-51 T | 902 [43 | o | 712 |680| 30 | 73 | 26 | 17| 22 |00 00| 200
W32 |WBeh Aunehmen/Absezen S1 (Lkw) | LT | 920 |33 | o | e84 | 677 | 31 | 73 | 32 [ 47| 15 |00]| 00| 200
L14 |Fahren Lkw S1 LT | 048 [33 | o | 788 |689| 32 | 87 | 32 | 18| 11 |00 00| 197
115 |Fahren Lkw 52 T | 048 [33 | o | 788 |689| 32 | 87 | 32|18 11 |00]| 00| 197
116 |Fahren Lkw 53 LT | 048 [33 | o | 788 |680| 32 | 87 | 32 | 18| 11 |00 00| 197
W11 |Wbeh-Umsetzvorgang E2 (E2-51) | T | 889 [ 43 | o | 604 |-678| 30 | 65 | -26 | 17| 20 |00 00| 195
120 |Lkw Anfahren (Ausfahrt Srate) T | 805 [164 | 0 | 720 | 682| 31 | 79| 33 | 47| 00 |o00| 00| 188
L19 |Lkw Anfahren Schranke (Aus) uT | 805 [164 | o | 733 | 683 | 31 | 79 | 34 | 17| 00 |00 00| 187
R15 [Rangieren Lkw S4 T | 840 [65 | 0| 557 | 659| 28 | 48 | 28 | 17| 01 |00 00| 183
104 |Fahren Lkw 02 T | 951 [14 | o | 787 | 689| 32 | 85 | 33 | 18| 10 |o00| 00| 182
W05 |Wbeh-Umsetzvorgang E1 (U1-E1) | LT | 889 |43 | o | 741 | -684| 31 | 78 | 28 | -18 | 25 |00 00| 180
106 |Fahren Lkw E2 T | 878 (98 | o | 817 | 602| 33 | 88 | 34 | 18| 03 |00| 00| 179
W26 |WBeh Absetzen E2 (Lkw) T | 922 (98 | o | 804 | 601| 33 |-139| 31 | 18| 02 |00| 00| 176
W02 |Wbeh-Umsezvorgang U1-E2 T | 889 [ 57 | o | 705 | 600| 30 | 78 [ 29 | 18| 11 |o00| 00| 173
W33 |WBeh Aunehmen/Absezen S2 (Lkw) | LT | 920 |33 | o | 756 | 686 | 20 | 78 | 30 | 18| 00 |00 00| 171
P05 |Ausfahrt Pkw PP Colocason et | 716 (128 | o | 339 | 616| 20 | 45 | 21 | 15| 01 |o0o| 00| 168
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A TUVRheinland®

. Genau. Richtig.
TUV Rheinland Energy GmbH

Larmschutz — Seite 63 von 147 —
Nr. Schalquelie ZB Lw dT | DO s Adiv | Agr | Abar [ Aatm |Cmet| Re | DI [ KR | LAT
aB(a)| aBa) | @8 || m | o8 | 8 | @8 | 8 | 6B |oBa)| B | eB | B
P04 |Einfahrt Pkw PP Colocaton bt | 716 [124 [0 | 338 |16 20 | 47 [ 21 [ -15] o1 [00 00| 163
L02 |Lkw Anfahren Schranke (Ein) T [ 805 164 | 0 | s30 |-704| 35 | 82 | -39 | -18 | 03 |00 00| 163
W03 Wbeh-Umsezvorgang U1 (U1-E1) | LT | 889 43 | 0 | 795 |-690| 30 | 78 | 29 | -18 | 1.1 |00]| 00| 159
W06 |Wbeh-Umsezvorgang U1 (U1-E3) | LT | 889 43 | o | 795 |-690| 30 | 78 | 29 | <18 | 11 |00 ]| 00| 159
W06 Wbeh-Umsezvorgang U2 (U2-E4) | LT | 889 |34 | 0 | 764 |-687 | 29 | -89 | 28 | 18 | 27 |00 | 00 | 158
P05 |Pkw Parkplaz Colocaton LT | 670 |156 [ 0 | 303 |-606| 20 | 46 [ -21 | -15| 00 |00 00| 158
W17 [Wbeh-Umsetzvorgang 52 (82-52) | LT | 889 |43 | o | 756 |-686 | 27 | 76 | -26 | -18 [ 0.0 |00]| 00| 155
W20 [Wbeh-Umsetzvorgang 52 (83-52) | LT | 889 43 | o | 756 |-686 | 27 | 76 | -26 | 18 [ 00 |00| 00| 155
W06 Wbeh-Umsetzvorgang S2 (E4-52) | LT | 889 |43 | o | 756 |-686 | 27 | 76 | -26 | -18 | 00 |00 | 00| 155
W18 [Wbeh-Umsetzvorgang B3 (83-52) | LT | 889 |43 | o | 797 |-690 | 31 |-107| -24 |18 | 29 |00| 00| 153
WO1 [WBh absezen U1 (Lkw) LT | 920 |14 [0 | 795 600 | 32 | 80 [ -37 | -18 | 09 |00 00| 151
W05 Wbeh-Umsetzvorgang 4 (E4-52) | LT | 889 |43 | 0 | 790 |-600 | 32 [-131| 21 |18 | 45 |00]| 00| 149
W15 [Wbeh-Umsetzvorgang B2 (82-52) | LT | 889 |43 | o | 761 |-686 | 31 |-226 | -22 | -18 | 136 | 00| 00 | 147
w10 (FS‘_';WM"'U"‘SW"°’93"9 LT | 834 |43 [0 | 724 [682| 28 | 66 | -18 [ 17 | 20 |00 00 | 142
W05 Wbeh-Umsezvorgang E4 (U2-E4) | LT | 889 [ 34 | 0 | 799 |-690| 32 [-131| 21 |18 | 45 |00]| 00| 140
R03 [Rangieren Lkw E1 uT [ 840 |60 [0 | 741 |684| 32 | 80 | -37 | -18 | 25 |00 00| 138
V09 [Veriaden B5 LT [ 800 |17 | 0 | 408 |-649| 24 [-129 -16 | -16 | 00 |00 00| 131
V01 |Veriaden E1 uT [ 800 |82 [0 | 741 |684| 31 | 79 | -30 | -18 | 25 |00 00| 128
R10 [Rangieren Lkw S1 LT [ 840 |33 [0 | 64 |678| 32 | 64 | -35 | -7 | 17 |00 00| 127
W34 (WBeh Aufnehmen S¥Absezen (Lkw) | LiT | 920 |33 | 0 | 886 |-699 | 34 |-122| 27 |18 | 00 |00]| 00| 120
V05 [Veriaden B1 LT [ 800 |43 [0 | 713 681 | 31 | 66 | -29 |17 | 25 00| 00| 115
R13 |Rangieren Lkw 700er LT [ 840 |65 | 0 | 408 |649| 26 |-131 | 19 | -16 | 00 [00| 00| 115
W02 Wbeh-Umsetzvorgang U1-E2 T [ 889 |57 |0 | 804 |-691| 32 |-136| -25 | -18 | 02 [00] 00| 111
L03  |Fahren Lkw U1 T [ 883 |14 |0 | 85 |603| 33 | 83 | -36 | -18 | 00 [00| 00| 100
wo4 [FE"“:_'S’;’)W el e LT | 827 (43 [o | 776 | 688 | 28 |-109| -18 [-18| 30 [00| 00| 97
W13 Wbeh-Umsetzvorgang E3-53 LT |92 |43 [0 | 87 [-700| 33 |-140| -25 | -18 | 01 [00| 00| o7
W09 Wbeh-Umsetzvorgang E2 (E2-81) | LT | 889 |43 | 0 | 804 |-69.1 | 31 [-137| 25 | 18 | 02 |00| 00| 04
R04 [Rangieren Lkw E2 LT | 840 |98 [0 | 804 |601| 33 [-139| -31 |-18| 02 00|00 | o4
R11 [Rangieren Lkw 52 T [ 840 |33 [0 | 756 |686| 29 | 79 | -31 | -18 | 00 |00 00| 89
W21 [Wbeh-Umsetzvorgang B4-53 LT |92 |43 [0 | 83 [-607| 32 |-153 | 23 | -18 | 00 [00[ 00| 85
w19 (F;‘;‘_':zrlww"u"‘se‘z"°'ga"g LT | 814 |43 [0 | 773 |-688| 28 [-102| -18 [ -18| 25 |00 | 00| 85
w16 (ng"_';’g)w B uT | 814 (43 [0 | 769 |-687 | 28 |-107| -18 | -18 | 28 |00| 00| 82
wo4 (Fjr'g)w el U evorgang bt | 791 (43 [0 | 744 |-684| 28 | 75 | <18 | 18| 15 |00 | 00| 81
R02 [Rangieren Lkw U2 LT [ 840 |14 [0 | 764 |687| 31 | 01 | -36 | -18 | 24 00| 00| 78
wor mg)w B uT| 825 |43 | o | 82 |-607| 30 | 96 | 20 |-18 | 10 |00 00| 78
V02 |Veriaden E2 LT [ 800 |12 | 0 | 84 |691| 32 |137| 27 |18 | 02 00| 00| 74
W27 WBeh Absezen E3 (Lkw) LT | 922 |60 [0 | 872 [698| 35 |-217 | -26 | -18 | 09 [00| 00| 67
w04 Fg;_g)w bef-Unsezvorgang LT | 812 |34 [0 | 778 |-688| 29 |-141| -16 | 18| 54 |00| 00| 66
VO7 |Veriaden B3 LT | 800 |43 [0 | 707 [ 600 | 31 |-108 | -25 | -18 | 29 00| 00| 62
P03 |Austahrt Phw PZ LT | 714 |145 | 0 | 864 [-607| 32 | 92 | -37 |-18| 04 |00 00| 51
V06 |Veriaden B2 LT | 800 |43 [0 | 761 [-686| 32 |-224 | 22 | -18 | 125 [00 [ 00| 50
V04 |Veriaden E4 LT | 800 |34 [0 | 708 |-600| 33 |-133 | 21 | -18 | 43 [00| 00| 48
P02 |Phw Parkplaz PZ LT | 670 |174 [ 0 | 857 |606| 32 | 82 | 38 | -18 | 04 |00 00| 47
PO1 [Einfahrt Pkw PZ LT | 712 |142 | 0 | 850 [607| 32 | 03 [ 37 |-18| 05 00| 00| 46
R12 [Rangieren Lkw S3 LT |80 |33 |0 | 886 |-609| 34 |-124| 28 | -18 | 00 |00 00| 38
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A TUVRheinland®

. Genau. Richtig.
TUV Rheinland Energy GmbH

Larmschutz — Seite 64 von 147 —
Nr. Schalquelie ZB Lw dT | DO s Adiv | Agr | Abar | Aaim [Cmet| Re | DI [ KR | LAT
dB(A)| dB(A) dB | dB m dB dB dB dB dB | dB(A) | dB | dB | dB(A)
W08 |Wbeh-Umsetzvorgang E3 (01-E3) LT | 889 43 0 872 -69.8 33 -20 | -25 -1.8 1.0 00| 00 14
R05 [Rangieren Lkw E3 LT | 840 6.0 0 872 -69.8 35 217 | -286 -18 09 [00| 00 -1.6
V03 ([Verladen E3 LT | 800 | 82 0 872 | 698 | 34 |-218( -25 | 18| 09 |00| 00| -33
V08 |Veriaden B4 LT | 800 43 0 843 -69.5 32 -235 | -24 -18 00 |00 | 00 97
L08 |Fahren Lkw B1 LT | 948 0 788 -68.9 3.2 -8.7 -3.2 -1.8 11 0.0
L09 |Fahren Lkw B2 LT | 961 0 782 -68.9 32 -95 -3.2 -18 15 | 00
L10 |Fahren Lkw B3 T | 961 0 787 -68.9 3.2 -92 -3.2 -1.8 13 0.0
L11 [Fahren Lkw B4 LT | %48 0 788 | -689 | 32 -87 | 32 [ -18 | 11 [ 00
R06 |Rangieren Lkw B1 LT | 840 0 73 -68.1 32 57 -36 17 25 0.0
RO7 [Rangieren Lkw B2 LT | 840 0 761 -68.6 33 -223 | -23 -18 | 115 | 00
R08 |Rangieren Lkw B3 LT | 840 0 797 -69.0 33 12| -29 -1.8 29 0.0
R0S [Rangieren Lkw B4 LT | 840 0 843 -69.5 33 -234 | -25 -18 00 |00
W28 |WBeh Aufnehmen B1 (Lkw) uT | 922 0 713 | -681 | 32 57 | 36 | -1.7 | 25 [ 00
W29 (WBeh Aufnehmen B2 (Lkw) LT | 922 0 761 -68.6 33 -223 | -23 -18 | 115 | 00
W30 (WBeh Aufnehmen B3 (Lkw) uT | 922 0 797 -69.0 33 -11.2 | -29 -1.8 29 0.0
W31 [WBeh Aufnehmen B4 (Lkw) T | 922 0 843 -69.5 33 -234 | -25 -18 00 |00
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A TUVRheinland®

. Genau. Richtig.
TUV Rheinland Energy GmbH
Larmschutz — Seite 65 von 147 —

Nr. Schalquelie ZB Lw dT | DO s Adiv | Agr | Abar [ Aatm |Cmet| Re | DI [ KR | LAT

dB(A)| dB{A) | dB | dB m dB dB dB dB dB | dB(A) | dB | dB | dB(A)
Immissionsort |0 6 - LEGOLAND Alee 1 SW1.0G LrT 33.5dB(A) LT ,max46.9 dB(A)

122 [Fahren Lkw Ruheplaz (Aus) UT [ 045 [100] o | e68 [ -608 | 42 [-106] 34 | 19| 00 [00] 00 232
LO1 |Lkw Anfahren Sauspur LT | 884 [164 | o | 1165 | 723 | 43 | 92 | 46 | 19| 01 |00| 00| 212
W26 |WBeh Absezen E2 (Lkw) uUT [ 922 |98 | o | 1148 | 722 | 45 | 93 | 48 | 19| 28 |00 ]| 00| 211
L21 |Fahren Lkw Ruhepiatz (Ein) uT | 923 [100 | 0o | 867 |-698| 43 |-111] 31 | 19| 04 |00]| 00| 211
RE06 YE?Q&Z?" Wigadl T | 800 [100]| o | 88 |-701 | 42 | -106| 28 | 19| 17 |00 00 | 196
w17 ‘:’C’T&g';e]w‘”ga"g il uT | %02 |102 1015 | 711 | 39 | 90 | 35 | 19| 07 |00 00| 195
L18 |Lkw Parkplaiz (Siandgerausche) ut | 862 | 100 661 | 674 | 43 | 02 | 30 | 18| 00 [00| 00 | 101
REO7 [Fahren Wiesel (Reachstacker) uT | 859 | 130 93 | 707 | 43 | 98 | 28 | 19| 06 |00 00| 185
W25 |WBeh Absezen E1 (Lkw) ut | 922 | 60 M1 | 719 | 45 | 02 | 47 | 19| 25 00| 00| 173
REO1 [Reachstacker Fahren uT | 891 | 100 820 | 603 | 43 | 151 | 23 | 19| 24 |00 00| 173
Wbeh absezen Wiesel
REOB [ e er 85 uT | 890 | 100 1055 | 715 | 44 | 96 | 35 | 19| 00 |00 00| 170
L05 |Fahren Lkw E1 uT | o488 | 60 1192 | 725 | 44 | -103| 45 | 19| 07 |00 00| 167
107 |Fahren Lkw E3 uT | 948 | 60 1192 | 725 | 44 | 103 | 45 | 19| 07 |00 00| 167
w17 ‘("éb:&;f‘;‘;wmga“g . uT | 902 | 102 108 | 712 | 44 | 118 | 33 | 19| 00 |00 00| 166
L17 |Lkw Parkplaz (Parkvorgange) uT | 833 | 100 661 | 674 | 43 | 92 | -30 | 18| 00 |00 00| 162
112 |Fahren Lkw 700er (Ein) ut | 21 |65 1004 | 718 | 43 | -100| 42 | 19| 08 |00 00| 159
113 |Fahren Lkw 800er (Ein) ut | 921 | 65 1004 | 718 | 43 | -100| 42 | 19| 08 |00 00| 159
112 |Fahren Lkw 700er (Aus) uT | 240 |65 173 | 724 | 43 | 107 | 43 | 19| 02 |00 00| 157
113 |Fahren Lkw 800er (Aus) uT | 040 | 65 173 | 724 | 43 | 107 | 43 | 19| 02 |00 00| 157

L12 |Fahren Lkw 700er (Umifahrung Colo) | L'T | 923 | 65
L13 ([Fahren Lkw 800er (Umfahrung Colo) | L'T | 923 | 65

991 -709 | 43 [-112| -36 | 19| 03 (00| 00 [ 157
991 709 | 43 | 112 | 36 | 19 03 |00 00 | 157

W02 |Wbeh-Umsezvorgang U1-E2 LT | 889 | 57 1148 | -722 | 44 92| -39 |19 | 32 (00| 00 | 151
L0O8 |Fahren Lkw E2 LT | 878 | 98 1155 | -722 | 45 93 | 46 [ -19 | 06 (00| 00 | 147

Lkw Anfahren (Ausfahrt Strale) LT | 805 | 164 1061 | -714 | 44 | 92 | 42 [ 19| 00 | 00| 00 | 146
L19 [Lkw Anfahren Schranke (Aus) LT | 805 164 1057 | -715 | 45 92 | 42 | 19| 00 |00 00 | 145
W12 (Wbeh-Umseizvorgang E1-51 T | 902 | 43 1100 | -718 | 43 | 93 | 37 [ -19| 21 | 00| 00 | 142
W14 (Wbeh-Umseizvorgang B1-S1 LT | %02 | 43 110 | -71.9 | 43 94 | 37 | 19| 23 (00| 00 [ 141
L14 [Fahren Lkw S1 LT | %48 | 33 1192 | -725 | 44 | -103 | 45 [ 19| 07 | 00| 00 | 140
L15 (Fahren Lkw S2 LT | %48 ([ 33 192 | -725 | 44 | -103 | 45 (19| 07 | 00| 00 | 140
L16 |Fahren Lkw S3 LT | %48 | 33 1192 | -725 | 44 | -103 | 45 | 19| 07 (00| 00 | 140
W08 [Wbeh-Umseizvorgang E2 (E2-51) LT | 889 | 43 1148 | -722 | 43 91| -39 | 19| 32 (00 00 | 137
W05 |Wbeh-Umsezvorgang E1 (U1-E1) LT | 889 | 43 1M1 | -71.9 | 43 8.1 -38 | 19| 25 (00 00 [ 133
W32 (WBeh Aufnehmen/Absezen S1 (Lkw)| LT | 920 | 3.3 1108 | -719 | 43 96 | 44 | 19| 13 (00 00 [ 131
R04 |Rangieren Lkw E2 LT | 840 [ 98 1148 | -722 | 45 93 | 49 | 19| 28 (00| 00 | 128
L02 |Lkw Anfahren Schranke (Ein) LT | 805 | 164 1261 | -730 | 45 93 | 47 (-19] 03 (00 00 | 129
W11 [Wbeh-Umsetzvorgang E2 (E2-51) LT | 889 | 43 1093 | -718 | 43 | 96 | 36 [ 19| 19 | 00| 00 | 125
L04 [Fahren Lkw U2 LT | 951 14 195 | -725 | 44 | -103 | 45 (19| 08 |00 00 | 124
W02 |Wbeh-Umsezvorgang U1-E2 LT | 889 | 57 117 | -720 | 43 | -81 -38 | 19| 00 (00| 00 | 122
REQ4 [Reachsiacker Absiapein 8.25 m LT [ %04 | 48 813 [ -692| 43 | -161| 19 [ -19 | 11 |00 ) 00 | 116
REQ5 |Reachstacker Abstapein 11 m LT | 904 | 48 813 | 692 | 43 |-161 ]| 19 [ -19 | 11 (00| 00 | 116
V02 |Veriaden E2 LT | 800 | 112 1148 | -722 | 44 92 | 41 |19 ] 31 (00|00 113
V09 |Verladen B5 uT | 800 | 117 9% [ -71.0 | 40 94 | 35 (19| 12 (00| 00| 111

Reachstacker Absezen
RE02 \Wechselbehater LT | 799 | 100 898 ([ -701 | 42 |[-104 | 24 | 19| 17 |00 00 | 111

W03 |Wbeh-Umsezvorgang U1 (U1-E1) LT | 889 | 43
W06 |Wbeh-Umsezvorgang U1 (U1-E3) LT | 889 | 43

116 | -719 | 43 9.1 -38 | -19( 00 |00 00| 108
M6 | -711.9 | 43 -91 -38 | 19 ( 00 | 00| 00 | 108

OO0 O 0O 0 0 0 0 0 0 0 0 0000000000 oOooooooo o oo o ooo o o
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A TUVRheinland®

. Genau. Richtig.
TUV Rheinland Energy GmbH

Larmschutz — Seite 66 von 147 —
Nr. Schalquelie ZB Lw dT | DO s Adiv | Agr | Abar [ Aatm |Cmet| Re | DI [ KR | LAT
aB(a)| a8a) | @8 || m | o8 | 8 | @@ | 8 | @B |oBa)| 8| B | B
W33 WBeh Aunehmen/Absezen S2 (Lkw) | LT | 920 [ 33 | o | 1260 | 730 | 42 | -90 | -49 [ -19 | 00 |00 00| 107
WO1 [WBh absezen U1 (Lkw) LT [ 920 |14 [0 | 1117 | 720 | 45 | 92 | 46 | -19 | 00 |00 00| 102
W18 [Wbeh-Umsetzvorgang B3 (83-52) | LT | 889 |43 | 0 | 1235 | 728 | 43 [-126 | 32 | -19 | 32 |00 00| 101
W05 Wbeh-Umsetzvorgang E4 (E4-52) | LT | 889 |43 | o | 1100 | 725 | 43 |72 27 |19 | 66 |00| 00| 98
RE02 |Reachstacker Absiapeln 275 m LT |94 |30 [0 | 813 602 43 |-161| 19 |-19| 11 (00|00 | o8
RE03 |Reachstacker Absiapein 5.5 m LT |94 |30 [0 | 813 602 43 |-161| -19 |-19| 11 00|00 | o8
POS |Austahrt Pkw PP Colocaton uT [ 716 128 | 0 | 813 |602| 38 | 36 | -38 | -19| 01 [00| 00| o8
P04 [Einfahrt Pkw PP Colocaion LT [ 716 124 [ 0 | 810 |602| 37 | 35 | -38 | -19 | 01 [00| 00| 96
W17 Wbeh-Umsetzvorgang $2(82-52) | LT | 889 |43 | 0 | 1260 | 730 | 40 | -88 | -41 | -19 [ 00 |00| 00| 93
W20 Wbeh-Umsetzvorgang 52 (83-52) | LT | 889 |43 | 0 | 1260 | 730 | 40 | -88 | 41 |19 | 00 |00| 00| 93
W06 Wbeh-Umsetzvorgang S2 (E4-52) | LT | 889 |43 | 0 | 1260 | 730 | 40 | -88 | -41 |19 [ 00 |00| 00| 93
W06 Wbeh-Umsezvorgang U2 (U2-E4) | T | 889 |34 | 0 | 1241 | 729 | 42 [-133| 31 | 19| 39 |o00| 00| 91
R03 |Rangieren Liw E1 LT |80 [60 [0 | 1111 | 719| 45 | 92 | -48 | 19| 25 |00 00| 91
R13 [Rangieren Lkw 700er T [ 840 |65 [0 | 90 |710| 41 | 96 | 42 | 19| 11 [00]| 00| 90
W05 Wbeh-Umsezvorgang E4 (U2-E4) | LT | 889 [ 34 | 0 | 1190 | 725 | 43 [-172| 27 | 19| 66 [00]| 00| 89
W15 Wbeh-Umseizvorgang B2 (82-52) | LT | 889 |43 | o | 1186 | 725 | 43 |-269| -29 | -19 [ 155 00| 00| 89
w10 (Fézh_';f)“ el ectoiiand LT | 834 |43 [0 | 1107 | -719| 40 | 91 | 26 [ 19| 18 |00 | 00| 82
V01 |Veriaden E1 uT [ 800 |82 [0 | 1111 |719| 44 | 91 | 40 | 19| 25 00| 00| 81
R15 [Rangieren Lkw 54 LT [ 840 |65 [0 | 1035 |-713| 40 | 88 | -45 | -19 | 00 [00| 00| 80
R16 |Rangieren Lkw S5 LT [ 840 |65 [0 | 1037 713 | 45 |-103 | 41 | -19 | 00 [00| 00| 74
P05 |Pkw Parkplaz Colocaton T [ 670 |156 | 0 | 775 | 688 | 40 | 49 | -39 | -19 | 00 |00 00| 72
W34 (WBeh Auinehmen S¥Absezen (Lkw) | LiT | 920 [ 33 | 0 | 1300 | 733 | 45 |-144| 31 |19 | 00 |00| 00| 70
L03 [Fahren Lkw U1 LT [ 883 |14 [0 | 1148 |722| 45 | 93 | -46 | -19 | 00 |00 00| 62
R10 [Rangieren Lkw S1 T [ 840 |33 [0 | 1007 | 718 44 | 08 | 45 | -19 | 16 [00| 00| 53
wo4 (Fg:_’sﬁz')v“be"'“me‘z"mga"g LT | 827 (43 [0 | 1226 | 728 | 40 |-133| 27 [ 19| 40 |00 |00 | 44
V05 [Veriaden B1 LT | 800 |43 [0 | 1137 [721| 44 | 92 | 41 |-19| 25 (00|00 | 39
wo7 (FJ:"S)W bef-Unsezvorgang LT | 825 |43 [0 | 1212 | 727 | 41 [-101| -28 | 19| 02 |00 | 00| 38
W0 [ e ety T | 791 [43 |0 | 1006 |-718| 41 | 88 [ 26 | -19 | 12 |00 [ 00| 36
V10 |Veriaden B6 LT [ 800 |17 [ 0 | 1017 | 711 | 44 |-166 | -20 | -19 | 00 [00| 00| 36
w19 (F;;‘.';’g]“‘ e Metione g LT | 814 (43 [0 | 1238 | 728 | 40 |-121| 27 [ 19| 32 [00| 00| 33
W13 [Wbeh-Umsetzvorgang E3-53 LT [ 902 |43 |0 | 1265 | 730 | 44 |-177 | -31 | -19 | 00 |00 00| 32
W21 Wbeh-Umsetzvorgang B4-53 LT |92 (43 [0 | 1301 | 733 | 44 |74 | 31 |19 | 00 |00 00| 31
w16 (F;;‘_’Ssg)wm"'u"‘sm"’ga“g LT | 814 |43 [0 | 1234 | 728 | 40 |-126| -27 [ 19| 35 [00| 00| 31
R11 [Rangieren Lkw 52 LT [ 840 |33 [0 | 1260 [-730| 42 | 90 | 51 | -19 | 00 |00 00| 24
P03 |Austahrt Phw PZ LT | 714 |145 | 0 | 1153 [ 722 | 43 | 91 [ 46 | -19 | 00 [00| 00| 24
PO1 |Eintahrt Pkw PZ LT [ 712 |142 | 0 | 1150 | 722 | 43 | 91 | 46 | -19 | 00 00|00 | 19
R14 |Rangieren Lkw 800er LT | 840 [65 [0 | 1017 | 711 | 45 |-168 | -32 [-19| 00 |00 |00 19
w04 Fg;_g)w bef-Unsezvorgang LT | 812 |34 [0 | 1212 | 727 | 41 |-173| 23 | 19| 69 |00 | 00| 15
VO7 |Veriaden B3 LT | 800 |43 [0 | 1235 |-728| 44 |-128| 32 | 19| 31 [00| 00| 11
R02 [Rangieren Lkw U2 LT | 840 |14 [0 | 1241 [ -720| 43 |-140| -32 | -19| 32 [00| 00| 09
P02 [Phw Parkplaz PZ LT | 670 |174 [ 0 | 1161 [ 723 | 44 | 96 [ 45 | 19| 03 00|00 | 07
V04 |Veriaden E4 LT | 800 |34 [0 | 119 |-725| 44 |-172| -26 | -19 | 62 |00 00| 02
V05 |Veriaden B2 LT | 800 |43 |0 | 1185 | -725| 44 | -267 | -28 | -19 | 142 [00 | 00 | 09
R12 |Rangieren Lkw 53 LT | 840 |33 [0 | 1300 | -733| 46 |-146 | -32 | -19 | 00 [00 00| -12
W27 WBeh Absezen E3 (Lkw) LT | 922 |60 |0 | 1247 | 729 | 45 | -269 | 27 | 19| 01 |00 00| 47
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A TUVRheinland®

. Genau. Richtig.
TUV Rheinland Energy GmbH

Larmschutz — Seite 67 von 147 —

Nr. Schalquelie ZB Lw dT | DO s Adiv | Agr | Abar | Aaim [Cmet| Re | DI [ KR | LAT

dB(A)| dB(A) dB | dB m dB dB dB dB dB | dB(A) | dB | dB | dB(A)

W08 |Wbeh-Umsetzvorgang E3 (01-E3) LT | 889 43 0 1247 | -729 44 273 | -31 -19 01 00| 00 -75

R05 [Rangieren Lkw E3 LT | 840 6.0 0 1247 -729 45 270 | -28 -19 01 00| 00 -99

V03 ([Verladen E3 LT | 800 | 82 0 1247 | -729 | 44 | -2711 | -29 | 19| 01 | 00| 00 | -120

V08 |Veriaden B4 LT | 800 43 0 1283 -73.2 44 270 | -29 -19 00 |00 00 | -163
L08 |Fahren Lkw B1 LT | 948 0 1192 -725 44 -103 | 45 -19 07 0.0
L09 |Fahren Lkw B2 LT | 961 0 1187 -728 44 112 | -44 -19 12 |00
L10 |Fahren Lkw B3 T | 961 0 1201 -726 44 -110 | -43 -19 12 0.0
L11 [Fahren Lkw B4 LT [ 948 0 1192 | -725 | 44 | 103 | 45 | 19 07 |00
R06 |Rangieren Lkw B1 LT | 840 0 1137 | -721 45 -93 -48 -19 25 0.0
RO7 [Rangieren Lkw B2 LT | 840 0 1186 -725 45 -266 | -27 -19 | 128 | 00
R08 |Rangieren Lkw B3 LT | 840 0 1235 | -728 45 -133 | -34 -19 31 0.0
R0S [Rangieren Lkw B4 LT | 840 0 1283 -73.2 45 -269 | -28 -19 00 |00
W28 |WBeh Aufnehmen B1 (Lkw) LT | 922 0 1137 -721 45 -93 A7 -19 25 0.0
W29 (WBeh Aufnehmen B2 (Lkw) LT | 922 0 1186 -725 45 -265 | -27 -19 | 127 | 00
W30 (WBeh Aufnehmen B3 (Lkw) uT | 922 0 1235 | -728 45 -133 | -34 -19 31 0.0
W31 [WBeh Aufnehmen B4 (Lkw) T | 922 0 1283 -73.2 45 -269 | -28 -19 00 |00
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A TUVRheinland®

. Genau. Richtig.
TUV Rheinland Energy GmbH
Larmschutz — Seite 68 von 147 —

Nr. Schalquelie ZB Lw dT | DO s Adiv | Agr | Abar [ Aatm |Cmet| Re | DI [ KR | LAT

dB(A)| dB(A) | 9B |dB | m @8 | 98 | @8 | 48 | dB |dB(A)| dB | @B | dB(A)
Immissionsort o 7 - Legoland (MA-Wohnungen) SW1.0G LrT 31.8dB(A) LT,max 453 dB(A)

122 |Fahren Lkw Ruhepiatz (Aus) T | 945 [100 ] 0 [ 1084 [ 717 a4 [-101] 40 [ -19] 02 [o00] 00| 213
W26 |WBeh Absezen E2 (Lkw) LT | 922 |98 [0 | 1343 | 736 | 46 | 93 | 53 | -19 | 34 |00 00| 199
LO1 |Lkw Aniahren Stauspur T | 884 | 164 | 0 | 1350 | 736 | 43 | 94 | -49 | -19| 02 [00]| 00| 196
L21 |Fahren Lkw Ruhepiatz (Ein) T | 923 |100 | 0 | 1078 | -716| 44 |-106| 38 | -19| 05 |00 00| 193
RE0S YE?Q&Z?" e LT | 800 |100 [ 0 | 1104 | 718 | 43 | 97 | -36 [ 19| 18 |00 00 | 181
w17 ‘;‘C'T&;f';e]w"’ga"g 70iee bt | 902 |102 |0 | 1221 | 727 40 | 89 | -40 | -19| 11 [00]| 00| 180
REO7 |Fahren Wiese! (Reachstacker) LT | 859 | 130 | 0 | 1169 | 723 | 44 | 95 | 34 | -19| 06 |00]| 00| 168
L18 |Lkw Parkplaz (Standgerausche) T | 862 |100 | 0 | 867 | 608 | 44 | 91 | 36 | 19| 01 [00]| 00| 165
REO1 |Reachsiacker F ahren LT | 891 |100 | 0 | 1026 | -712| 44 |-137| 31 | 19| 21 |00]| 00| 158
W25 |WBeh Absezen E1 (Lkw) bt | 922 |60 |0 | 1307 |-733| 46 | 93 | 52 | -19| 26 [00]| 00| 155
fgiy (e sooren fesdl uT | 890 |100 | 0 | 1260 |-730 | 45 | 04 | 41 | -19 | 01 |00 00| 152
w17 ‘(Aéb:&;f‘;‘?’z"“ga"g el T | 902 [102 | o | 1238 | 728 | 44 | -113| 38 | 19| 02 |00 00| 151
L05 |Fahren Lkw E1 bt | 948 |60 [ 0 | 1300 | 738 | 45 | -103| 49 | -19 | 08 |00 00 | 151
L07 |Fahren Lkw E3 T | 948 |60 | 0 | 1300 | 738 | 45 |-103 | -49 | -19| 08 |00 00 | 151
L12 |Fahren Lkw 700er (Umiahrung Colo) | rT | 923 | 65 | 0 | 1200 | 726 | 44 |-106 | 42 | -19 | 04 |00 00 | 142
L13 |Fahren Lkw 800er (Umfshrung Colo) | T | 923 | 65 | 0 | 1200 | 726 | 44 |-106 | -42 | -19 | 04 |00 00 | 142
L12 |Fahren Lkw 700er (Aus) LT | 940 |65 [ 0 | 1375 | -738 | 44 | -106 | 47 | -19 | 03 |00 00 | 142
L13 |Fahren Lkw 800er (Aus) T | 940 |65 | 0 | 1375 | 738 | 44 | -106 | -47 | 19| 03 |00 00| 142
L12 |Fahren Lkw 700er (Ein) LT | 921 |65 [0 | 1204 | 732 | 44 | 99 | 47 | -19| 09 |00 00 | 142
L13 |Fahren Lkw 800er (Ein) UT| 921 |65 |0 | 1204 | 732 | 44 | 99 | -47 | -19| 09 [00]| 00 | 142
W02 |Wbeh-Umsezvorgang U1-E2 LT | 889 |57 [0 | 1343 | 736 | 45 | 93 | 43 | -19| 40 |00 00 | 140
L17 |Lkw Parkplaz (Parkvorgange) T | 833 |100| 0 | 867 |-608| 44 | 91 | 36 | 19| o1 [00]| 00| 136
L06 |Fahren Lkw E2 bt | 878 |98 | 0 | 1348 | -736| 45 | 93 | 50 | 19| 07 |00 00| 130
120 |Lkw Anfahren (Ausfahr StraRe) LT | 805 |164 | 0 | 1244 | 729 | 45 | 93 | -47 | -19| 01 |00 00 | 127
L19 |Lkw Anfahren Schranke (Aus) LT | 805 | 164 [ 0 | 1250 | 729 | 45 | 93 | 47 | -19| 01 |00 00 | 127
W09 |Wbeh-Umsetzvorgang E2 (E2-S1) | LiT | 889 [ 43 | 0 | 1343 | 736 | 44 | 02 | 43 | -19 | 40 |00 00| 126
W12 Wbeh-Umsetzvorgang E1-51 LT | 902 |43 [0 | 1208 | 733 | 44 | 93 | 42 | 19| 23 |00]| 00| 125
W14 |Wbeh-Umsezvorgang B1-51 UT| 902 |43 |0 | 1310 | 733 | 44 | 93 | 42 | 19| 24 [00]| 00| 125
L14 |Fahren Lkw S1 LT | 948 |33 [0 | 1300 | -738 | 45 |-103| 49 | -19 | 08 |00 00 | 124
L15 |Fahren Lkw 52 T | 948 |33 | 0 | 1300 | 738 | 45 |-103| 49 | -19| 08 [00]| 00 | 124
L16 |Fahren Lkw S3 LT | 948 |33 [0 | 1300 | -738 | 45 | -103| 49 | -19 | 08 |00 00 | 124
R04 [Rangieren Lkw E2 T | 840 |98 | 0 | 1243 | -736| 46 | 93 | 53 | -19 | 34 [00]| 00| 117
W05 |Wbeh-Umsezvorgang E1 (U1-E1) | T | 889 [ 43 | o | 1307 | 733 | 44 | 02 | 43 | -19| 26 |00 00| 118
L02 |Lkw Anfahren Schranke (Ein) LT | 805 |164 | 0 | 1449 | 742 | 45 | 93 | 51 | 19| 05 |00]| 00| 114
W32 WBeh Aulehmen/Absezen S1 (Lkw)| LT | 920 |33 | 0 | 1300 | 733 | 45 | 06 | 49 | -19 | 13 |00 | 00| 113
W11 |Wbeh-Umsetzvorgang E2 (E2-81) | LT | 889 |43 | 0 | 1201 | 732 | 44 | o5 | -41 | 19| 21 |00 00| 109
L04 |Fahren Lkw 02 LT | 951 |14 [0 | 1303 | 739 | 45 | -103 | 49 | -19| 09 |00]| 00 | 108
W02 |Wbeh-Umsezvorgang U1-E2 T | 889 |57 |0 | 1307 | 733 | 44 | 91 | 43 | 19| 02 |00 00| 106
REO4 |Reachsiacker Absiapein 8.25 m LT | 904 |48 [0 | 1018 |-712| 44 |-145| 25 | -19| 10 |00]| 00 | 105
REO5 |Reachstacker Abstapeln 11 m UT| %04 |48 |0 | 1018 | 712 | 44 |-145| 25 | 19| 10 [00]| 00 | 105
V02 |Veriaden E2 LT | 800 |112| 0 | 1343 | 736 | 45 | 92 | 46 | -19 | 38 |00 00 | 102
W18 |Wbeh-Umsetzvorgang B3 (B3-52) | LrT | 889 |43 | 0 | 1435 | 741 | 44 |-111| -39 | 19| 30 |oo| 00| 95
V09 |Veriaden BS bt | 800 |17 | 0 | 1206 | 726 | 41 | 91 | 42 [ 19| 15 (00| 00| 95
RE02 aiichzzzk:g;?swe" uT | 799 (100 0 | 1104 | -718| 43 | 96 | 31 [ -19| 17 |00]| 00| 95
W03 |Wbeh-Umsetzvorgang U1 (01-E1) | T | 889 | 43 | 0 | 1307 | 733 | 44 | 91 | 43 | 19| 02 |00| 00| o1
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A TUVRheinland®

. Genau. Richtig.
TUV Rheinland Energy GmbH

Larmschutz — Seite 69 von 147 —
Nr. Schalquelie ZB Lw dT | DO s Adiv | Agr | Abar [ Aatm |Cmet| Re | DI [ KR | LAT
a8(a)| dB(a) | 98 |8 | m | a8 | 98 | 98 | @8 | 4B |dB)| B | @B | 6B(A)
W06 |Wbeh-Umsetzvorgang U1 (U1-E3) | T | 889 |43 | 0 | 1307 | -733| 44 | 91 | 43 | 19| 02 |o0] 00| a1
W33 |WBeh Auinehmen/Absezen 52 (Lkw) | LrT | 920 [ 33 | o | 1466 | 743 | 43 | 91 | 54 | 19| 02 00|00 | o1
RE02 [Reachstacker Absiapein 2.75 m Ut | 904 [30 [0 | 1018 [-712| 44 |-1a5| 25 | 19| 10 00| 00| 88
RE03 [Reachsiacker Absiapein 5.5 m LT |94 [30 [ o | 1018 |-712| 44 [-145] -25 | 19| 10 [00| 00| 88
W01 |WBh absezen U1 (Liw) T | 920 [14 [ o | 137 [733| 45 | 93 | 50 | 19| 01 [00| 00| 85
W05 |Wbeh-Umsetzvorgang E4 (E4-52) | LrT | 889 | 43 | o | 1387 | -738 | 44 |-155| 32 | 19| 53 |00 00| 84
W17 |Wbeh-Umsetzvorgang $2(82-52) | LrT [ 889 |43 | o | 1465 | 743 | 42 | 90 | 46 | 19| 02 00|00 | 78
W20 |Wbeh-Umsetzvorgang S2(83-52) | LrT [ 889 |43 [ o | 1466 | 743 | 42 | 90 | 46 | -19| 02 00|00 | 78
W06 |Wbeh-Umsetzvorgang S2 (E4-52) | LrT [ 889 |43 [ o | 14656 | 743 | 42 | 90 | 46 | 19| 02 00|00 | 78
W05 |Wbeh-Umsetzvorgang 4 (U2-E4) | LrT [ 889 |34 | o | 1387 |-738 | 44 |-155| 32 | 19| 53 00|00 | 75
R13 |Rangieren Lkw 700er T | 840 [65 [0 | 1206 [ 726 | 42 | 93 | 49 | 19| 13 00|00 | 74
W34 |WBeh Auinehmen S/Absetzen (Lkw) | LrT | 920 |33 | o | 1507 | 746 | 46 | -118| 44 | 19| 01 |00 00| 73
R03 [Rangieren Lkw E1 T | 840 [60 [0 | 1307 [-733 | 46 | 93 | 52 | 19| 26 00|00 | 73
W15 |Wbeh-Umsetzvorgang B2 (82-52) | LrT | 889 [ 43 | o | 1385 | 738 | 44 | 266 | -31 | -19 | 150 (00| 00 | 71
w10 (Fszh_'ssf)“ Del- metciegang LT | 834 |43 [0 | 1304 | 733 | 41 | 90 | -30 [ 19| 20 [00| 00| 66
W06 |Wbeh-Umsetzvorgang U2 (U2-E4) | LrT | 889 |34 | o | 1444 | 742 | 43 |166| 32 | 19| 59 00|00 | 68
V01 |Veriaden E1 LT [ 800 82 |0 | 137 |-733| 44 [ 92 | 45 | 19| 26 00| 00| 63
R15 |Rangieren Lkw 54 LT | 840 |65 [0 | 1244 | 729 | 42 | 90 | 51 [ -19| 01 |00]| 00| 60
R16 |Rangeeren Lw 55 LT | 840 |65 |0 | 1245 | 729 | 46 | 98 | 48 | 19| 01 [00| 00| 57
W13 |Wbeh-Umsezvorgang E3-53 LT [ 92 |43 | o | 1459 | 743 | 45 [-135| 40 | 19| 01 [00| 00| 54
L03 |Fahren Lkw U1 LT |83 |14 |0 | 1339 |-735| 45 [ 93 | 50 | 19| 01 |00| 00| 45
W21 |Wbeh-Umsezvorgang B4-53 LT {92 |43 [ o | 1500 | 745 | 44 [-152| -38 | 19| 02 00| 00| 37
R10 |Rangieren Lkw 51 LT | 840 |33 [0 | 1206 | -732| 45 | 97 | 50 [-19| 16 |00]| 00| 386
wo4 (Fé‘:'ssg)w beh-Umselvargang T | 827 |43 | o | 1427 | 741 | 41 [-130| 30 | 19| 40 |00]| 00| 32
V10 |Veriaden B5 LT [ 800 [117 |0 | 1223 | 727 | 44 [-156| 34 | 19| 02 00| 00| 27
wo7 fg:‘_g]“'be"'u"‘se‘z"mga"g LT | 825 [43 [0 | 1408 | 739 | 42 | 99 | -31 [-19| 05 [00| 00| 26
V05 |Veriaden B1 T | 800 [43 [0 | 1337 735 | 44 | 92 | 46 | 19| 27 00| 00| 22
WO [ et etciongeg T | 791 [43 |0 | 1200 732 | 41 | -89 | 30 | -19 | 14 00| 00| 20
W19 f;‘:_’;gjw et Unsetvorgang LT | 814 |43 |0 | 1490 | -742| 41 [-121]| 31 [-19| 34 |00]| 00| 20
P05 |Ausfahrt Pkw PP Colocason Lt | 716 |128 | o | 1019 | 712 | 40 | 98 | 41 | 19| 05 |00| 00| 20
W16 r;;‘_’ssg)‘"be"‘u“‘se‘z"°'ga"9 T | 814 |43 |0 | 143 | 741 | 41 [-128| 31 | 19| 38 |00 00| 16
P04 [Einfahrt Pkw PP Colocation LT | 716 |124 [ o | 1017 | 711 | 39 | 98 | 42 | 19| 05 |00| 00| 16
W27 |WBeh Absezen E3 (Lkw) T | 922 [60 [0 | 1441 742 46 | 230 -29 | 19| 05 00| 00| 12
R14 |Rangieren Lkw 800er LT [ 840 |65 |0 | 1223 | 727 | 46 [-159 | 37 | 19| 02 00| 00| 10
R11 |Rangieren Lkw 52 T | 840 [33 [ o | 1466 | -743 | 43 | 91 | 56 | 19| 02 00| 00| 08
P03 |Ausfahrt Pkw PZ LT | 714 [145 | o | 1343 | 736 | 43 [ 91 | 51 | -19| 01 00| 00| o7
wo4 (Fggglw helt-Unscizwin g LT | 812 (34 |0 | 1413 | 740 | 42 | 154 | 27 | -19| 58 |00| 00| 08
V7 |Veriaden B3 T | 800 [43 [0 | 1435 [ 741 | 45 |-113]| 39 | 19| 30 00| 00| 04
PO1 |Einfahrt Pkw PZ uT | 712 (142 [ o | 1340 735 | 43 | 91 | 51 |19 | 01 |00 00| 02
P05 |Pkw Parkplaz Colocason ur | 670 (156 | 0o | 980 |-708 | 41 |-109| 39 | 19| 03 00|00 | 05
P02 |Phw Parkplaz PZ T | 670 (174 [ o [ 1350 |-736 | 44 | 95 | 50 | 19| 04 00| 00| 08
R12 |Rangieren Lkw 53 Ut | 840 [33 [ o | 1507 |-746 | 46 |-119| 45 | 19| 01 |00 | 00| -09
V04 |Veriaden E4 T | 800 [34 [0 | 1387 [-738| 45 | 156 | 31 | 19| 49 00|00 | 17
R02 |Rangieren Liw U2 T | 840 (14 [0 [ 1444 742 | a5 |72 29 | 19| 45 (00|00 | 17
V06 |Veriaden B2 T | 800 [43 [0 | 1385 [-738| 45 | 264 | 29 | -19 | 135 (00| 00 [ 28
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A TUVRheinland®

. Genau. Richtig.
TUV Rheinland Energy GmbH

Larmschutz — Seite 70 von 147 —

Nr. Schalquelie ZB Lw dT | DO s Adiv | Agr | Abar | Aaim [Cmet| Re | DI [ KR | LAT

dB(A)| dB(A) dB | dB m dB dB dB dB dB | dB(A) | dB | dB | dB(A)

W08 |Wbeh-Umsetzvorgang E3 (01-E3) LT | 889 43 0 1441 -74.2 44 -233 | -33 -19 08 00| 00 -43

R05 [Rangieren Lkw E3 LT | 840 6.0 0 1441 -742 46 -231 -3.0 -19 05 |00 | 00 -7.0

V03 ([Verladen E3 LT | 800 | 82 0 1441 | -742 | 45 | -231| -31 | 19| 06 (00]) 00 | -89

V08 |Veriaden B4 LT | 800 43 0 1483 -744 45 -260 | -31 -19 08 |00 | 00 | -159
L08 |Fahren Lkw B1 LT | 948 0 1390 | -738 45 -103 | 49 -19 08 0.0
L09 |Fahren Lkw B2 LT | 961 0 1385 | -73.9 45 -112 | -48 -19 12 |00
L10 |Fahren Lkw B3 T | 961 0 1399 | -73.9 45 -109 | -47 -19 13 0.0
L11 [Fahren Lkw B4 LT [ 948 0 1390 | -738 | 45 | -103 | 49 | -19 | 08 |00
R06 |Rangieren Lkw B1 LT | 840 0 1337 | -735 45 -93 -5.3 -19 26 0.0
RO7 [Rangieren Lkw B2 LT | 840 0 1385 | -73.8 46 -264 | -27 -19 | 120 | 00
R08 |Rangieren Lkw B3 LT | 840 0 1435 | -74.1 46 -118 | -42 -19 30 0.0
R0S [Rangieren Lkw B4 LT | 840 0 1483 -744 46 -259 | -29 -19 06 |00
W28 |WBeh Aufnehmen B1 (Lkw) uT | 922 0 1337 | -7135 | 45 93 | 53 [-19 | 26 |00
W29 (WBeh Aufnehmen B2 (Lkw) LT | 922 0 1385 | -73.8 46 -264 | -27 -19 | 120 | 00
W30 (WBeh Aufnehmen B3 (Lkw) uT | 922 0 1435 | -741 46 -118 | 42 -19 29 0.0
W31 [WBeh Aufnehmen B4 (Lkw) T | 922 0 1483 -744 46 -259 | -29 -19 06 |00
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A TUVRheinland®

. Genau. Richtig.
TUV Rheinland Energy GmbH
Larmschutz — Seite 71 von 147 —

Nr. Schalquelie ZB Lw dT | DO s Adiv | Agr | Abar [ Aatm |Cmet| Re | DI [ KR | LAT

dB(A)| dB(A) | 9B |dB | m @8 | 98 | @8 | 48 | dB |dB(A)| dB | @B | dB(A)
Immissionsort [0 8 - Wakiweg 12a SW 1.0G LrT 365 dB(A) LT,max 52.6 dB(A)

W26 [WBeh Absezen E2 (Lkw) LT | 22 | 98 90 | -700] 16 | 38 | -45 | 19| 23 |00 25| 273
L01 |Lkw Anfahren Siauspur uT | 884 | 164 go7 | 701 | 15 | 89 | a5 | <19 | 06 |00 25| 252
W25 |WBeh Absezen E1 (Lkw) ut | 22 | 60 1020 | 12| 17 | 64 | 45 | 19| a4 |00 24| 227
w17 ‘gf&;f’;‘j‘z‘“’ga"g 700er ut | %02 | 102 195 | 725 | 18 | 77 | 28 | <19 | 25 |00 32| 219
105 [Fahren Liw E1 uT | 48 | 60 1077 | 116 | 18 | 64 | 42 | 19| 10 00| 24| 219
Lo7 |Fahren Liw E3 uT | 48 | 60 1077 | 16| 18 | 64 | 42 | -19| 10 00| 24| 219
W02 |Woeh-Umsetzvorgang U1-E2 ut | sse | 57 000 | 700 | 16 | a6 | 35 | 19| 25 00| 31| 28
W02 |Woeh-Umsezzvorgang U1-E2 uT | 889 | 57 a5 | 705| 13 | 27 | a5 | <19 | 10 |oo| 31| 215
L06 [Fahren Liw E2 LT | 878 | 98 or3 | 708 | 16 | 63 | 41 |19 17 00| 25| 2124
122 |Fahren Lkw Ruhepiatz (Aus) ut | %45 | 100 1204 | 726 | 21 | 06 | 41 |19 | 05 |00]| 19| 208
112 |Fahren Liw 700er (Aus) ut | %40 | 65 125 | 720 | 18 | 72 | 42 | 19| 09 |00 25 | 204
113 |Fahren Liw 800er (Aus) uT | %40 | 65 125 | 720 | 18 | 72 | 42 | <19 | oo |00 25| 204

W03 |Wbeh-Umsezvorgang U1 (U1-E1) LT | 889 | 43
W06 |Wbeh-Umsezvorgang U1 (U1-E3) LT | 889 | 43

945 | -705 13 27 | 35 | 19| 10 (00 31 | 201
945 |-705| 13 | -27 | 35 [ -19 | 10 (00| 31 | 201

W09 |Wbeh-Umsetzvorgang E2 (E2-51) UT | 889 | 43 9% ([ -709 | 14 37 | 35 (19 ] 23 (00 31 | 200
W05 |Wbeh-Umsezvorgang E1 (U1-E1) LT | 889 | 43 1020 | -112 | 15 63 | -35 | -19 | 49 |00 | 31| 198
L12 |Fahren Lkw 700er (Ein) T | %21 6.5 1060 | -715 | 1.7 67 | 42 [-19] 11 [00] 25 | 196
L13 |Fahren Lkw 800er (Ein) uT | 921 | 65 1060 | -715 | 1.7 67 | 42 | 19| 11 [00(| 25 | 196
L14 |Fahren Lkw S1 T | 948 | 33 1077 | -T16 | 1.8 64 | 42 (19 ] 10 (00] 25 | 193
L15 |Fahren Lkw S2 UT | %48 | 33 1077 | -116 | 18 64 | 42 (19 ] 10 (00] 25 | 193
L16 |Fahren Lkw S3 LrT | 948 | 33 1077 | -7T16 | 1.8 64 | 42 (19 ] 10 (00 25 | 193
R04 |Rangieren Lkw E2 LrT | 840 | 98 9%0 | -709 | 16 39 | 45 | 19| 23 |00 25| 191
L20 |Lkw Anfahren (Ausfahrt Stralle) LT | 805 | 164 -704 [ 15 63 | -39 | 19| 00 (00 31 | 189
L19 |Lkw Anfahren Schranke (Aus) LT | 805 | 164 941 -705 [ 15 63 | -39 | 19| 00 |00 | 31 | 189
W01 |WBh absezen U1 (Lkw) LT [ %20 | 14 945 (-705| 15 28 | 43 | 19| 09 (00 26 | 189
L21 |Fahren Lkw Ruheplatz (Ein) uT | %23 | 100 176 | -724| 20 | -100( -39 | 19| 04 | 00| 19 | 184
L02 |Lkw Anfahren Schranke (Ein) LT | 805 | 164 980 | -708 | 19 67 | 40 (19 ] 02 (00 25 | 182
L04 |Fahren Lkw U2 T | 9561 14 1087 | -T17 | 18 64 | 42 (19 ] 10 (00) 26 | 176
W12 |Wbeh-Umsetzvorgang E1-S1 T | 902 | 43 1047 | -T14 [ 15 63 | 36 [-19 ] 15 [00] 31 | 1756
V02 |Verladen E2 LT | 800 | 11.2 90 | -709 | 14 37 | -38 | 19| 23 (00 27 | 173
W14 |Wbeh-Umsetzvorgang B1-S1 T | 902 | 43 1085 | -71.7 | 1.6 64 | 37 (19 ] 11 [00] 31 | 166

W18 (Wbeh-Umsetzvorgang B3 (B3-52) LT | 889 | 43
W32 (WBeh Auinehmen/Absezen S1 (Lkw)| LrT | 920 | 33
R03 [Rangieren Lkw E1 LT | 840 | 60
W11 (Wbeh-Umsetzvorgang E2 (E2-51) LT | 888 |43
L12 (Fahren Lkw 700er (Umfahrung Colo) | LrT | 923 | 65
L13 [Fahren Lkw 800er (Umfahrung Colo) | LrT | 923 | 6.5

"m | -7124 | 18 67 | -39 [-19 | 19 [00] 31| 151
1106 | -719 | 1.8 65 | 45 [ -19 ] 00 (00| 25 | 147
1020 | -712 | 1.7 | 64 | 45 | 19| 45 (00| 24 | 145
1061 | -71.5 | 16 63 | -36 | 19| 00 (00 31 | 145
1233 | -728 | 19 | -114 | 41 | 19| 13 | 00| 25 | 143
1233 | -728 | 19 | -114 | 41 | 19| 13 (00| 25 | 143

OO0 0 0 0 0 O 0O 0 0 0 0 00000000 oo oo oo oo oo o o oo oo oo oo oo o oo o

V01 |Verladen E LT | 800 | 82 1020 |712| 15 | 63 | 38 | 19| 47 00| 27 | 140
W34 WBeh Aulehmen S3/Absetzen (Lkw)| LT | 920 | 33 171 | 724 | 20 | 70 | 46 | 19| 00 [o00] 25| 139
RE06 meahc:ﬁﬁzr" Wiezd uT | 820 | 100 1210 | 727 15 | -120| 30 | 19| 09 [00] 19| 138
W21 |Wbeh-Umsezvorgang B4-S3 uT | %02 | 43 197 | 726 | 18 | 77 | 38 [ 19| 00 [00] 31| 134
L18 |Lkw Parkplaz (Standgerausche) uT | 862 | 100 146 | 722 | 24 | 96 | 38 | 19| 00 |00 19| 131
W13 |Wbeh-Umsezvorgang E3-53 uT | %02 | 43 1076 | 716 | 17 | 08 | 32 | 19| 00 [00] 31| 128
W33 |WBeh Aulehmen/Absezen S2 (Lkw)| LT | 920 | 33 1306 | -733 | 21 | 71 | 49 | 19| 00 [o00]| 25| 126
V0o |Veriaden B5 uT | 800 | 117 1203 | -726 | 18 | -81 | 39 | -19| 27 00| 30| 126
L03 |Fahren Lkw 01 uT | 883 | 14 953 |-706| 16 | 62 | 40 |19 12 [00] 26| 124
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A TUVRheinland®

. Genau. Richtig.
TUV Rheinland Energy GmbH

Larmschutz — Seite 72 von 147 —
Nr. Schalquelie ZB Lw dT | DO s Adiv | Agr | Abar [ Aatm |Cmet| Re | DI [ KR | LAT
dB(A)| dB(A) | 08 @8 | m | 98 | 98 | @B | 9B | 9B |dB(A)| 9B | @B | dB(A)
wor fj:";;)“ Del-URecteyEgang uT| 825 |43 | o | 9 |09 | 13 | 57 | 23 | 19| 18 |00 31| 122
w10 fgg_’ssf)wm"‘u"‘se‘z"°'gang T | 834 [43 | o | 105 | 713| 13 | 52 | 25 | 19| 08 |00 31| 121
W17 |Wbeh-Umsetzvorgang S2(82-52) | T | 889 [ 43 | o | 1306 | 733 | 19 | -69 | 42 | -19 | 00 |00 31| 119
W20 |Wbeh-Umsetzvorgang S2(B3-52) | LT | 889 |43 | 0 | 1306 | -733 | 19 | 69 | 42 | 19| 00 |00 31| 119
W06 |Wbeh-Umsetzvorgang S2 (E4-52) | LT | 889 |43 | 0o | 1306 | 733 | 19 | 69 | 42 | -19 | 00 |00 31| 119
W06 |Wbeh-Umsetzvorgang U2 (U2-E4) | LT | 889 |34 | o | 1247 | 729 | 19 | 67 | 41 | 19| 00 |00 32| 118
REO7 |Fahren Wiese! (Reachstacker) LT | 859 | 130 | 0 | 1258 | -730| 15 | -135| 26 | -19| 01 [00]| 19| 114
REO1 |Reachsiacker F ahren et | 8o |100 | 0 | 1191 | 725 | 17 | 147 | 23 | 19| 00 |00 19| 113
W05 |Wbeh-Umsetzvorgang E4 (E4-S2) | LT | 889 |43 | o | 1076 | -716 | 16 | 111 | 27 | 19| 00 |00 31| 108
R13 [Rangieren Lkw 700er T | 840 |65 | 0 | 1203 | -726 | 19 | 84 | 45 | -19 | 27 |00 25 | 102
L17 |Lkw Parkpiaz (Parkvorgange) LT | 833 |100 | 0 | 1146 | -722| 24 | 96 | 38 | -19 | 00 |00 19| 102
R15 [Rangieren Lkw S4 LT | 840 |65 [0 | 1185 | -725| 19 | 74 | -47 | 19| 16 |00 25 | 100
W05 |Wbeh-Umsezvorgang E4 (U2-E4) | T | 889 [ 34 | 0 | 1076 | -716| 16 | -111| 27 | 19| 00 |00 32| 98
W15 |Wbeh-Umsetzvorgang B2 (B2-52) | LrT | 889 |43 | o | 1130 | 721 | 17 | -120| 30 | -19 | 00 |oo| 31| 90
P03 |Ausfahrt Pkw PZ uT | 714 | 145 0 | o5 | 701 | 15 | 77 | 36 | -19 | 08 |00 38| 87
Wbeh absezen Wiesel
R T | 890 |100 | 0 | 1301 | -733 | 19 |-161| 28 | 19| 00 00| 19| 87
W27 |WBeh Absezen E3 (Lkw) bt | 922 |60 | 0 | 10688 | -715| 18 |-184| -19 | 19| 00 |00| 24| 86
wos (Fé’:’g‘g)w bef-Umsezvorgang T | 827 |43 |0 | 188 | 725 | 16 | 65 | -28 [ -19 | 00 |00| 31| 81
W04 FJ:"S)W el L msctr e uT | 791 |43 [0 | o7 [-706| 12 | 69 | 23 | 19| 11 |oo| 31| &1
w7 [Pibel-Ussctzyorg ang Ser ut| 902 |102 | o | 1279 | 731 | 19 |-198| 28 | 19| 00 |o00|32]| 78
(Colocation)
P02 |Pkw Parkplaz PZ uT| 670 |174 | 0 | 928 |-703| 16 | 71 | 38 [ 19| 11 [00] 33| 73
PO1 |Einfahrt Pkw PZ LT | 712 | 142 | o | 904 | 701 | 15 | 74 | 36 [ -19| 07 00| 26| 72
R10 [Rangieren Lkw S1 T | 840 |33 |0 | 1072 |16 | 17 | 65 | 47 [ 19| 00 [00] 25 s9
V05 |Veriaden B1 LT | 800 |43 [0 | 1115 | 719 17 | 64 | 40 | 19| 19 |00 31| 66
w19 '(:;3"_':‘2’]"“ hel-Useevargeng LT | 814 |43 |0 | 1222 | 727 | 17 | 64 | 29 | 19| 00 |00| 31| 65
W1s (F;:_g)w batt s eievr gang T | 814 |43 | 0| 1221 | 727 | 16 | 65| 28 | 19| 00 |00]| 31| 64
REO4 |Reachsiacker Abstapein 8.25 m T | 904 |48 | o | 1180 | 724 | 17 [-161 | 22 | 19| 00 [00] 19| 61
REO5 |Reachstacker Absiapein 11 m LT | 904 |48 [0 | 1180 | -724 | 17 | 161 | 22 | 19| 00 |00 19| &1
wo4 (Fgg_';:)w Deh-Lmeciciegang uT | 812 (34 [0 | 157 | 723 | 15 | 64 | 27 | -19| 00 |00 32| 61
V07 |Veriaden B3 LT | 800 |43 [0 | 1171 | 724 | 17 | 67 | -41 | 19| 18 |0o| 31| 58
R12 |Rangieren Lkw S3 LT | 840 |33 [0 | 1171 | 724 | 20 | 71 | 48 | 19| 00 |00 25| 57
Reachstacker Absezen
R T | 799 |100 | 0 | 1210 | 727 | 13 |-113| 25 | -19| 06 |00]| 19| 54
P06 |Ausfahrt Pkw PP Colocaton T | 716 [128 [ 0 | 1131 | 721 | 14 | 64 | 45 | 19| 01 |00 38| 48
R11 |Rangieren Lkw 52 T | 840 |33 [0 | 1306 | 733 | 21 | 72 | 50 | -19| 00 00| 25| 44
RE02 |Reachsiacker Abstapein 2.75 m T | 904 |30 [0 | 1180 | 724 | 17 | 161 | 22 | 19| 00 |00 19| 44
REO3 |Reachstacker Absiapeln 5.5 m bt | 94 |30 |0 | 1180 | 724 | 17 [-161 | 22 [ 19| 00 [00] 19| 44
W08 |Wbeh-Umsetzvorgang E3 (U1-E3) | LT | 889 |43 | o | 1068 | -715| 16 | -184| 23 | -19| 00 |oo| 31| 38
R02 [Rangieren Lkw U2 LT | 840 |14 [0 | 1247 | 729 | 20 | 68 | 51 | -19| 00 |00 26 | 33
P04 |Einfahrt Pkw PP Colocason T | 716 [124 [ 0 | 1120 | 720 | 11 | 62 | 45 | -19 | 00 |00 26 | 31
P05 |Pkw Parkplaz Colocason uT | 670 |156 | 0 | 1135 | 721 | 18 | 75 | 44 [ 19| 00 [00] 33| 18
V04 |Veriaden E4 bt | 800 |34 [0 | 1076 | -716| 16 |-112| 27 | 19| 00 |00 32| o8
R05 [Rangieren Lkw E3 T | 840 |60 |0 | 1084 | -715| 18 [-184| 20 [ 19| 00 [00] 24 04
V06 |Veriaden B2 LT | 800 |43 [0 | 1130 | 721 | 17 | 121 | 30 | -19 | 00 |00 31| o1
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A TUVRheinland®

. Genau. Richtig.
TUV Rheinland Energy GmbH

Larmschutz — Seite 73 von 147 —

Nr. Schalquelie ZB Lw dT | DO s Adiv | Agr | Abar | Aaim [Cmet| Re | DI [ KR | LAT
dB(A)| dB(A) dB | dB m dB dB dB dB dB | dB(A) | dB | dB | dB(A)

R16 [Rangieren Lkw S5 LT | 840 6.5 0 1293 | -73.2 20 -181 -23 -19 0.0 00| 25 05

V03 |Veriaden E3 LT | 800 8.2 0 1064 -115 16 -182 | -21 -19 00 |00 27 -1.2

V08 (Verladen B4 LT | 800 | 43 0 1196 | -725 | 18 | -133 | -29 | 19| 00 |00 31 -15

V10 |Veriaden B6 LT | 800 1.7 0 1264 -73.0 18 -248 | -30 -19 00 |00 30 -6.1

R14 |Rangieren Lkw 800er LT | 840 6.5 0 1264 -713.0 20 247 | -29 -19 0.0 00| 25 -76

L08 |Fahren Lkw B1 LT | 948 0 1077 -8 18 6.4 -42 -19 10 | 00

L09 |Fahren Lkw B2 T | 961 0 1101 -11.8 18 -6.6 -42 -19 08 0.0

L10 ([Fahren Lkw B3 LT | 961 0 1102 | -711.8 | 18 65 | 43 [-19 | 09 |00

L11 |Fahren Lkw B4 LT | 948 0 1077 | -716 18 -64 -42 -19 1.0 0.0

RO06 [Rangieren Lkw B1 LT | 840 0 115 | -719 18 -6.6 -48 -19 1.7 100

R0O7 |Rangieren Lkw B2 LT | 840 0 1130 | -721 18 -126 | -3.2 -19 0.0 0.0

R08 [Rangieren Lkw B3 LT | 840 0 1M -724 19 -7.0 -48 -19 16 |00

R09 [Rangieren Lkw B4 LT | 840 0 1196 | -725( 20 | -138| -29 | 19| 00 |00

W28 (WBeh Aufnehmen B1 (Lkw) T | 922 0 1115 | -T19 18 -6.6 -48 -19 1.7 100

W29 (WBeh Aufnehmen B2 (Lkw) uT | 922 0 1130 | -721 19 -126 | -31 -19 00 0.0

W30 (WBeh Aufnehmen B3 (Lkw) LT | 922 0 17 -724 19 -70 -48 -19 16 |00

W31 (WBeh Aufnehmen B4 (Lkw) T | 922 0 1196 | -725 20 -138 | -29 -19 0.0 0.0
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A TUVRheinland®

. Genau. Richtig.
TUV Rheinland Energy GmbH
Larmschutz — Seite 74 von 147 —

Nr. Schalquelie ZB Lw dT | DO s Adiv | Agr | Abar [ Aatm |Cmet| Re | DI [ KR | LAT

dB(A)| dB{A) | dB | dB m dB dB dB dB dB | dB(A) | dB | dB | dB(A)
Immissionsort |0 9 - Riedweg3 SW 1.0CG LrT 35.6 dB(A) LT,max 52.8 dB(A)

W26 |WBeh Absezen E2 (Lkw) bt | 922 | 98 764 | 687 20 [ 70 [ 37 [ -18] 23 [o00] 00| 252
LO1  |Lkw Anfahren Stauspur LT | 884 | 164 647 | -672| 18 [-120| 21 | 18| 05 00| 00| 240
L05 |Fahren Lkw E1 LT | 948 | 60 832 | 694 | 21 | 60 | 36 | 18| 07 |00]| 00| 226
L07 |Fahren Lkw E3 uT | 948 | 60 832 | 604 | 21 | 60 | 36 | 18| 07 |00]| 00| 26
L12 |Fahren Lkw 700er (Aus) T | 940 | 65 834 | 609 | 21 | 56 | 38 | 19| 05 [00] 00| 219
L13 |Fahren Lkw 800er (Aus) LT | 940 | 65 834 | 609 | 21 | 56 | 38 | 19| 05 [00]| 00| 219
L06 |Fahren Lkw E2 LT | 878 | 98 737 | 683 | 20 | 65 | 32 | 18| 14 |00| 00| 211
w17 ‘('éb:&;mw”ga"g 700ar ut | %02 |[102 1083 | 717| 25 | 73 | 35 | 19| 21 |00 00| 206
122 |Fahren Lkw Ruhepiatz (Aus) LT | 945 | 100 1142 | 721 | 26 | 02 | 41 | 19| 07 00| 00| 204
W34 |WBeh Aulehmen S3/Absewzen (Lkw)| LT | 920 | 33 868 | 608 | 16 | 08 | -42 | -19| 00 [00]| 00| 203
114 |Fahren Lkw S1 LT | 048 | 33 832 | 694 | 21 | 60| 36 | 18| 07 |00 00| 200
L15 |Fahren Lkw 52 LT | 048 | 33 832 | 604 | 21 | 60 | 36 | -18| 07 [00] 00| 200
L16 |Fahren Lkw 53 LT | %48 | 33 832 | 604 | 21 | 60 | 36 | 18| 07 |00 00| 200
L02 |Lkw Anfahren Schranke (Ein) LT | 805 | 164 670 |-675| 18 | 66 | 30 [ 18| 00 [00] 00| 108
W21 |Wbeh-Umsezvorgang B4-53 LT | %02 | 43 96 | 701 | 17 | 15 | 34 | 19| 00 |00 00| 192
L12 |Fahren Lkw 700er (Ein) LT | 921 | 65 860 |-607| 22 | 83| 32|18 10 [00]| 00| 188
L13 |Fahren Lkw 800er (Ein) LT | 921 | 65 860 | 607 | 22 | 83 | 32 |18 | 10 [00]| 00| 188
W02 |Wbeh-Umsezvorgang U1-E2 LT | 889 | 57 764 | 687 | 20 | 69 | 28 | -18 | 24 |00]| 00| 187
W02 |Wbeh-Umsezvorgang U1-E2 uT | 889 | 57 730 | 684 19 | 69 | 26 | 18| 19 |00]| 00 | 187
L04 |Fahren Lkw U2 LT | 951 | 14 841 | 605 | 21 | 61 | -36 [ -18| 06 [00] 00| 182
L19 |Lkw Anfahren Schranke (Aus) uT | 805 | 164 780 | 688 22 | 80| 27 | 18| 00 |00 00| 178
120 |Lkw Anfahren (Ausfahrt StraRe) LT | 805 | 164 781 | 688 | 22 | 78 | 30 | -18 | 00 [00]| 00| 177
L21 |Fahren Lkw Ruhepiatz (Ein) bt | 923 | 100 123 | 720 26 [ -100| 39 | 19| 04 00| 00| 175
W27 |WBeh Absezen E3 (Lkw) T | 922 | 60 781 | 688 | 21 | 96 | 36 | 18| 10 [00]| 00| 173
W09 |Wbeh-Umsetzvorgang E2 (E2-81) | LiT | 889 | 43 764 | 687 | 19 | 68 | 28 | 18| 24 |00]| 00| 173

W03 |Wbeh-Umsezvorgang U1 (U1-E1) LT | 889 | 43
W06 |Wbeh-Umsezvorgang U1 (U1-E3) LT | 889 | 43

739 | -684 | 19 69 | -26 | 18| 19 |00 | 00 | 172
739 | 684 | 19 69 | -26 [ -1.8 ] 19 (00 00 [ 172

R04 |Rangieren Lkw E2 LT | 840 | 98 764 | -687 | 20 70 | 37 | 18] 23 (00 00 | 170
W13 |Wbeh-Umsetzvorgang E3-S3 T | 902 | 43 782 | 689 | 18 61| -29 (-18] 03 (00 00 | 168
W01 |WBh absezen U1 (Lkw) T [ %20 | 14 739 [ -684 | 20 71 -33 | 18| 16 (00| 00 | 164
V02 (Verladen E2 LT | 800 | 112 764 | 687 | 19 69 | -30 [ -18 | 24 (00| 00 | 151

W32 (WBeh Aulnehmen/Absezen 81 (Lkw)| LT | 920 | 33
W33 (WBeh Auinehmen/Absezen S2 (Lkw)| LrT | 920 | 33
L12 (Fahren Lkw 700er (Umfahrung Colo) | LrT | 923 | 65
L13 [Fahren Lkw 800er (Umfahrung Colo) | L'T | 923 | 6.5
W12 (Wbeh-Umsetzvorgang E1-S1 LT | 902 | 43
W11 (Wbeh-Umsetzvorgang E2 (E2-51) LT | 889 (43
W08 |Wbeh-Umsezvorgang E3 (U1-E3) LT | 889 | 43
W15 (Wbeh-Umseizvorgang B2 (B2-52) LT | 889 | 43
W14 (Wbeh-Umsetzvorgang B1-S1 LT [ 902 | 43
W17 |Wbeh-Umsetzvorgang S2 (B2-52) LT | 889 | 43
W20 (Wbeh-Umsetzvorgang S2 (B3-52) LT | 889 | 43
W06 |Wbeh-Umsetzvorgang S2 (E4-52) LrT | 888 | 43

926 | -703 | 23 72 | -38 [ -19 ] 00 (00| 00 [ 145
1066 | -716 | 24 55 | 44 | 19| 00 (00| 00 [ 144
136 | -721 | 27 | -103 | 40 | 19| 12 | 00| 00 | 143
136 | -721 | 27 | -103 | 40 (19| 12 | 00| 00 | 143
862 | -69.7 | 21 83 | 29 | 19| 00 |00 | 00 | 139
884 | -699 | 22 68 | -30 (19 ] 00 (00 00 | 137
781 -688 | 19 95 | -28 | 18] 12 (00 00 | 133
901 -701 | 22 93 | 30 (19| 20 (00| 00 | 131
898 | -70.1 [ 22 -89 | -28 | 19| 00 (00| 00 | 129
1066 | -716 | 22 54 | 37 [ -19 ] 00 (00 00 (| 129
1066 | -716 | 22 -54 | 37 [ -19 ] 00 (00 00 [ 129
1066 | -716 | 22 54 | 37 [ -19 ] 00 (00 00 | 129

0O 0000000000000 0 0 0 0 0 0 0 0 00 0000000000000 0o O oo oo oo

103 [Fahren Lkw U1 LT | 883 | 14 719 |81 | 19 [ 72 | 29 [ 8| 11 |00 00| 127
R12 [Rangieren Lkw 53 LT | 840 | 33 868 | -698 | 16 | 08 | 44 | -19 | 00 |00 00| 124
W25 |[WBeh Absezen E1 (Lkw) LT | 922 | 60 827 | 603 | 22 [-138| 34 [ 18| 00 |00 00| 120
wo7 (Fg:‘_g)Wbe"'U"‘se‘z"°'ga"g uT | 825 | 43 722 | 682 | 15 | 60 | 18 |18 | 12 00| 00| 118
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A TUVRheinland®

. Genau. Richtig.
TUV Rheinland Energy GmbH

Larmschutz — Seite 75 von 147 —
Nr. Schalquelie ZB Lw dT | DO s Adiv | Agr | Abar [ Aatm |Cmet| Re | DI [ KR | LAT
a8(a)| dB(a) | 98 |dB| m | a8 | 98 | 98 | @8 | 4B |dB()| a8 | @B | 6B(A)
V09 |Veriaden BS ut | 800 [117 [ o [ 1101 [-718| 26 | 76 | 38 [ 19| 24 00| 00 [ 116
L18 |Lkw Parkplatz (Sandgerausche) Lt |82 |100 | 0| 1235 | 728 | 21 | 82 | 43 | -19| 00 |00]| 00| 111
W06 |Wbeh-Umsetzvorgang U2 (U2-E4) | LrT | 889 [ 34 [ o | 1007 |-711| 23 | 78 | 33 | -19 | 00 |00 00| 107
REO1 [Reachsiacker F ahren T | 891 [100 | o | 1187 | 725 | 26 | -147| -27 | 19| 00 |00 00| 99
REig [ aumdimen Wesd T | 890 | 100 | 0 | 1169 | 723 | 27 |-150| 29 | 19| 01 00| 00| 97
(Reachstacker)
R13 |Rangieren Lkw 700er bt | 840 |65 [0 | 1101 |-718| 27 | 78 | 44 | 19| 24 |00| 00| 96
R15 |Rangieren Lkw 54 LT | 840 |65 [0 | 1057 |-715| 26 | 73 | 43 | 19| 15 |00 00| 96
w10 r;;g)w s ceiorgong T | 834 [43 [0 | 844 [695( 18 | 74 | 19| 18| 08 (00|00 | 96
R05 |Rangieren Lkw E3 LT 840 |60 [0 | 781 | 688 | 21 [ 96 | -36 | -18| 10 00| 00| 91
Wbeh absezen Wiesel
RENg Lt | 890 [100 | o | 1188 | -725 | 26 [-163| -26 | 19| 00 [00| 00| 83
REO7 [Fahren Wiesel (Reachstacker) T | 859 [130 | o | 1189 725 | 26 | -166| -23 | 19| 01 |00 00| 82
L17 |Lkw Parkplaz (Parkvorgange) T | 833 [100 [ 0 | 1235 [ 728 | 21 | 82 | 43 |19 00 [00| 00| 82
V03 |Veriaden E3 ut | 800 [82 [ o | 781 [-688| 20 | 95| 30 [ 18| 12 (00| 00| 81
W05 |Wbeh-Umsetzvorgang E1 (U1-E1) | LrT | 889 |43 [ o | 827 |-693| 20 |137| 27 | 18 | 00 |00 |00 | 76
P03 |Ausfahrt Pkw PZ T | 714 145 [ o | 667 [-675( 18 | 92 | 25 | 18| 05 00| 00| 72
w1z [Wbeh-Umsetzvorgang 800er LT | 902 |102| 0 | 1175 | 724 | 26 [-191| 29 [ 19| 01 |00| 00| 68
(Colocation)
R10 |Rangieren Lkw S1 LT [ 840 [33 [ o | 80 |-700| 23 [ 74 | 37 | 19| 00 [00| 00| 66
P02 |Phw Parkplaz PZ ut | 670 (174 [ o | 680 [-676| 19 | 91 | -25 | 18| 12 (00| 00| 65
W04 (Fs‘_'ssg]w Dol L mectrgeng uT | 827 |43 [0 | 945 [-705| 20 | 82 | 21 [-19| 00 |00 | 00| 63
V08 |Veriaden B4 Lt |80 [43 [0 | o15 |-702| 20 | 44 | 35 | 19| 00 |00| 00| 62
R11 |Rangieren Lkw 52 LT 840 |33 |0 | 1066 | 716 | 24 | 55 | 46 | 19| 00 [00| 00| 61
PO1 |Einahrt Pkw PZ LT | 712 |142 | o | 668 | 675 19 [-102| -24 | 18| 07 |00| 00| 60
w04 (sz"g)w B LT | 794 |43 [0 | 792 |-690| 18 | 73 | -19 [ -18 | 07 |00 | 00| 59
w16 g‘;‘_’:g)w bef-Unsezvorgang LT | 814 |43 [0 | 980 |-708| 21 | 75 | 22 [ 19| 00 |00 | 00| 53
w1g (F;‘:_g)“ beh-Unsezvorgang bt | 814 [43 [0 | o8 |708| 21 | 80 | 22 | -19| 00 |00 |00 | 48
W05 |Wbeh-Umsetzvorgang E4 (E4-52) | LrT | 889 [ 43 [ o | 835 |-604| 20 |-180| 19 | -19 | 00 [00| 00| 41
wos (Fj;‘g)“ e uT| 812 |34 |0 | o915 |-702| 20 | 84 | -21 [-19 | 00 |00| 00| 40
V06 |Veriaden B2 bt (800 [43 [ o | 901 |701| 22 [ 94 | 32 |-19| 19 00| 00| 39
R03 |Rangieren Lkw E1 LT | 840 60 |0 | 827 | 693 | 22 [-138| -34 | 18| 00 [00| 00| 38
W05 |Wbeh-Umsetzvorgang E4 (U2-E4) | LrT [ 889 |34 [ o | 835 |-604 | 20 |-180| 19 | 19| 00 |00 00| 32
RE04 [Reachsiacker Absiapein 8.25 m LT |94 |48 [0 | 119 |-725| 25 [-182| 21 | 19| 00 |00| 00| 30
RE05 [Reachstacker Absiapein 11 m bt |94 |48 [ o | 1190 | 725 | 25 [-182| -21 | 19| 00 [00| 00| 30
R02 |Rangieren Lkw U2 Lt [ 840 [14 [0 | 1006 |-710| 25 [ 82 | 40 | -19| 00 [00| 00| 28
V01 |Veriaden E1 bt [ 800 82 | o | 827 |-693| 21 [-137| -29 | 18| 00 [00| 00| 25
W18 |Wbeh-Umsetzvorgang B3 (83-52) | LrT [ 889 |43 [ o | o109 |-703| 22 |-188| -21 | 19| 00 |00 00| 23
Reachstacker Absezen
£ Vel ur | 799 [100 | o | 1169 [-723 | 26 | -143| 24 | 19| 01 00|00 | 18
RE02 [Reachsiacker Absiapein 2.75 m LT |94 [30 [ o | 1190 | 725 | 25 [-182| -21 | 19| 00 [00| 00| 12
RE03 [Reachsiacker Absiapein 5.5 m LT |94 [30 [ o | 1190 |-725| 25 [-182| -21 | 19| 00 [00| 00| 12
P06 [Ausfahrt Pkw PP Colocasion LT | 716 [128 | o | 1127 | 720 | 22 | 69 | 46 | 19| 00 [00| 00| 12
P04 [Einfahrt Pkw PP Colocason uT | 716 [124 [ o | 1126 [ 720 | 20 | 68 | 45 | -19| 00 [00| 00| 09
R16 |Rangieren Lkw S5 LT | 840 |65 [0 | 1183 | 725 27 [-165| 31 | 19| 00 [00| 00| -07
P05 |Pkw Parkplaz Colocaion uT | 670 [156 | o | 1160 [-723 | 23 | 71 | 46 | 19| 00 |00 00| -0
Vo4 |Veriaden E4 LT [ 800 |34 |0 | 835 | 604 21 [-179| -18 |-19| 00 [00]| 00| 55
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A TUVRheinland®

. Genau. Richtig.
TUV Rheinland Energy GmbH

Larmschutz — Seite 76 von 147 —

Nr. Schalquelie ZB Lw dT | DO s Adiv | Agr | Abar | Aaim [Cmet| Re | DI [ KR | LAT
dB(A)| dB{A) [ dB | dB m dB dB dB dB dB | dB(A) | dB | dB | dB(A)

V07 |Verladen B3 LT | 800 | 43 0 919 | -703 | 22 |-188| 20 | 19| 00 (00| 00 | 64

V10 |Veriaden B6 LT |80 117 | 0 1164 | -723 | 26 | -255| -28 | -19 | 02 |00]| 00 | -80

V05 |Verladen B1 LT | 800 | 43 0 917 -702 | 22 |-206| 19 | 19| 00 |00 00 | -81

R14 |Rangieren Lkw 800er LT | 840 | 65 0 1164 | -723 | 27 | -253 | -27 | 19| 01 |00 ]| 00 | -89

L08 [Fahren Lkw B1 LT | 948 0 832 ([ -6%94 | 21 60 | -36 | 18| 07 |00

L09 [Fahren Lkw B2 T [ 961 0 857 -896 | 21 64 | -36 | 19| 07 |00

L10 [Fahren Lkw B3 LT | 961 0 856 | -696 | 21 67 | 35| -19 | 06 |00

L11 |Fahren Lkw B4 LT [ 948 0 832 694 | 21 60 | -36 | -1.8 | 07 |00

R06 [Rangieren Lkw B1 LT | 840 0 917 | -702 | 23 |-207| 18 [ 19| 00 |00

RO7 |Rangieren Lkw B2 T | 840 0 901 -701 ] 23 96 | 37 | 19| 17 |00

R08 [Rangieren Lkw B3 LT | 840 0 919 | -703 | 23 | -181 | 19 [ 18| 00 |00

R09 |Rangieren Lkw B4 T | 840 0 915 -702 | 21 45 | 42 | 19| 00 |00

W28 |WBeh Aufnehmen B1 (Lkw) LT | 922 0 917 -702 | 23 |-207| 18 | 19| 00 |00

W28 |WBeh Aufnehmen B2 (Lkw) uT | %22 0 901 -701 | 23 96 | 37 | 19| 17 |00

W30 |WBeh Aufnehmen B3 (Lkw) LT | 922 0 919 -703 | 23 [-191| 19 | 19| 00 |00

W31 |WBeh Aufnehmen B4 (Lkw) uT | %22 0 915 -702 | 21 45 | 42 | 19| 00 |00
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A TUVRheinland®

. Genau. Richtig.
TUV Rheinland Energy GmbH
Larmschutz — Seite 77 von 147 —

Nr. Schalquelie ZB Lw dT | DO s Adiv | Agr | Abar [ Aatm |Cmet| Re | DI [ KR | LAT

dB(A)| dB{A) | dB | dB m dB dB dB dB dB | dB(A) | dB | dB | dB(A)
Immissionsort |0 10 - Meisenweg 12 SW 1.0G LrT 31.2dB(A) LT max 46.8 dB(A)

W26 |WBeh Absezen E2 (Lkw) bt | 922 |98 [ o | 1626 [ 752 18 | 58 | 57 [ 19| 21 [o00] 25 [ 197
LO1 |Lkw Anfahren Sauspur LT | 884 |164 | 0 | 1513 | 746 | 16 | 83 | 47 | -19| 02 |00 25| 195
L05 |Fahren Lkw E1 T | 948 |60 |0 | 1692 | 756 | 17 | 44 | 58 | -19| 05 |00 24 | 177
L07 |Fahren Lkw E3 T | 948 |60 |0 | 1692 | 756 | 17 | 44 | 58 | 19| 05 |00 24 | 177
L12 |Fahren Lkw 700er (Aus) LT | 940 |65 [0 | 1745 | -758 | 18 | 39 | 59 | -19| 04 |00]| 25| 175
L13 |Fahren Lkw 800er (Aus) T | 940 |65 |0 | 1745 | 758 | 18 | 39 | 59 | -19 | 04 [00]| 25| 175
w17 ‘(’éb:&;";‘;‘z"“ga"g L uT | 902 (102 o | 1954 | 768 | 20 | 64 | 57 | 19| 21 |o0| 32| 168
122 |Fahren Lkw Ruhepiatz (Aus) LT | 945 [100 | 0 | 2020 |-771| 21 | 68 | 64 | -19| 05 |00| 19| 168
W21 |Wbeh-Umsezvorgang B4-S3 LT | 902 |43 [0 | 1720 | -757 | 14 | 00 | 56 | 19| 00 |00 31| 157
W34 WBeh Auinehmen S3/Absetzen (Lkw)| LT | 920 [ 33 | 0 | 1604 | 756 | 15 | 02 | 63 | -19 | 00 |00 25| 153
L14 |Fahren Lkw S1 LT | 948 |33 [0 | 1692 | 756 | 17 | 44 | 58 | 19| 05 |00 25 | 151
L15 |Fahren Lkw S2 LT | 948 |33 [0 | 1602 | 756 | 17 | 44 | 58 | -19 | 05 |00 25 | 151
L16 |Fahren Lkw 53 LT | 948 |33 [0 | 1602 | -756| 17 | 44 | 58 | -19| 05 |00 25 | 151
L06 |Fahren Lkw E2 bt | 878 |98 [0 | 1506 | 751 | 17 | 57 | 53 | 19| 11 |00]| 25| 150
W27 |WBeh Absezen E3 (Lkw) LT | 922 |60 [0 | 1620 | -752| 16 | 66 | 57 | 19| 20 |00 24 | 149
L21 |Fahren Lkw Ruhepiaiz (Ein) bt | 923 |100 | 0 | 2007 | 770 | 21 | 63 | 66 | 19| 01 [00]| 19| 145
W13 |Wbeh-Umsezvorgang E3-53 LT | 902 |43 [0 | 1617 | -752 | 14 | 33 | 52 | 19| 08 |00 31| 142
W02 |Wbeh-Umsezvorgang U1-E2 LT | 889 |57 [ o | 1626 | -752| 17 | 57 | -49 | -19 | 22 |00 31| 139
L12 |Fahren Lkw 700er (Ein) LT | 921 |65 [0 | 1738 | -758 | 19 | 70 | 54 | 19| 07 |00 25| 136
L13 |Fahren Lkw 800er (Ein) LT | 921 |65 [0 | 178 | -758 | 19 | 70 | 54 | -19| 07 |00]| 25| 136
L04 |Fahren Lkw 02 LT | 951 |14 [ o | 1701 | 756 | 17 | 45 | 58 | 19| 05 |00 26 | 134
120 |Lkw Anfahren (Ausfahrt StraRe) LT | 805 | 164 [ 0 | 1658 | -754 | 18 | 62 | 51 | -19 | 00 |00 31 | 131
W02 |Wbeh-Umsezvorgang U1-E2 LT | 889 |57 [0 | 1609 | 751 | 16 | 63 | 49 | 19| 19 |00 31 | 129
L02 |Lkw Anfahren Schranke (Ein) LT | 805 |164 [ 0 | 1511 | 746 | 15 | 63 | 52 | -19 | 00 |00 25| 129
L19 |Lkw Aniahren Schranke (Aus) LT | 805 |164 | 0 | 1656 | -754 | 18 | 63 | 52 | -19| 00 |00 31| 128
W09 |Wbeh-Umsetzvorgang E2 (E2-51) | T | 889 [ 43 | o | 1626 | 752 | 16 | 56 | -49 | -19 | 22 |00 31| 124
RO4 [Rangieren Lkw E2 LT | 840 |98 |0 | 1626 | -752| 18 | 58 | 57 | 19| 21 |00]| 25| 115
W03 |Wbeh-Umsezvorgang U1 (U1-E1) | LT | 889 |43 | 0o | 1600 | 754 | 16 | 63 | 49 | 19| 19 |00 31| 115
W06 |Wbeh-Umsetzvorgang U1 (U1-E3) | LT | 889 |43 | o | 1600 | 751 | 16 | 63 | 49 | 19| 19 |00 | 31| 115
W08 |Wbeh-Umsezvorgang E3 (U1-E3) | LT | 889 |43 | 0 | 1620 | 752 | 14 | 64 | 49 | 19| 22 |00 31| 115
L12 |Fahren Lkw 700er (Umfshrung Colo) | iT | 923 | 65 | 0 | 2000 | 771 | 21 | 82 | 57 | 19| 07 |00 25 | 113
L13 |Fahren Lkw 800er (Umfahrung Colo) | LrT | 923 |65 | 0 | 2000 | 771 | 21 | 82 | 57 | -19 | 07 [00]| 25 | 113
W33 |WBeh Auinehmen/Absezen S2 (Lkw) | LT | 920 [ 33 | 0 | 1806 | -765| 18 | 37 | 65 | -19 | 00 |00 25| 10
w17 }"g&iﬁmﬂga"g Bl bt | 92 [102) 0 | 2045 | -772| 20 | -112| 51 | 19| 02 |00 32| 104
' i
fg o= esben Hesd T | 890 (100 | 0 | 2086 | 773 | 21 | 79 | 55 | -19| 00 |00| 19| 104
REO1 |Reachsiacker F ahren T | 8o |100| 0 | 2073 |-773| 21 | 85 | 53 | 19| 00 [00] 19 | 100
W01 |WBh absezen U1 (Lkw) bt | 920 |14 |0 | 1609 | -7514 | 17 | 64 | 57 | 19| 15 |00 26 | 100
W15 |Wbeh-Umsetzvorgang B2 (82-52) | T | 889 |43 | o | 1752 | 759 | 17 | 73 | 52 | 19| 22 |00 31| 99
W17 |Wbeh-Umsetzvorgang S2(B2-S2) | LrT | 889 |43 | 0 | 1896 | -765| 16 | 37 | 58 | -19 | 00 |oo| 31| 99
W20 |Wbeh-Umsetzvorgang 52 (B3-52) | LiT | 889 |43 | 0 | 1896 | -765| 16 | 37 | 58 | -19| 00 |oo| 31| 99
W06 |Wbeh-Umsetzvorgang S2 (E4-S2) | LrT | 889 |43 | o | 1896 | -765| 16 | 37 | 58 | -19 | 00 |oo| 31| 99
REO7 |Fahren Wiese! (Reachstacker) T | 859 |130 | 0 | 2085 |-773| 19 | 93 | 46 | 20| 02 [00] 19| 98
V02 |Veriaden E2 T | 800 |12 | 0 | 1626 | 752 | 16 | 56 | 51 [ 19| 21 00| 27| 98
W12 [Wbeh-Umsetzvorgang E1-51 uT| 902 |43 | o | 1731 |78 | 17 | 74 | 51 [ 19| 00 [00] 31| 91
W32 |WBeh Aulehmen/Absezen S1 (Lkw) | LrT | 920 |33 [0 | 1704 | 761 | 19 | 67 | 60 | 19| 00 |00| 25| 90
W14 Wbeh-Umsetzvorgang B1-81 uT| 902 |43 | o | 1763 |-759 | 18 | 77 | 51 [ 19| 00 [00] 31| 87
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A TUVRheinland®

. Genau. Richtig.
TUV Rheinland Energy GmbH
Larmschutz — Seite 78 von 147 —

Nr. Schalquelie ZB Lw dT | DO s Adiv | Agr | Abar [ Aatm |Cmet| Re | DI [ KR | LAT

dB(A)| dB(A) | dB

="
[55]
32

@ | @ | 8 | @8 | dB | dBA)| dB | dB | dB(A)

W05 |Wbeh-Umsezvorgang E1 (U1-E1) uT | 889 | 43 1693 | -756 | 17 | -140 (| 42 | 19| 00 |00 31 22

W11 [Wbeh-Umsetzvorgang E2 (E2-51) | LT | 889 |43 |0 | 1753 | 759 | 18 | -65 | 53 | -19 [ 00 [00] 31| 84
V09 |Veriaden B5 T [ 800 117 [ 0 | 1974 | 769 | 20 | 64 | 59 | -19 | 23 [00| 30| 80
REGE o en NS T | 890 (100 | 0 | 2082 | -772| 20 |-103| 56 |-19| 01 |00| 19| 78
(Reachstacker)
W06 Wbeh-Umsezvorgang U2 (U2-E4) | LT | 889 |34 | 0 | 1882 | 763 | 16 | 65 | 54 | -19 [ 09 |00| 32| 79
L18 |Lkw Parkpiaz (Standgersusche) | LT | 862 [100 [ 0 | 2124 | 775 | 19 | 66 | 63 | -20 | 00 [o00| 19| 77
R12 [Rangieren Lkw 53 uT [ 840 |33 [0 | 1694 | 756 | 15 | 02 | 65 | -19 | 00 [00| 25| 71
R05 [Rangieren Liw E3 LT [ 840 |60 [0 | 1620 |-752| 16 | 66 | -57 | -19 | 20 |00 24| 66
W25 WBeh Absezen E1 (Lkw) uT [ 922 |60 |0 | 1693 | 756 | 19 |-142 | -42 | -19 | 00 |00| 24| 66
wo7 (Fg:‘f;’)Wbe"'U"‘se‘z"°'ga"g LT | 825 |43 [0 | 1572 | -749| 13 | 67 | -35 [ 19| 14 |00| 31| 64
L03 |Fahren Liw U1 LT |83 [14 [0 | 1583 | 750 | 17 | 60 | 54 [-19| 08 |00 26| 64
REO4 |Reachsiacker Absiapein 8.25 m T [ 904 |48 [0 | 207 | 773 20 | 84 | 51 | -19| 00 |00 19| 63
REOS |Reachstacker Absiapein 11 m T |94 (48 [0 | 2077 | 773 | 20 | 84 | 51 | -19| 00 |00| 19| 63
V03 |Veriaden E3 uT [ 800 |82 [0 | 1620 |-752| 14 | 65 | 51 | -19 | 22 00|27 | 59
W05 Wbeh-Umsetzvorgang E4 (E4-52) | LT | 889 |43 | o | 1684 | 755 | 16 [-109| 40 | 19 [ 00 |00| 31| 56
R13 |Rangieren Lkw 700er LT [ 840 |65 [0 | 1974 | 769 | 21 | 65 | 65 | -19 | 23 00| 25| 56
w10 fgg’;’)wmu"‘smmga"g LT | 834 (43 [0 | 1714 | 757 | 15 | 64 | -38 | 19| 07 |00 31| 51
V08 |Verladen B4 LT | 800 |43 [0 | 1739 [758| 15 | 02 [ 60 | -19 | 00 |00 31| 50
W05 |Wbeh-Umsezvorgang E4 (U2-E4) | LT | 889 |34 | 0 | 1684 | -755 | 16 |-109| -40 | 19 [ 00 |00| 32| 48
L17 |Lkw Parkplaz (Parkvorgange) LT | 833 [100 | 0 | 2124 [-775| 19 | 66 [ 63 | 20 | 00 |00 19| 48
R15  [Rangieren Lkw S4 LT |80 |65 [0 | 1927 [ 767 | 21 | 68 | -65 | -19 | 16 |00 25| 47
RE02 |Reachstacker Absiapein 2.75 m LT |94 |30 [0 | 2077 [-773| 20 | 84 | 51 | -19| 00 |00 19| 45
RE03 |Reachsiacker Absiapein 5.5 m LT | %4 [30 [0 | 2077 |-773| 20 | 84 | 51 [-19| 00 [00| 19| 45
wos (Fg‘:‘_g)“ Dotk sl g T | 827 |43 |0 | 1788 | 760 | 14 | 64 | -39 [-19 | 08 |00|31]| 40
P03 |Austahrt Phw PZ LT [ 714 |145 | 0 | 1532 | 747 | 16 | 69 | 50 | -19 | 03 [00| 38| 3
R11 [Rangieren Lw 52 T [ 840 |33 |0 | 189 |-765| 18 | 37 | 67 | -19 | 00 |00 25| 27
w16 '(Egz"_'ssg)“ el MMt gng LT | 814 |43 [0 | 1818 | 762 | 14 | 63 | -40 [ 19| 06 |00| 31| 24
0
0

Fahrsir Wbeh-Umsezvorgang

wio | uT | 814 | 43 1816 | 762 | 14 | 65 | 40 | 19| 06 |00| 31| 22
W04 (Fgg_g)w bef-Unecizwingerg LT | 812 |34 |0 | 1759 | -759 | 14 | 64 | 39 | 19| 09 |00 32| 20
P02 [Phw Parkplaz PZ LT | 670 (174 [ 0 | 1544 | 748 | 16 | -58 | 52 | 19| 04 [00[ 33| 20
P06 |Austahrt Pkw PP Colocason LT | 716 (128 [ 0 [ 2016 | 774 | 17 | 10 [ 83 [ 19| 00 [00[ 38 16
PO1 [Enfahrt Phw PZ LT | 712 (142 | 0 | 1535 | 747 | 16 | 66 | -50 [ 19| 03 00| 26| 16
R16 |Rangieren Lkw S5 LT | 840 (65 [0 | 202 | -772| 22 | 93 | 65 [ 19| 02 |00 25| 15
R10 |Rangieren Liw S1 LT |80 |33 [0 | 1758 [-759| 19 | 67 [ 62 | -19| 00 [00| 25| 10
W18 |[Woeh-Umsetzvorgang B3 (B3-52) | LiT [ 889 | 43 | 0 | 1760 | 759 | 16 | -154 | 37 | 19| 00 |00| 31| 10
V05 |Veriaden B2 LT | 800 (43 [0 | 1752 | 759 | 17 | 73 | 54 [ 19| 22 |00 |31 | o8
P04 [Einfahrt Pkw PP Colocaion LT | 716 (124 [ 0 | 2016 | 771 | 16 | 09 | -84 | 19| 00 |00 26| -0
Wos '(EJ:";’)W ek aciAN G LT | 791 |43 [0 | 1663 |-754 | 14 | 71 | 37 [-19| 00 |00 31| 02

Reachstacker Absezen
- ] < = = ]
REI L T | 799 [100 | 0 | 2082 | 772 | 19 | -10.1 | 48 | 19| 01 |00| 19| 03
P05 [Pkw Parkplaz Colocaton LT | 670 [156 | 0 | 2040 | 772 | 19 | 08 | 84 | 20| 00 |00| 33| 05
R02 [Rangieren Lkw U2 LT [ 840 |14 [0 | 1842 | 763 | 18 | 67 | 63 | -19 | 07 |00 26| -08
RO3 |Rangieren Liw E1 LT |80 |60 [0 | 1603 | 756 | 19 | -142| 42 | -19| 00 |00 | 24| 17
Vo1 |Verladen E1 LT |80 82 |0 | 1693 | 756 | 17 | -140| 41 | 19| 00 |00| 27| 30
V04 |Verladen E4 T | 800 |34 | 0| 1684 | 755 | 16 | -110] -39 | -19 | 00 |oo] 32| 40
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A TUVRheinland®

. Genau. Richtig.
TUV Rheinland Energy GmbH

Larmschutz — Seite 79 von 147 —

Nr. Schalquelie ZB Lw dT | DO s Adiv | Agr | Abar | Aaim [Cmet| Re | DI [ KR | LAT
dB(A)| dB(A) dB | dB m dB dB dB dB dB | dB(A) | dB | dB | dB(A)

V10 |Verladen B6 LT | 800 1.7 0 2035 | -77.2 20 -183 | -37 -19 03 00| 30 -41

R14 [Rangieren Lkw 800er LT | 840 6.5 0 2035 | -77.2 22 -185 | -33 -19 03 |00 25 -55

V07 (Verladen B3 LT | 800 | 43 0 1760 | -759 | 16 | -153 | -34 | 19| 00 |00 31 -76

V05 |Veriaden B1 LT | 800 43 0 1775 | -76.0 18 -178 | -33 -19 00 |00 31 -98

L08 |Fahren Lkw B1 LT | 948 0 1692 -715.6 1.7 -44 -5.8 -19 0.5 0.0

L09 |Fahren Lkw B2 LT | 961 0 1715 | -75.7 18 -48 -58 -19 06 |00

L10 |Fahren Lkw B3 T | 961 0 1713 | -75.7 1.7 -50 -5.7 -19 0.5 0.0

L11 [Fahren Lkw B4 LT [ 948 0 1692 | -756 | 17 44 | 58 [ -19 | 05 |00

R06 |Rangieren Lkw B1 LT | 840 0 1775 | -76.0 18 -181 -3.0 -19 0.0 0.0

RO7 [Rangieren Lkw B2 LT | 840 0 1752 -759 18 -75 -6.0 -19 21 0.0

R08 |Rangieren Lkw B3 LT | 840 0 1760 | -75.9 17 -158 | -31 -19 0.0 0.0

R0S [Rangieren Lkw B4 LT | 840 0 1739 -75.8 16 0.2 -6.6 -19 00 |00

W28 |WBeh Aufnehmen B1 (Lkw) uT | 922 0 1775 | -760 | 19 | -181 | -30 | 19| 00 |00

W29 (WBeh Aufnehmen B2 (Lkw) LT | 922 0 1752 -75.9 18 -75 -6.0 -19 21 0.0

W30 (WBeh Aufnehmen B3 (Lkw) uT | 922 0 1760 | -75.9 1.7 -15.7 | -3.0 -19 00 0.0

W31 [WBeh Aufnehmen B4 (Lkw) T | 922 0 1739 -75.8 16 -0.2 -6.6 -19 00 |00

I C:\Dateni2022\Devtsche Post_Pz_Gunzburg_1010761\03_Soundplan'P akezentwm Glnzburg'R SPS0003. res I Sete 3048 I

2379003_2023_Eul_21256816_01.docx



A TUVRheinland®

. Genau. Richtig.
TUV Rheinland Energy GmbH
Larmschutz — Seite 80 von 147 —

Nr. Schalquelie ZB Lw dT | DO s Adiv | Agr | Abar [ Aatm |Cmet| Re | DI [ KR | LAT

dB(A)| dB{A) | dB | dB m dB dB dB dB dB | dB(A) | dB | dB | dB(A)
Immissionsort lo 11 - Schwarzackersrale 26 SW1.0G LrT 35.5dB(A) LT max 52.7 dB(A)

122 |Fahren Liw Ruheplatz (Aus) uT | 945 | 100 1276 | 731 | 17 | 11 | 51 | 19| 02 |00] 00 | 254
L12  |Fahren Lkw 700er (Aus) uT | %40 | 65 106 | 79| 17 | 413 | 46 | 19| 08 |o00]| 00| 233
L13 |Fahren Liw 800er (Aus) ut | 940 | 65 106 | 79| 17 | <13 | 46 | 19| 08 |00 00| 223
w17 ‘gf&;f’;‘;‘z‘“’ga"gsow ut | %02 | 102 1190 | 726 | 14 | 13 | 43 | <19 | 02 |00 00| 220
L05 |Fahren Liw E1 uT | o48 | 60 19 | 720 17 | 32 | 44 | 19| 10 |00 00| 219
L07 |Fahren Liw E3 bt | e48 | 60 19 | 720 17 | 82 | 44 | <19 | 10 |00 00| 219
Wbeh absezen Wiesel
R [ e | ut | 890 | 100 1183 | 725 | 14 | 00 | 43 | 19| 00 |o0]| 00| 218
L21 |Fahren Lkw Ruheplatz (Ein) ut | 923 | 100 1324 | 734 | 19 | 30 | 52 | 19| 03 |00 00| 209
REO7 |Fahren Wiesel (Reachstacker) ut | 859 | 130 1268 | 730 | 14 | -08 | -40 | <19 | 00 |00 00| 207
L0t |Lkw Anfahren Stauspur uT | 884 | 164 1282 | 732 | 17 | 74 | 46 | 19| 10 |00 00| 205
W21 |Woeh-Umsetzvorgang B4-53 ut | %02 | 43 1008 | 711 13 | 00 | 38 | -12| 13 |00 00| 204
, Wbeh-Umsezvorgang 700er
W gang ut | %02 | 102 1211 | 727 | 16 | -36 | 40 | <19 | 014 |00 00| 109
W33 WBeh Auehmen/Absezen S2 (Lkw) | LT | 920 | 23 982 |-708| 13 | 00 | -46 | 19| 05 |o00| 00| 198
L14 |Fahren Liw S1 ut | s | 33 19 | 720 17 | 32 | -4 | 19| 10 |00 00| 102
L15 |Fahren Lkw 52 bt | o8 | 33 19 | 720 17 | 32 | -44 | 19| 10 |00 00| 192
L16 |Fahren Liw S3 ut | s | 33 19 | 720 17 | 32 | 44 | 19| 10 |00 00| 102
W27 |WBeh Absezen E3 (Lkw) ut | 922 | 60 125 | 720 | 16 | 64 | -48 | 19| 43 |00 00| 190

1220 | -727 | 16 | -24 | 49 | 19| 01 (00 00 | 186
1220 | -727 | 16 | -24 | 49 | 19| 01 (00 00 | 186
982 |(-708 | 1.1 0.0 -38 | 19| 06 |00 ] 00 | 184
982 | -708 | 1.1 0.0 -38 | 19 06 | 00| 00 | 184
982 | -708 | 11 0.0 38 | 19 06 | 00| 00 | 184
1403 | -739 | 19 | -24 | 47 | 19| 00 (00 00 180
M1 | -9 | 17 | 29 | 44 | 19| 08 (00] 00 179
1018 [-711| 09 | -21 | 48 [ 19| 09 |00 00 | 172
1019 | -112 | 15 | 08 | 37 | 19| 00 (00] 00 | 162

L12 [Fahren Lkw 700er (Umfahrung Colo) | LT | 923 | 65
L13 [Fahren Lkw 800er (Umfahrung Colo) | LrT | 923 | 65
W17 |Wbeh-Umsetzvorgang S2 (B2-52) LT | 889 | 43
W20 |Wbeh-Umsetzvorgang S2 (B3-52) LT | 889 | 43
W06 (Wbeh-Umsetzvorgang S2 (E4-52) LT | 889 | 43
REO1 |Reachstacker Fahren LT | 891 | 100
L04 |Fahren Lkw U2 T | 9.1 | 14
W34 (WBeh Aufnehmen S3/Abseizen (Lkw)| LrT | 920 | 33
W06 |Wbeh-Umsezvorgang U2 (U2-E4) LT | 889 | 34

W13 |Woeh-Umsetzvorgang E3-53 ut | %02 | 43 1108 | 719 | 14 | 61 | 38 | 19| 37 |00 00| 159
R | e aunermon Wiceel ut | 800 | 100 1235 | 735 | 17 | 58 | -46 | -19 | 00 |00 00 | 149
(Reachstacker)

W08 |Wbeh-Umsezvorgang E3 (U1-E3) LT | 889 | 43
W15 |Wbeh-Umsetzvorgang B2 (B2-52) LT | 889 | 43
W32 |WBeh Aunehmen/Absezen S1 (Lkw)| LT | 920 | 3.3

1256 | -720 | 14 62 | -38 (-19 ] 38 (00 00 [ 145
1109 | -T19 | 17 67 | -34 | 19| 35 (00| 00 | 145
167 | -723 | 1.9 45 | 44 (19 ] 02 (00| 00 142

L18 |Lkw Parkplaiz (Standgerausche) T | 862 | 100 1570 | -749 | 21 -17 | -58 [ -19 ] 00 (00 00 | 140
L12 |Fahren Lkw 700er (Ein) uT | 921 | 65 1207 | -726 | 1.9 -85 | 43 (-19 ] 06 (00 00 [ 138
L13 |Fahren Lkw 800er (Ein) uT | 921 | 65 1207 | -7126 | 1.8 -85 | 43 [ -19 ] 06 (00) 00 | 138
RE04 (Reachstacker Absiapein 8.25 m T | 904 | 48 1419 | -740 | 19 33 | 44 | 19| 00 (00 00 [ 135
REO5 |Reachstacker Abstapein 11 m LT [ 904 | 48 1419 | -740 [ 18 33 | 44 | 19| 00 |00 | 00 | 135
L02 |(Lkw Anfahren Schranke (Ein) LT | 805 [ 164 1193 | -725 | 15 67 | 43 | 19 ] 03 (00 00 133
V10 (Verladen B6 LT | 800 | 117 1208 | -726 | 1.5 22 | 45 | 19| 06 | 00| 00 | 126
R15 |Rangieren Lkw S4 T | 840 | 65 193 | -7125 | 18 07 | 52 [ -19] 02 (00 00 | 122
L20 (Lkw Anfahren (Ausfahrt Strale) uT | 805 | 164 1304 | -733 | 21 -75 | 44 [ -19] 01 (00 00 | 120
REO02 |Reachstacker Abstapein 2.75 m T | %04 | 30 1419 | -740 | 19 33 | 44 (19 ] 00 (00 00 117
RE03 (Reachstacker Abstapein 5.5 m LT | %04 | 30 1419 | -740 | 18 33 | 44 | 19 ] 00 (00| 00 117
L19 |Lkw Anfahren Schranke (Aus) LT | 805 | 164 1298 | -733 | 21 80 | 41 (-19] 00 (00) 00 116
R11 [Rangieren Lkw S2 T | 840 | 33 982 | -708 | 13 0.0 48 [ 19| 05 |00 00 | 116
R16 |Rangieren Lkw S5 LT | 840 | 65 1189 | -725 [ 1.5 10| 53 [ -19] 00 (00]) 00 | 113

OO0 0O 0 0 0 0 0O 0 0 00000000 ©O O o000 o0 oo o oo o oo O ouooo o oo o oo o

W05 |Wbeh-Umsetzvorgang E4 (E4-S2) UT | 889 | 43 1142 | -721 | 16 | -128 | -27 | -19 | 59 (00 ] 00 [ 111
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A TUVRheinland®

. Genau. Richtig.
TUV Rheinland Energy GmbH

Larmschutz — Seite 81 von 147 —
Nr. Schalquelie ZB Lw dT | DO s Adiv | Agr | Abar [ Aatm |Cmet| Re | DI [ KR | LAT
aB(a)| aBa) | @8 || m | o8 | 8 | @@ | 8 | @B |oBa)| 8| B | B
L17  |Lkw Parkplaz (Parkvorgange) LT [ 833 [100 | o [ 1570 [-7a9| 21 | <17 [ 59 [-19] 00 o000 | 111
R05 [Rangieren Liw E3 LT [ 840 |60 [0 | 1125 | 720 | 16 | 64 | 48 | -19 | 43 |00 00| 108
R14 |Rangieren Lkw 800er LT | 840 |65 [0 | 1208 [ 726 | 17 | 22 [ 53 | -19 | 05 |00 00| 106
V08 |Veriaden B4 LT [ 800 |43 [0 | 1018 [ 711 | 14 | 00 | 41 |-19| 17 |00 00| 103
W05 Wbeh-Umsezvorgang E4 (U2-E4) | LT | 889 [ 34 | 0 | 1142 | 721 | 16 |-128| 27 | 19 [ 59 |00 ]| 00| 102
wos (FE*’:_'SS’Z’)W oL mscir e garg T | 827 |43 |0 | 1053 | 714 | 13 | 46 | 24 [-19| 20 [00] 00| 99
w16 (Fgg_'g)ww"umse‘z"mga“g LT | 814 |43 [0 | 1020 | 72| 13 | 37 | 24 | 19| 19 |00 |00 | o7
W02 |Wbeh-Umsetzvorgang U1-E2 LT | 889 |57 [0 | 1266 [ 730 | 17 | 81 [ -36 | -19 | 00 [00| 00| o7
w19 (FB"“;‘_'SS‘;)W el Mseiuaegany LT | 814 |43 [0 | 1032 | 73| 13 | 37 | 24 [ 19| 19 |00 | 00| 96
V03 |Veriaden E3 LT | 800 |82 [0 | 1125 [720| 15 | 62 [ 41 | -19 | 40 00|00 | 95
R12 [Rangieren Lkw 53 LT |80 |33 [0 | 1018 [ 711 09 | 21 [ 51 |-19| 09 00| 00| 89
L0 |Fahren Liw E2 LT | 878 |98 |0 | 1228 [ 728 | 18 |-122| 38 | 19| 01 [00 |00 | 88
W11 [Wbeh-Umsetzvorgang E2 (E2-51) | LT | 889 |43 | 0 | 1204 | 726 | 18 | -93 | 32 |19 | 07 |00| 00| 87
W18 [Wbeh-Umsetzvorgang B3 (83-52) | LT | 889 |43 | o | 1088 | 715 | 15 [-183| 31 |19 | 86 |00| 00| &5
RO2 |Rangieren Lkw 02 LT |80 |14 [0 | 1019 [ 712 17 | 08 [ 47 | -19 | 00 [00| 00| 84
W03 Wbeh-Umsezvorgang U1 (U1-E1) | LT | 889 |43 | 0 | 1267 | 730 | 17 | -82 | 36 | 19| 00 [00| 00| 82
W06 Wbeh-Umsezvorgang U1 (U1-E3) | LT | 889 |43 | o | 1267 | 730 | 17 | -82 | 36 | 19 [ 00 |00| 00| 82
WO1 [WBh absezen U1 (Lkw) LT | 920 |14 [0 | 1266 [ 730 | 19 | 86 [ 40 | -19 | 00 [00| 00| 77
W14 [Wbeh-Umsetzvorgang B1-51 LT |92 |43 [0 | 1181 [-724 | 18 | 123 | 30 | -19| 05 |00 | 00| 74
W12 |[Woeh-Umsetzvorgang E1-S1 LT |92 |43 [0 | 1208 [ 726 | 18 |-121 | 31 | -19 | 04 00|00 | 70
Reachstacker Absezen
RER LT | 799 100 [ 0 | 1335 |-735| 16 | 68 | -40 | -19 | 00 |00 00| 64
V09 |Veriaden BS LT | 800 |17 |0 | 1227 | 728 | 16 | 01 [ -39 | -19 | 03 00| 00| 60
V05 |Veriaden B2 LT | 800 |43 [0 | 1109 [ 719 17 | 68 | -36 | -19 | 34 00| 00| 53
W04 Ej‘g';:lw Dol ectoigand LT | 812 |34 [0 | 1079 | 717 | 14 |[-116| 21 | 19| 55 |00 | 00| 43
R13 |Rangieren Lkw 700er uT [ 840 |65 |0 | 1227 | 728 | 17 | 02 | 43 | -19 | 02 |00 00| 43
wo7 (Fg:'_g)wm"'u"‘sem’mga“g LT | 825 |43 [0 | 1189 | -725| 13 | 88 | 26 | 19| 19 |00| 00| 42
W26 WBeh Absezen E2 (Lkw) LT | 922 [98 [0 | 1219 | 727 | 18 | 232 24 [ 19| 02 |00 |00 | 39
L03  |Fahren Lkw U1 T [ 883 |14 |0 | 1247 | 729 | 18 | 07 | -39 | 19| 01 [00| 00| 31
P03 [Ausfahrt Pkw PZ LT | 714 |145 | 0 | 1279 [ 731 | 18 | 71 [ 48 | 19| 09 |00 |00 | 16
R10 |Rangieren Lkw S1 uT [ 840 |33 [0 | 1197 | 726 | 20 |-106 | -33 | -19 | 04 00|00 | 13
PO1 |Einfahrt Pkw PZ LT [ 712 |142 | 0 | 1282 [ 731 | 18 | 73 | 48 | 19| 09 [00| 00| 10
V04 |Verladen E4 LT [ 800 |34 [0 | 1142 [721| 16 |-129 | 26 | -19 | 52 00| 00| 07
W25 WBeh Absezen E1 (Lkw) LT | 922 |60 [0 | 1217 [ 727 | 19 | 280 | 24 | -19| 00 |00 | 00| 01
P02 |Pkw Parkplaz PZ uT [ 670 |174 [ 0 | 1262 [ 730 | 18 | 72 | 47 | -19 | 07 |00 00| 00
w10 fgg'g)w befUnseevordeng uT| 834 |43 |0 | 1200 | 726 | 16 |-128| -23 [ -19 | 02 |00| 00| -01
P06 |Ausfahrt Pkw PP Colocaton LT | 716 |128 [ 0 | 1411 | -740| 20 | 66 [ -52 | -19 | 00 |00 00| 03
P04 |Einfahrt Pkw PP Colocaton LT | 716 |124 [ 0 | 1414 | 740 | 20 | 66 [ 52 | -19 | 00 |00 00| 06
VO7 |Veriaden B3 LT | 800 |43 [0 | 1088 [-715| 16 |-181 | -31 | -19| 78 |00 00| 09
P05 [Pkw Parkplaz Colocaton LT | 670 |156 [ 0 | 1450 | 742 | 19 | 67 [ 53 | -19 | 00 |00 00| -36
W02 Wbeh-Umsetzvorgang U1-E2 LT | 889 |57 [0 | 1210 [ 727 | 18 |-232| -27 | -19 | 03 |00 00| -38
R04 [Rangieren Liw E2 LT | 840 |98 [0 | 1219 | 727 | 18 | 232 | 24 | 19| 02 |00 00| 44
W05 Wbeh-Umsezvorgang E1 (01-E1) | LT | 889 |43 | o | 1217 | 727 | 18 |-232| 28 |19 | 00 |00| 00| 55
W09 [Wbeh-Umsetzvorgang E2 (E2-81) | LT | 889 |43 | o | 1219 | 727 | 17 | -235| 28 | 19| 03 |00| 00| 67
wo4 (Fgr_g)w Delk L mecion G bT| 791 (43 |0 | 1252 | -729| 16 | -136| 25 | -19 | 00 |00| 00| 59
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A TUVRheinland®

. Genau. Richtig.
TUV Rheinland Energy GmbH

Larmschutz — Seite 82 von 147 —
Nr. Schaliquelie ZB Lw dT | DO s Adiv | Agr | Abar | Aaim [Cmet| Re | DI [ KR | LAT
dB(A)| dB{A) | dB | dB m dB dB dB dB dB | dB(A) | dB | dB | dB{A)
V02 |Verladen E2 LT |80 [112 | 0 1219 | -727 | 1.7 | -233| -26 | 19| 02 |00 ]| 00 | -72
R03 [Rangieren Lkw E1 LT | 840 | 6.0 0 1217 | -727 | 19 [ -230) -24 | 19| 00 |00 ]| 00 | -81
V01 (Verladen E1 LT | 800 | 82 0 1217 | -727 | 18 | -230 | -25 | 19| 00 |00 00 | -101
V05 |Veriaden B1 LT | 800 | 43 0 149 | -722 | 18 | -233 | -25 | -19 | 00 |00 | 00 | -138
L0O8 ([Fahren Lkw B1 T [ 948 0 119 | -720 | 17 32 | 44 | 19 1.0 |00
LO9 ([Fahren Lkw B2 LT | 96.1 0 105 | -719 | 17 35 | 43 | 19 11 | 00
L10 [Fahren Lkw B3 T | 961 0 1102 | -118 | 17 -38 | -44 | 19 10 |00
L11 [Fahren Lkw B4 LT [ 948 0 119 | -720 17 -3.2 44 | 19 10 |00
R06 |Rangieren Lkw B1 LT | 840 0 1149 | -722 | 19 [ -232 ) -23 | 19| 00 |00
RO7 [Rangieren Lkw B2 uT [ 840 0 109 | -719 ] 18 -71 40 [ -19 ] 33 |00
R08 |Rangieren Lkw B3 LT [ 840 0 1058 | -715 | 17 [ -181 ) 33 [ 19| 70 |00
R0S [Rangieren Lkw B4 uT | 840 0 1018 | -71.1 16 0.0 48 | -19 16 |00
W28 |WBeh Aufnehmen B1 (Lkw) uT | 922 0 1149 | -722 ( 19 | -232| -23 | 19| 00 |00
W28 |WBeh Aufnehmen B2 (Lkw) Ut [ %22 0 109 | -719 ] 18 -71 40 (19 ] 33 |00
W30 |WBeh Aufnehmen B3 (Lkw) T | 922 0 1058 | -715 | 17 [ -181) 33 [ -19 | 70 |00
W31 |WBeh Aufnehmen B4 (Lkw) T [ 922 0 1018 | -711 16 0.0 48 | 19 16 | 00
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A TUVRheinland®

. Genau. Richtig.
TUV Rheinland Energy GmbH
Larmschutz — Seite 83 von 147 —

Nr. Schalquelie ZB Lw dT | DO s Adiv | Agr | Abar [ Aatm |Cmet| Re | DI [ KR | LAT

dB(A)| dB{A) | dB | dB m dB dB dB dB dB | dB(A) | dB | dB | dB(A)
Immissionsort lo 12 - Schwarzackersrale2 SW1.0G LrT 38.5dB(A) LT max 52.8 dB{A)

122 [Fahren Lkw Ruheplaz (Aus) UT [ 045 [100] 0 [ 1274 [ 731 20 [ 10 [ 50 [ 19 03 [oo[ 19 ] 276
w17 ‘(’"C'b:&:’m‘z‘”’ga"g 800er uT | %02 | 102 190 [ 725 | 18 | 01 | 42 [ 19| 08 |00 32| 274
112 |Fahren Lkw 700er (Aus) LT | 040 |65 1127 | 720| 21 | 15 | 46 | 19| 07 |00 25| 257
L13 |Fahren Lkw 800er (Aus) uT | 040 |65 127 | 720 21 | 15 | 46 | 19| 07 00| 25| 257
RE08 2:::@;?:2’;;”'%9' uT | 8s0 | 100 1168 | 723 | 18 | 00 | 42 | 19| 00 |00 19| 243
L05 |Fahren Lkw E1 uT | 48 | 60 1146 | 722 | 21 | 34 | 45 | 19| 08 |00 24 | 242
L07 |Fahren Lkw E3 LT | 048 | 60 1146 | 722 | 21 | 34 | 45 | 19| 08 |00 24 | 242
W27 |WBeh Absezen E3 (Lkw) uT | 922 | 60 1165 | 723 | 20 | 00 | 52 | 19| 06 |00 24 | 239
LO1 |Lkw Aniahren Stauspur uT | 884 | 164 1328 | 735 | 22 | 66 | 47 | 19| 09 |00 25| 238
W21 |Wbeh-Umsezvorgang B4-S3 uT | %02 | 43 1040 | 713 | 18 | 00 | 38 | 19| 10 |00 31| 234
REO7 [Fahren Wiese! (Reachstacker) uT | 859 | 130 1250 | 729 | 18 | 08 | 39 | 19| 00 |00 19| 231
L21 |Fahren Lkw Ruhepiaiz (Ein) uT | 923 | 100 1322 | 734 | 22 | 35 | 52 | 19| 03 |00 19| 227
w17 mf&;ﬁwmgang e ut | 902 |[102 1213 | 727 | 20 | 46 | 40 | 19| 02 |00 32| 26

L12 (Fahren Lkw 700er (Umfahrung Colo) | LT | 923 | 65
L13 |Fahren Lkw 800er (Umfahrung Colo) | L'T | 923 | 6.5

1216 | -727 | 20 | -18 | 48 | 19| 04 (00| 25 | 225
1216 | -727 | 20 -18 | 48 | 19| 04 (00 25 225

L14 |Fahren Lkw S1 LT | %48 | 33 1146 | -722 | 21 34 | 45 | 19| 08 |00 | 25| 216
L15 |Fahren Lkw S2 T [ 948 | 33 1146 | -722 | 21 34 | 45 | 19| 08 |00 | 25| 216
L16 |Fahren Lkw S3 LT | %48 | 33 1146 | -722 | 21 34 | 45 | 19| 08 |00 | 25| 216

W34 |WBeh Aufnehmen S3/Absezen (Lkw)| LT | 920 | 33
W33 |WBeh Aufnehmen/Absezen S2 (Lkw)| LT | 920 | 33

1053 | -714 [ 15 0.0 48 | 19 00 |00 25| 212
994 [ -709 | 14 -15 | 46 | 19| 06 (00 25 | 209

REO1 |Reachstacker Fahren LT | 891 | 100 1392 | -7139 | 22 -21 46 | 19| 00 |00 19| 207
W08 |Wbeh-Umsezvorgang E3 (U1-E3) LT | 889 | 43 11656 | -723 | 1.9 0.0 42 | 19 08 |00 31 | 206
L04 |Fahren Lkw U2 LT [ 951 14 137 | -721 | 24 30 | 45 | 19| 07 |00 | 26 | 204
W06 |Wbeh-Umsezvorgang U2 (U2-E4) LT | 889 | 34 1037 | -113 | 19 -0.1 38 | 19 ( 00 |00 32| 203
W13 (Wbeh-Umseizvorgang E3-S3 T | 902 | 43 1148 | -722 | 18 7 | 41 (19 07 |00 31| 203

W17 |Wbeh-Umsetzvorgang S2 (B2-52) LT | 889 | 43
W20 |Wbeh-Umsetzvorgang S2 (B3-52) LT | 889 | 43
W06 (Wbeh-Umsetzvorgang S2 (E4-S2) LT | 889 | 43
W15 |Wbeh-Umsetzvorgang B2 (B2-52) LT | 889 | 43

994 | -709 | 10 -14 | 38 | 19| 08 |00 | 31| 200
94 (-709 | 1.0 -14 | 38 | 19| 08 |00 | 31| 200
9%4 ([ -709 | 1.0 -14 | 38 | 19| 08 |00 | 31| 200
1134 | -721 | 21 56 | 37 |19 | 34 |00 | 31| 185

OO0 0O 0 0O 0O 0O 0O 0 00000 O OO0 0000000 o0 oo oooo O oo oo oo o oo o

V10 |Veriaden B5 uT | 800 | 117 1204 | 726 | 19 | 02 | 45 | 19| 09 |00 30| 183
L18 |Lkw Parkplaz (Siandgerausche) uT | 862 | 100 1560 | -749 | 23 | 00 | 58 | 19| 00 |00 19| 179
RE06 m’ee;‘c:gz:e" i uT | 890 | 100 1326 | 734 | 21 | 57 | 45 | 19| 00 |00 19| 175
RE04 [Reachsiacker Absiapeln 8.25 m LT | %04 |48 1200 | 740 | 22 | 21 | 44 | 19| 00 |00 19| 168
REO5 [Reachstacker Absiapeln 11 m LT | 904 |48 1400 | 740 | 22 | 21 | 44 | 19| 00 |o00| 19| 168
R14 [Rangieren Lkw 800er uT | 840 |65 1208 | 726 | 21 | 02 | 52 | 19| 08 |00 25| 159
L12 |Fahren Lkw 700er (Ein) uT | s21 |65 1220 | 728 | 23 | 99 | 40 | 19| 08 |00 25| 157
113 [Fahren Lkw 800er (Ein) LT | %21 | 65 1229 | 728 | 23 | 99 | 40 | 19| 08 |00 25| 157
R05 |Rangieren Lkw E3 uT | 840 | 60 1165 | 723 | 20 | 00 | 52 | 19| 06 |00 24 | 157
R16 |Rangieren Lkw S5 LT | 840 | 65 177 | 724 | 20 | 00 | 52 | 19| 00 |00 25| 155
102 |Lkw Anfahren Schranke (Ein) uT | 805 | 164 1242 | 720 | 20 | 69 | 46 | 19| 00 |00 25| 152
RE02 [Reachsiacker Absiapeln 2.75 m uT | %04 |30 1200 | 740 | 22 | 21 | 44 | 19| 00 |00 19| 151
RE03 |Reachstacker Absiapein 5.5 m uT | %04 |30 1400 | 740 | 22 | 21 | 44 | 19| 00 |00 19| 151
L17 |Lkw Parkplaz (Parkvorgange) uT | 833 | 100 1560 | -749 | 24 | 00 | 58 | -19 | 00 |00 19| 151
V03 |Verladen E3 LT | 800 |82 1165 | 723 | 19 | 00 | 45 | 19| 07 |00 27 | 149
120 |Lkw Anfahren (Ausfahrt StraRe) LT | 805 | 164 1334 | 735 | 25 | 77 | 46 | 19| 01 |00 31| 149
L19 |Lkw Anfahren Schranke (Aus) UT | 205 | 164 1320 | 735 | 25 | 80 | -45 | 19| 01 |00 31| 148
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A TUVRheinland®

. Genau. Richtig.
TUV Rheinland Energy GmbH

Larmschutz — Seite 84 von 147 —
Nr. Schalquelie ZB Lw dT | DO s Adiv | Agr | Abar [ Aatm |Cmet| Re | DI [ KR | LAT
dB(a)| aBa) | @8 || m | o8 | 8 | 8 | B | 6B |oBa)| B | @B | aB
R15 [Rangieren Lkw 54 LT |80 |65 [0 | 1199 726 21 | <16 [ -51 | -19 | 03 |00 25 | 144
W05 Wbeh-Umsetzvorgang E4 (E4-52) | LT | 889 |43 | o | 1174 | 724 | 21 |-118| 29 | 19| 49 |o00| 31| 143
W32 [WBeh Aufehmen/Absezen S1 (Lkw) | LiT | 920 [ 33 | 0 | 1184 | 725 | 23 | 83 | 40 | 19 | 06 |00]| 25| 140
W05 |Wbeh-Umsezvorgang E4 (U2-E4) | LT | 889 |34 | 0 | 1174 | 724 | 21 |-118| 29 | 19 | 49 |o00| 32| 135
W04 (Fé‘:_'ssglw Dol mestonigang LT | 827 |43 [0 | 1075 | 716 | 17 | 42 | 25 [ 19| 17 |00 31| 134
V08 |Veriaden B4 uT [ 800 |43 [0 | 1047 | 714 | 19 | 00 | -41 |19 | 15 00| 31| 133
w16 (Fggg)ww"umse‘z"mga“g LT | 814 |43 [0 | 1040 | 714 | 17 | 32 | 25 [ 19| 18 |00 31| 132
w19 (F;;':g)“‘be"'u"‘e‘z"”gang LT | 814 (43 [0 | 1051 | 714 | 17 | 33 | 25 | 19| 18 |00 | 31| 132
R12 [Rangieren Lkw 3 LT | 840 |33 [0 | 1083 [-714| 15 | 00 [ -51 | -19 | 00 [00| 25| 129
R11 |Rangieren Lkw 52 LT |80 |33 [0 | 94 |-709| 14 | 15 [ 48 | 19| 06 |00 25| 127
W11 [Wbeh-Umsetzvorgang E2 (E2-81) | LT | 889 |43 | 0 | 1226 | 728 | 22 | -88 | 34 | 19 | 06 |00 31| 122
W02 Wbeh-Umsetzvorgang U1-E2 LT | 889 |57 [0 | 1303 [-733| 22 | 1 | 36 | -19| 00 |00 31| 121
R02 [Rangieren Lkw U2 LT |80 |14 [0 | 1037 [-713| 21 | 01 | 48 | -19 | 00 |00 26| 119
L0 |Fahren Liw E2 LT | 878 |98 |0 | 1266 | 730 | 23 |-119 | 41 | -19 | 00 |00 25| 115
W14 |[Woeh-Umsetzvorgang B1-S1 LT |92 |43 [0 | 1202 [ 726 | 22 |17 | 32 | -19 | 10 |00 31| 115
W12 [Wbeh-Umsetzvorgang E1-51 LT |92 |43 [0 | 1232 | 728 | 23 |-116 | -32 | -19 | 09 |00 31| 113
W03 Wbeh-Umsezvorgang U1 (U1-E1) | LT | 889 |43 | 0 | 1303 | 733 | 22 | 91 | 36 |19 [ 00 |00]| 31| 108
W06 Wbeh-Umsezvorgang U1 (U1-E3) | LT | 889 |43 | 0 | 1303 | 733 | 22 | -01 | 36 |19 | 00 |00]| 31| 108
W18 [Wbeh-Umsetzvorgang B3 (83-52) | LT | 889 |43 | o | 1084 | 717 | 20 |-163| 33 |19 | 49 |00| 31| 99
WO1 |WBh absezen U1 (Lkw) LT | 920 |14 [0 | 1303 [-733| 24 | 96 [ 39 | -19 | 00 |00 26| o7
V05 |Veriaden B2 LT | 800 |43 [0 | 1134 [721| 21 | 67 [ -39 | -19| 33 |00 31| o3
Reachstacker Abseizen
REDZ L s LT [ 799 100 | 0 | 1326 | 734 | 20 | 67 | -39 | -19 | 00 |00 19| 89
wos fggf;’)w ol T | 812 |34 |0 | 1os | 719 | 18 | 91 | 23 [-19| 42 [00]32]| 87
wo7 (Fg:‘_g)wm'ume‘z‘mga"g LT | 825 |43 [0 | 1232 | 728 | 17 | 77 | 27 | 19| 16 |00 | 31| 80
V09 |Veriaden BS LT | 800 |17 | 0 | 1226 [ 728 | 20 |-106 | 40 | -19| 02 |00 30| 77
P03 |Austahrt Phw PZ UT [ 714 |145 | 0 | 1322 | 734 | 22 | 67 | 47 | -19 | 08 |00 38| 60
W26 WBeh Absezen E2 (Lkw) LT | 922 |98 [0 | 1255 [ 730 | 23 |-240 | -25 | 19| 02 |00 25| 57
L03 |Fahren Lkw U1 LT [ 883 |14 [0 | 1285 | 732 23 | 99 | 41 | -19| 02 |00 26| 57
R13 |Rangieren Lkw 700er LT | 840 |65 |0 | 1226 [ 728 | 21 | 107 | 44 | -19 | 02 00| 25| 56
R10 |Rangieren Lkw S1 T [ 840 |33 [0 | 1218 | 727 | 24 |-100 | -36 | -19 | 08 |00 25| 47
PO1 [Einfahrt Pkw PZ LT [ 712 |142 | 0 | 1325 | 734 | 23 | 68 | 47 | -19 | 08 |00 26| 42
P06 [Ausahrt Pkw PP Colocaton uT | 716 [128 | 0 | 1408 | 740 | 24 | 52 | 54 | -19| 00 |00 38 | 41
V04 |Veriaden E4 LT | 800 |34 [0 | 1174 [ 724 | 21 |-120| 28 | -19 | 43 |00 32| 40
P02 [Phw Parkplaz PZ LT [ 670 |174 [ 0 | 1305 733 | 22 | 67 | 48 | -19 | 06 |00 33| 39
w10 fgg'g)w befUnseevordeng uT| 834 |43 | o | 123¢ |28 | 20 |-122| 24 | -19 | 00 |00 31| 35
W25 WBeh Absezen E1 (Lkw) LT | 922 |60 |0 | 1247 | -720| 24 |-229| 23 | -19| 00 |00 24| 30
P04 |Einfahrt Pkw PP Colocaton LT | 716 |124 [ 0 | 1410 | 740 | 24 | 62 | 54 | -19 | 00 |00 26| 25
VO7 |Veriaden B3 LT | 800 |43 [0 | 1084 [ 717 | 20 |-162 | -34 | -19| 49 |00 31| 14
P05 [Pkw Parkplaz Colocaton LT | 670 |156 | 0 | 1447 | 742 | 23 | 71 [ 53 | -19 | 00 |00 33| 03
W02 Wbeh-Umsetzvorgang U1-E2 LT | 889 |57 [0 | 1255 [ 730 | 23 |-240 | -28 | -19 | 03 |00 31| -14
W05 Wbeh-Umsezvorgang E1 (U1-E1) | LT | 889 |43 | 0 | 1247 | 720 | 23 [-230| 28 | 19| 00 [00]| 31| -2
R04 [Rangieren Lw E2 LT | 840 |98 [0 | 1255 |-730 | 23 |-240 | -25 | -19 | 02 |00 25| -26
W04 (Fg:’_';’f)“beh'umsem’°'ga"g bT| 791 |43 |0 | 1282 [ 732 21 |-141| 25 [ 19| 00 |00 31| 30
W09 |Woeh-Umsetzvorgang E2 (E2-51) | LT | 889 | 43 | 0 | 1265 | 730 | 21 | -243 | 29 | -19| 03 |00 | 31| 33
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A TUVRheinland®

. Genau. Richtig.
TUV Rheinland Energy GmbH

Larmschutz — Seite 85 von 147 —

Nr. Schaliquelie ZB Lw dT | DO s Adiv | Agr | Abar | Aaim [Cmet| Re | DI [ KR | LAT
dB(A)| dB{A) | dB | dB m dB dB dB dB dB | dB(A) | dB | dB | dB{A)

V02 |Verladen E2 LT |80 [112 | 0 1256 | -730 | 22 | -240| -27 | 19| 02 |00 | 27 | -52

R03 [Rangieren Lkw E1 LT | 840 | 6.0 0 1247 | -729 | 24 | -229 )| -24 | 19| 00 |00 24 | -53

V01 (Verladen E1 LT | 800 | 82 0 1247 | -7129 | 23 | -29 | -26 | 19| 00 |00 | 27 | -70

V05 |Veriaden B1 LT | 800 | 43 0 170 | -724 | 22 | -231| -24 | -19 | 00 |00 31 | -102

L0O8 ([Fahren Lkw B1 T [ 948 0 1146 | -722 | 21 34 | 45 | 19| 08 |00

LO9 ([Fahren Lkw B2 LT | 96.1 0 131 | -721 21 35 | 44 | 19 10 |00

L10 [Fahren Lkw B3 T | 961 0 1128 | -720 | 21 -39 | 44 | 19| 09 |00

L11 |Fahren Lkw B4 LT | %48 0 146 | -722 [ 21 34 | 45 [ -19 | 08 |00

R06 |Rangieren Lkw B1 LT | 840 0 1170 | -724 | 23 | -231 ) 22 [ 19| 00 |00

RO7 [Rangieren Lkw B2 uT [ 840 0 134 | -721 23 59 [ 45 | 19| 31 |00

R08 |Rangieren Lkw B3 LT [ 840 0 1084 | -7T1.7 | 21 162 | 37 | 19| 49 |00

R0S [Rangieren Lkw B4 uT | 840 0 1047 | -7114 ] 20 0.0 49 | -19 14 |00

W28 |WBeh Aufnehmen B1 (Lkw) uT | 922 0 170 | -724 | 23 | -231| -22 | 19| 00 |00

W28 |WBeh Aufnehmen B2 (Lkw) Ut [ %22 0 134 | -721 23 59 | 44 | 19| 31 |00

W30 |WBeh Aufnehmen B3 (Lkw) T | 922 0 1084 | -11.7 | 21 162 | 37 | -19 | 49 |00

W31 |WBeh Aufnehmen B4 (Lkw) T [ 922 0 1047 | -714 | 20 0.0 49 | 19 14 | 00
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A TUVRheinland®

. Genau. Richtig.
TUV Rheinland Energy GmbH
Larmschutz — Seite 86 von 147 —

Nr. Schalquelie ZB Lw dT | DO s Adiv | Agr | Abar [ Aatm |Cmet| Re | DI [ KR | LAT

dB(A)| dB{A) | dB | dB m dB dB dB dB dB | dB(A) | dB | dB | dB(A)

Immissionsort 10 13 - Letenweg 11 SW 1.0G LrT 35.2dB(A) LT max53.9 dB(A)
Wheh-Umsezvorgang 800er

W17 : uT | 902 [ 102 870 |-698 | 11 [ -19 | -33 |-19| 25 [00]| 00| 270
(Colocaiion)

122 |Fahren Lkw Ruhepiatz (Aus) uT | 945 | 100 966 | -707 | 12 | 42 | -41 |19 11 |00]| 00| 259

Rros | Do alEeEen Mosd uT | 890 | 100 g48 | 696 | 01 | 48 | 31 | 19| 53 |00 00| 250
Reachstacker-S5

REO7 |Fahren Wiesel (Reachstacker) uT | 859 | 130 gos | -701| 04 | 32 | 32 |19 | 21 |00 00| 231

L12 [Fahren Lkw 700er (Umfahrung Colo) | LT | 923 | 6.5
L13 |Fahren Lkw 800er (Umfahrung Colo) | L'T | 923 | 6.5

917 [ -702 | 13 -41 40 |19 15 |00 00| 215
917 [ -702 | 13 -41 40 | 19 15 | 00| 00| 215

LO1 |Lkw Anfahren Stauspur uT | 884 | 164 1324 | 734 22 | 73 | 48 [ 19| 12 |00 00| 207
L21 |Fahren Lkw Ruhepiatz (Ein) LT | 923 | 100 1004 | 710 12 | 65 | -44 | -19 | 03 [00 00| 200
V10 |Veriaden B6 uT | 800 | 117 8e7 |609| 13 | 20 | -36 | 19| 24 |00 00| 181
L12 |Fahren Liw 700er (Aus) LT | %40 | 65 1040 | 713 | 17 | 77 | 40 | 19| 05 |00| 00| 177
L13 |Fahren Lkw 800er (Aus) uT | s40 | 65 1040 | 713 | 17 | 77 | 40 | -19 | 05 |00 00| 177
L05 |Fahren Liw E1 LT | s48 | 60 1088 | 717 | 18 | 74 | 42 | 19| 03 |00| 00| 176
Lo7 |Fahren Liw £3 uT | e48 | 60 1088 | 717 | 18 | 74 | 42 | 19| 03 |00| 00| 176
L18 |Lkw Parkplaz (Sandgerdusche) | LT | 862 | 100 121 | 720 | 15 | 20 | 47 | 19| 04 |00 00| 174

REO1 |Reachsiacker Fahren uT | 81 | 100 95 |-709 | 14 [ 71 | 34 [ 19| 00 |00 00| 172
R14 [Rangieren Lkw 800er LT | 840 | 65 ge7 | 699 | 15 | -20 | -44 |19 | 24 |00]| 00| 162
R16  [Rangieren Lkw S5 uT | 840 | 65 858 | -697 | 10 | 17 | 44 | -19 | 20 |00| 00| 157
W33 WBeh Auhehmen/Absezen S2 (Lkw) | LT | 920 | 33 891 | -700| 03 | 50 | 40 |19 | 06 |00| 00| 153

RE0S ‘("g:;hc:&”;ﬁz:;e" e LT | 830 | 100 960 | -706| 13 | 95 | -33 [ 19| 02 |00 00| 152
L14 |Fahren Liw S1 LT | e48 | 33 1088 | 717 | 18 | 74 | -42 | 19| 03 |00]| 00| 149
L15 |Fahren Liw S2 LT | 048 | 33 1088 | 717 | 18 | 74 | 42 | -19 | 03 |00 00| 149
L16 |Fahren Liw S3 LT | o48 | 33 1088 [-717 [ 18 | 74 | 42 [ 19| 03 |00 00| 149
U e 7000 LT | %02 | 102 054 | -706 | 15 |-125| 32 [ -19| 10 [00| 00| 148
L17  |Lkw Parkplaz (Parkvorgange) uT | 833 | 100 720 | 15 | 20 | 47 | 19| 04 |00 |00 | 145
W25 WBeh Absezen E1 (Lkw) uT | %22 | 60 1154 | 722 | 19 | 67 | 49 | -19 | 00 |00 00| 144
L12 |Fahren Lkw 700er (Ein) LT | %21 | 65 1000 | 717| 18 | 89 | 40 | -19 | 03 [00| 00| 143
113 [Fahren Lkw 800er (Ein) uT | 921 | 65 1000 | 717 | 18 | 89 | 40 | -19 | 03 [00| 00| 143

891 -700( 04 | 44 | 32 | 19| 08 [00] 00 | 142
891 -700| 04 | 44 | 32 |19 08 |00 00 | 142
891 -700| 04 | -44 | 32 | 19| 08 (00| 00 [ 142
1030 | -712 | 15 63 | 36 [ -19 | 23 (00| 0.0 | 141

W17 |Wbeh-Umsetzvorgang S2 (B2-52) LT | 889 | 43
W20 |Wbeh-Umsetzvorgang S2 (B3-52) LT | 889 | 43
W06 |Wbeh-Umsetzvorgang S2 (E4-52) LT | 889 | 43
W18 |Wbeh-Umsetzvorgang B3 (B3-52) LT | 889 | 43

RE04 (Reachstacker Abstapein 8.25 m LT [ 904 | 48 1015 | -7111 | 1.2 62 | -34 | 19| 00 (00 00 139
REO5 |Reachstacker Abstapein 11 m LT | 04 | 48 1015 | -711 | 1.2 62 | -34 [-19 ] 00 (00 00 | 139
L19 |Lkw Anfahren Schranke (Aus) T | 805 | 164 1225 | -728 | 21 68 | 46 (19| 08 (00 00 [ 136
L20 |Lkw Anfahren (Ausfahrt Stralle) uT | 805 | 164 1227 | -728 | 21 68 | 46 | -19 | 08 (00 00 | 136
L04 |Fahren Lkw U2 UT | 951 14 1076 | -716 | 1.8 713 | 42 | 19| 03 |00 | 00 | 135
L02 |(Lkw Anfahren Schranke (Ein) LT | 805 |[164 1285 | -73.2 | 21 69 | 48 | 19| 07 [00( 00 ( 130

1037 | -113 | 17 65 | 43 | 19| 00 |00 | 00 | 130
127 | -7120 | 1.7 65 | -38 [ -19 ] 22 (00 00 129

W32 |WBeh Aufnehmen/Absezen S1 (Lkw)| LT | 920 [ 33
W05 |Wbeh-Umseizvorgang E4 (E4-52) T | 889 | 43

W14 |Wbeh-Umsetzvorgang B1-5S1 UT [ %02 | 43 1076 | -716 | 1.7 64 | 37 [ -19 ] 04 (00 00 | 129
W34 |WBeh Aufnehmen S3/Absetzen (Lkw)| LT | 920 ([ 33 1071 | -T16 | 1.7 65 | 44 (19| 00 (00| 00 [ 126
W12 (Wbeh-Umsetzvorgang E1-51 T | %02 | 43 M13 | -7119 | 17 65 | -38 | 19| 00 (00| 00 | 121
REO02 |Reachstacker Abstapein 2.75 m T | 904 | 30 1015 | -711 | 1.2 62 | -34 [-19 | 00 [00] 00 | 121
REO3 |Reachstacker Abstapein 5.5 m T | %04 | 30 1015 | -7111 | 1.2 62 | -34 [-19 | 00 (00| 00 | 121
W21 |Wbeh-Umsetzvorgang B4-S3 T | %02 | 43 1041 | -7T13 | 15 73 | 35 [ -19 | 00 [00] 00 | 121

OO0 0O 0 0 0 0 0 0 000000000000 oOoo ©O O oo ©O O oo oo oo oooo oo oo o o o
-
-
N
b

W05 |Wbeh-Umsezvorgang E4 (U2-E4) T | 889 | 34 127 | -7120 | 17 65 | 38 | 19| 22 |00 | 00 | 120
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A TUVRheinland®

. Genau. Richtig.
TUV Rheinland Energy GmbH

Larmschutz — Seite 87 von 147 —
Nr. Schalquelie ZB Lw dT | DO s Adiv | Agr | Abar [ Aatm |Cmet| Re | DI [ KR | LAT
dB(a)| aBa) | @8 || m | o8 | B | 8 | 8 | 6B |oBa)| B | @B | aBW
W06 [Wbeh-Umsezvorgang U2 (U2-E4) | LT | 889 [ 34 |0 | 50 | 705 | 14 | -61 | -34 [ -19 | 00 |00 00| 118
W13 Wbeh-Umsetzvorgang E3-S3 LT [ %2 |43 [0 | 1172 | 724 | 18 | 79 | -38 | -19 | 09 |00 00| 13
W11 |Woeh-Umsetzvorgang E2 (E2-81) | LT [ 889 | 43 | o | 1096 | 718 | 17 | 65 | 37 | -19 | 00 |00| 00| 110
W27 WBeh Absezen E3 (Lkw) uT [ 922 |60 |0 | 1175 | 724 | 20 |-146 | -28 | -19 | 22 |00 00| 106
W05 Wbeh-Umsezvorgang E1 (U1-E1) | LT | 889 |43 | o | 1184 | 722 | 18 | 66 | 39 | 19 [ 00 |00]| 00 | 104
W15 Wbeh-Umseizvorgang B2 (82-52) | LT | 889 |43 | o | 1083 | 714 | 15 | -94 | 32 | <19 | 12 |00 ]| 00| 100
L0 |Fahren Liw E2 LT [ 878 |98 |0 | 1233 | 728 | 20 |-112| 43 | -19| 02 [00| 00| 96
W02 |Woeh-Umsetzvorgang U1-E2 LT | 889 |57 |0 | 1243 | 729 | 19 | 96 | 35 | -19| 01 |00 00| 87
R15  [Rangieren Lkw 54 LT |80 |65 [0 | 93 [707| 17 | 83 [ -39 | -19| o7 |00 | 00| 81
W03 Wbeh-Umsezvorgang U1 (U1-E1) | LT | 889 |43 | 0 | 1243 | 729 | 19 | 96 | 35 |19 | 01 |00| 00| 73
W06 |Wbeh-Umsezvorgang U1 (U1-E3) | LT | 889 |43 | 0 | 1243 | 729 | 19 | -96 | -a5 | 19 [ 01 |00| 00| 73
W04 (F;‘_'Ssg)w el L mec o uT | 827 |43 [0 | g4 [709| 13 | 61 | 24 | 19| 01 |00 | 00| 71
R11 |Rangieren Lkw 52 LT |80 (33 [0 | 891 |700| 03 | 51 | -42 |-19| 06 |00 00| 71
WO1 [WBh absezen U1 (Lkw) T [ 920 |14 [0 | 1243 [ 720 | 21 |-100| -38 | -19 | 01 [00| 00| 70
W08 |Wbeh-Umsezvorgang E3 (U1-E3) | LT [ 889 | 43 | 0 | 1175 | 724 | 18 | -140| 29 | -19 | 28 |00| 00| 66
Reachstacker Absezen
14 et LT | 799 (100 [0 | 90 |-706| 12 | 93 | 29 [-19| 01 [00| 00| 65
P0G [Austahrt Pkw PP Colocaton LT [ 716 128 | 0 | 1053 | 714 | 17 | 18 | 46 | -19 | 00 |00 00| 64
R03 |Rangieren Lkw E1 LT | 840 |60 [0 | 1154 [ 722 19 | 67 [ 49 | -19 | 00 |00 00| 62
P04 |Einfahrt Pkw PP Colocaion uT [ 716 124 [ 0 | 105 | 715 | 17 | <17 | 46 | 19| 00 [00| 00| s
w10 (Fé’zh_';r)w beft-Unecizvargang uT | 834 [43 [0 | 1106 |719| 15 | 69 | 26 | -19| 00 |00 00| 60
w19 f;;‘_g)w'be"'u"‘mmga"g LT | 814 |43 [0 | o0 [707| 13 | 60 | 23 | 19 00 |00 00| 60
W16 (Fgg_gglw i Umacizvorgang T 814 |43 | o | oo |708| 13 | 61 | 23 | -19| 00 |00]| 00| 58
V01 |Veriaden E1 uT [ 800 |82 [0 | 1154 722 18 | 66 | 41 | -19 | 00 |00 00| 52
VO7 |Veriaden B3 LT [ 800 |43 [0 | 1030 |-712]| 15 | 63 | -38 | 19| 21 |00 00| 47
R12 [Rangieren Liw 53 uT [ 840 |33 [0 | 1071 716 17 | 65 | 46 | -19 | 00 [00| 00| 44
w04 (Fg;_g)ww"u"‘sem’°'ga“g LT | 812 |34 [0 | 103 |-713| 13 | 61 | 25 [ 19| 01 |00 | 00| 43
R10 |Rangieren Liw S1 LT | 840 [33 [0 [ 1000 |717| 18 | 66 | 47 [-19| 00 |00 |00 | 42
V05 [Veriaden B1 uT [ 800 |43 [0 | 105 |-715| 16 | 64 [ -39 | 19| 18 00| 00| 41
RO2 |Rangieren Lkw 012 LT | 840 |14 [0 | 950 [-705| 15 | 63 [ 43 | -19| 00 00|00 | 39
L03 |Fahren Lkw U1 T [ 883 |14 [0 | 1253 729 | 21 | 90 | 43 | -19 | 02 |00 00| 38
V04 |Veriaden E4 T [ 800 |34 [0 | 1127 | 720 18 | 65 | 41 | 19| 21 00| 00| 28
RS |Rangieren Lkw E3 LT |80 |60 [0 | 1175 | 724 | 20 | 147 | 28 | 19| 22 |00 00| 24
W26 WBeh Absezen E2 (Lkw) LT | 922 |98 |0 | 1207 | -726 | 20 |-245| -27 | -19 | 00 [00| 00| 23
wo7 (Fg:‘_';g)w bef-Unsezvorgang LT | 825 |43 [0 | 123 |-728| 17 | 95 | 27 [ 19| o7 |00 | 00| 22
V03 |Veriaden E3 LT | 800 |82 [0 | 1175 724 | 18 |-141| -28 | -19 | 26 00|00 | 14
W04 (FJ:";T)W el L mecnN G bt | 791 |43 [0 | 1197 [-726 | 16 | 64 | 28 [ 19| 00 |00 | 00| 14
V05 |Veriaden B2 LT |80 |43 [0 | 1053 [-714| 16 | 95 [ -34 | -19| 11 00|00 | 08
P03 |Austahrt Pkw PZ LT [ 714 145 | 0 | 1308 733 | 22 | 85 | 47 | -19| 11 |00 00| 08
PO1 [Enfahrt Phw PZ LT | 712 (142 | 0 | 1306 | 733 | 22 | -85 | 47 [-19| 13 |00 |00 | 04
P05 |Pkw Parkplaz Colocaton LT 670 |156 | 0 | 1065 | 715 | 15 | 63 | -44 | -19 | 00 [00| 00| 00
V09 |Verladen BS LT [ 800 |17 |0 | 947 |-705| 15 |-233 | -22 | -19 | 39 |00 00| -08
P02 |Phw Parkplaz PZ uT [ 670 |174 | 0 | 1200 | 732 | 21 | 91 | 44 | 19| 11 |00 00| -10
R13  [Rangieren Lkw 700er LT [ 840 |65 |0 | 947 |-705| 16 |-231 | -21 | -19| 36 00| 00| -19
V08 |Verladen B4 LT | 800 |43 |0 | 1032 | 713 | 15 |-119| 31 | -19| 00 |00| 00| 23
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A TUVRheinland®

. Genau. Richtig.
TUV Rheinland Energy GmbH

Larmschutz — Seite 88 von 147 —

Nr. Schalquelie ZB Lw dT | DO s Adiv | Agr | Abar | Aaim [Cmet| Re | DI [ KR | LAT

dB(A)| dB(A) dB | dB m dB dB dB dB dB | dB(A) | dB | dB | dB(A)

W02 |Wbeh-Umsetzvorgang U1-E2 LT | 889 57 0 1207 | -726 20 -248 | -29 -19 0.0 00| 00 -56

R04 ([Rangieren Lkw E2 LT | 840 98 0 1207 -728 20 -245 | -27 -19 00 |00 | 00 -5.9

W09 |Wbeh-Umsetzvorgang E2 (E2-51) LT | 889 | 43 0 1207 | -726 | 19 | -250  -30 | 19| 00 | 00| 00 | -74

V02 |Veriaden E2 LT | 800 12 ] 0 1207 -728 19 247 | -28 -19 00 |00 | 00 -89
L08 |Fahren Lkw B1 LT | 948 0 1088 -7 18 -74 -42 -19 03 0.0
L09 |Fahren Lkw B2 LT | 961 0 1064 -5 17 7.2 -42 -19 02 |00
L10 |Fahren Lkw B3 T | 961 0 1066 | -71.5 1.7 -71 -42 -19 03 0.0
L11 [Fahren Lkw B4 LT [ 948 0 1088 | -711.7 | 1.8 74 | 42 [ 19| 03 [ 00
R06 |Rangieren Lkw B1 LT | 840 0 1056 | -71.5 18 -6.5 48 -19 1.7 0.0
RO7 [Rangieren Lkw B2 LT | 840 0 1053 -4 18 -98 -39 -19 10 | 00
R08 |Rangieren Lkw B3 LT | 840 0 1030 | -71.2 17 -6.5 -45 -19 20 0.0
R0S [Rangieren Lkw B4 LT | 840 0 1032 -3 17 -121 -3.5 -19 00 |00
W28 |WBeh Aufnehmen B1 (Lkw) uT | 922 0 1056 | -715 | 1.8 65 | 46 [ 19| 17 [ 00
W29 (WBeh Aufnehmen B2 (Lkw) LT | 922 0 1053 -4 17 -98 -38 -19 10 | 00
W30 (WBeh Aufnehmen B3 (Lkw) uT | 922 0 1030 | -71.2 1.7 -6.5 -45 -19 20 0.0
W31 [WBeh Aufnehmen B4 (Lkw) T | 922 0 1032 -3 17 -121 -35 -19 00 |00

I C:\Dateni2022\Devtsche Post_Pz_Gunzburg_1010761\03_Soundplan'P akezentwm Glnzburg'R SPS0003. res I Sete 248 I

2379003_2023_Eul_21256816_01.docx



A TUVRheinland®

. Genau. Richtig.
TUV Rheinland Energy GmbH

Larmschutz — Seite 89 von 147 —

Nr. Schalquelie ZB Lw dT | DO s Adiv | Agr | Abar [ Aatm |Cmet| Re | DI [ KR | LAT
aBa) dBa) | 08 |dB| m | a8 | @8 | @8 | 98 | 9B |dB(a)| @B | @B | oBR)

Immissionsort lo 14 - Spielplazstae 6 SW2.0G LrT 38.2dB(A) LT,max51.9 dB(A)
122 [Fahren Lkw Ruhepiatz (Aus) UT [ 045 [100] o[ 644 [-672] 15 | 35 [ 30|17 12 [oo[ 00 ] 318
L18 |Lkw Parkplazz (Siandgerausche) | 862 [100 | o | 551 | 658 | 19 | 00 | 32 | 47| 14 |o00| 00| 288
L21 |Fahren Lkw Ruhepiaiz (Ein) uT | 923 (100 0| 633 |-670| 15 | 41 | 30 | 17| 07 |0o| 00| 286
L17 |Lkw Parkplaz (Parkvorgange) uT | 833 (100 0 | 551 | 658 | 19 | 00 | 32 | 17| 14 |00]| 00| 259
w17 mb:gmwmga"g e LT | %2 |102 |0 | 663 |-674| 10 | 68 | -25 [ -18| 16 |00| 00| 255
RE06 mie;:gﬁre‘f;e" Biesdl uT | 890 (100 0 | 615 | 668 | 15 | 63 | 24 | 17| 16 | 00| 00| 248
REO7 [Fahren Wiese! (Reachstacker) ut | 859 [130 | o | 622 | 669| 05 | 54 [ 22 | 47| 10 |00 00| 242

beh n Wi

RE08 2:;“;2?5:?3:‘ font T | 800 [100| o | 665 | 675| 10 | 58 | 26 | -18 | 00 |00| 00| 204
LO1 |Lkw Aniahren Stauspur T | 884 (164 | 0 | 1161 | 723 | 28 | 77 | 43 | 19| 08 |00]| 00| 224
REO1 [Reachstacker Fahren uT | 891 (100 0o | 584 | 663 | 16 | 97 | 22 | 17| 08 |o0o| 00| 215
L12 |Fahren Lkw 700er (Umfahrung Colo) | LT | 923 |65 | o | 678 | 676 | 15 | 77 | 30 | -18 | 06 |00 | 00 | 208
L13 |Fahren Lkw 800er (Umfahrung Colo) | T | 923 |65 | o | 678 |-676 | 15 | 77 | 30 | -18 | 06 |00]| 00 | 208
W25 |WBeh Absezen E1 (Lkw) bt | 922 |60 |0 | 994 |-709| 25 | 71 | 43 | 18| 23 |00 00| 189
L05 |Fahren Lkw E1 T | o48 (60 | 0| 1013 | 711 | 24 | 89 | 37 | 18| 08 |00]| 00| 184
L07 |Fahren Lkw E3 T | o48 (60 | 0| 1013 | 711| 24 | 89 | 37 | 18| 08 |00| 00| 184
L12 |Fahren Lkw 700er (Aus) uUT | 040 (65 | 0| o409 |705| 22 | 92 | 34 | 18| 07 |00]| 00| 184
113 |Fahren Lkw 800er (Aus) T [ o040 (65 | 0| o490 |705| 22 | 92 | 34 | 18| 07 |00| 00| 184
L12 |Fahren Lkw 700er (Ein) bt | 921 |65 | o | 910 |-702| 23 | 89 | 33 | 18| 11 [00]| 00| 178
113 |Fahren Lkw 800er (Ein) uT | e21 (65 | o | o0 |702| 23 | 89 | 33 | 18| 11 |00| 00| 178
V10 |Veriaden B6 uT | 800 (117 0| 667 |-675| 15 | 63 | 28 | 18| 15 |00 | 00| 164
w17 ‘(’“C'f&;f';e]m’ga“g THer T | 902 [102 | 0 | 737 |-683| 18 |-139| 21 | <18 | 03 |00 00 | 163
RE02 aiichgicek:;,;\?swen uT| 799 [100| 0 | 615 | 668 | 15 | 63 | 21 | 17| 16 |00 | 00| 161
W14 Wbeh-Umsetzvorgang B1-S1 et | 902 [43 | o | o6 |-704| 22 | 73| 32| 18| 20 |00| 00| 159
14 |Fahren Lkw S1 T | 048 [33 | o | 1013 | 711 | 24 | 89 | 37 | 18| 08 |00 00| 157
L15 |Fahren Lkw S2 LT | 948 |33 [0 | 1013 | 711 | 24 | 89 | 37 | -18 | 08 |00]| 00| 157
116 |Fahren Lkw 33 T | 048 [33 | o | 1013 | 711 | 24 | 89 | 37 | 18| 08 |00 00| 157
W12 |Wbeh-Umsezvorgang E1-51 uT | 902 [43 | o | o57 |706| 23 | 73 | 33 | 18| 17 |00 | 00| 155
120 |Lkw Anfahren (Ausfahr StraRte) T | 805 [164 | 0 | 1000 | 711 | 27 | 75 | 41 | 18| 00 |00 00| 151
W32 |WBeh Aufnehmen/Absezen S1 (Lkw)| LT | 920 |33 | o | %05 | 701 | 23 | 81 | 36 | 18| 12 |00] 00| 151
L19 |Lkw Anfahren Schranke (Aus) bt | 805 | 164 | 0 | 1012 | 714 | 27 | 75 | 41 | 18| 00 |00 00 | 151
W05 |Wbeh-Umsezvorgang E1 (U1-E1) | LT | 889 |43 | 0 | o4 |-709| 24 | 70 | 34 | 18 | 24 |00 00 | 148
W33 |WBeh Aunehmen/Absezen S2 (Lkw) | LT | 920 |33 | o | o0 |-702| 16 | 64 | 40 | 18| 00 [00] 00| 145
REO4 |Reachsiacker Abstapein 8.25 m T | 904 [48 | o | 579 | 663 | 16 | -128| 15 | 17| 00 |o00| 00| 145
REO5 |Reachstacker Absiapeln 11 m T | 204 [48 | o | 579 | 663 | 16 |-128| 15 | 47| 00 |00 00| 145
R14 |Rangieren Lkw 800er T | 840 [65 | o | 667 |675| 16 | 64 | 35 | 18| 15 |00| 00| 145
104 |Fahren Lkw 02 T | 951 [ 14 | o | 1008 | 711 | 24 | 87 | 37 | 18| 08 |00 00| 143
W11 |Wbeh-Umsetzvorgang E2(E2-S1) | LT | 889 |43 | 0 | o35 | 704 | 22 | 77 | 32 | -18 | 17 |00 00 | 140
W06 |Wbeh-Umsetzvorgang U2 (U2-E4) | LT | 889 [ 34 | 0 | o390 |-704| 20 | 68 | 33 | -18 | 19 |00 00| 138
R16 [Rangieren Lkw S5 T | 840 [65 | o | 663 | 674| 12 | 59 | 35 | -18 | 06 |00| 00| 136
W05 |Wbeh-Umsetzvorgang E4 (E4-52) | LT | 889 [ 43 | o | 1032 | 713 | 23 |-120| 26 | -18 | 57 |00 00| 134
W02 |Wbeh-Umsezvorgang U1-E2 T | 889 [ 57 | o | 1067 | 716| 26 | 70 | 36 | 18| 02 |00| 00| 134
W18 |Wbeh-Umsetzvorgang B3 (B3-52) | LT | 889 |43 |0 | eo7 |-710| 22 | 03 | 30 | -18 | 31 |00 00| 134
105 |Fahren Lkw E2 T | 878 (98 | o | 1085 | 717 | 27 | 101 | 37 | 18| 02 |o00]| 00| 133
W17 |Wbeh-Umsetzvorgang S2(B2-52) | LT | 889 [ 43 [ 0 | o090 |-702| 14 | 62 | 32 | -18 | 00 |00 00 | 132
W20 |Wbeh-Umsetzvorgang S2(83-52) | T | 889 [ 43 | o | o090 |-702| 14 | 62 | 32 | -18 | 00 |00 00| 132
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A TUVRheinland®

. Genau. Richtig.
TUV Rheinland Energy GmbH
Larmschutz — Seite 90 von 147 —

Nr. Schalquelie ZB Lw dT | DO s Adiv | Agr | Abar [ Aatm |Cmet| Re | DI [ KR | LAT

dB(A)| dB(A) | dB

(=9
o

8 | ¢ | @8 | @8 | dB | dBA)| dB | dB | dB(A)

W06 |Wbeh-Umsetzvorgang S2 (E4-52) LT | 889 | 43 909 |-702 | 14 62| -32 |18 00 |00 | 00 | 132
P06 |Ausfahrt Pkw PP Colocaion uT | 716 | 128 635 | -67.0 | 21 15| 33 [ -17 | 02 [00] 00 | 131
RE02 (Reachstacker Abstapein 2.75 m T | %04 | 30 579 | 663 | 16 | -128 | 15 [ 17| 00 | 00| 00 | 127
REO03 |Reachstacker Abstapein 5.5 m T | %04 | 30 579 | 663 | 16 | -128 | 16 | -1.7 | 00 (00 00 | 127
W05 |Wbeh-Umsezvorgang E4 (U2-E4) UT | 889 | 34 1032 | -113 | 23 | -120| -26 | -1.8 | 57 (00 00 | 126
L02 |Lkw Anfahren Schranke (Ein) LT | 805 | 164 1195 | -725 | 28 94 | -36 (-19 ] 02 (00 00 | 126

1067 | -716 | 26 | -70 | -36 | 18| 02 (00 00 | 120
1067 | -716 | 26 70 | -36 | -18 ] 02 [00( 00 ( 120

W03 |Wbeh-Umsezvorgang U1 (U1-E1) LT | 889 | 43
W06 |Wbeh-Umsezvorgang U1 (U1-E3) LT | 889 | 43

P04 |Einfahrt Pkw PP Colocaion UT | 716 | 124 635 | -67.1 | 21 24 | 33 | 17| 02 |00| 00| 119
W26 |WBeh Absezen E2 (Lkw) uT | 922 | 98 1063 | -715| 27 | -166 | -35 | -18 | 06 |00 ] 00 | 118
W01 |WBh absezen U1 (Lkw) UT [ 920 | 14 1067 | -7116 | 27 -71 42 | 18| 02 | 00| 00| 116
R03 |Rangieren Lkw E1 T | 840 | 60 94 | -709 | 26 -1 43 | 18 23 | 00| 00 | 106

W34 |WBeh Auinehmen S3/Absezen (Lkw)| LT | 920 | 33
W15 |Wbeh-Umsetzvorgang B2 (B2-52) LT | 889 | 43

1085 | -71.7 | 24 | -104 | 35 [ 19| 02 | 00| 00 | 104
976 | -708 | 22 | -232 | -25 | -18 | 125 (00| 00 | 96

0

0

0

0

0

0

0

0

0

0

0

0

0

0
V01 |Veriaden E1 LT [ 800 |82 [0 | 94 |-709| 24 | 70 | -36 | -18 | 23 00| 00| 96
w10 fgz"_’g)“ hen oo T | 834 |43 |0 | 99 |707| 21 | 71| 23 [-18| 16 [00] 00| 94
W13 [Wbeh-Umsetzvorgang E3-S3 LT [ 92 |43 [0 | 1118 [ 720 | 24 | -114 | 32 | 19| 08 |00 00| 92
R15  [Rangieren Lkw 54 uT [ 840 |65 [0 | 771 | 687 | 20 |-108 | -24 | -18 | 05 00| 00| 92
w04 fg:_g)ww"u"‘se‘z"°'ga“g LT | 827 |43 [0 | 99 |-707| 18 | 09 | 22 [ 18| 33 [00| 00| 75
L03 |Fahren Lkw U1 LT | 883 |14 [0 | 1005 [-718| 27 | 79 [ 40 | 19| 01 [00| 00| 69
R10 |Rangieren Lkw S1 LT [ 840 |33 [0 | o33 |-704| 24 | 82 | -38 | -18 | 14 |00 00| 69
wig (FBa;‘_';g]v" helk-Uneciowangerg LT | 814 |43 [0 | 963 [706| 18 | 00 | 22 [ -18| 27 |00 | 00| 68
W21 [Wbeh-Umsetzvorgang B4-S3 LT |92 |43 [0 | 1086 [-715| 22 |-139 | 29 | -18 | 00 [00| 00| 66
w16 (ngh_';g)w He-Userios gy LT | 814 |43 [0 | 954 [706| 18 | 00 | 22 | 18| 28 |00 00| 66
P05 |Pkw Parkplaz Colocaton LT | 670 [156 | 0 | 606 | 666 | 22 | 72 | -30 [-18 | 02 |00 |00 | 64
R11 [Rangieren Lkw 52 LT |80 |33 [0 | 900 [702| 17 | 64 [ 42 |-18| 00 00| 00| 63
V05 [Veriaden B1 LT [ 800 |43 [0 | o7 |704| 22 | 72 | 35 | 18| 25 00| 00| 6
RO2 [Rangieren Lkw U2 LT |80 |14 [0 | 930 [-704| 22 | 69 | 43 |-18| 17 (00|00 | 57
W04 FS:";T]W Dol Lsetrgan uT| 791 |43 [0 | 1014 [ 711 | 22 | 67 | 24 [ 18| 16 |00 | 00| 53
W02 Wbeh-Umsetzvorgang U1-E2 T [ 889 |57 [0 | 1063 |-715| 26 |-165| -31 | -18 | 05 00|00 | 48
W27 WBeh Absezen E3 (Lkw) uT [ 922 |60 [0 | 1107 | 719 26 |-203 | 27 | -19 | 04 [00| 00| 45
VO7 |Veriaden B3 LT [ 800 |43 [0 | 97 |-710| 22 | 94 | 31 |18 | 31 |00 00| 42
w04 (Fjg';’)w e LT | 812 |34 [0 | o84 |-709| 20 [-138| -20 [ -18| 61 |00 00| 42
wo7 (Fg?_g)w bef-Unsezvorgang bT | 825 (43 [0 | 1120 |720| 23 | 97 | 24 | -19| 10 |00 00 | 41
R04 [Rangieren Lkw E2 LT |80 |98 [0 | 1083 [-715| 27 |-166 | -35 | -18 | 06 00|00 | 36
V04 |Veriaden E4 LT | 800 |34 [0 | 1032 [-713| 24 |-121| 26 | -18 | 53 [00| 00| 32
W09 Wbeh-Umsetzvorgang E2 (E2-51) | LT | 889 |43 | 0 | 1063 | 715 | 25 [-165| -31 | 18 | 05 [00| 00| 32
P03 |Austahrt Phw PZ LT | 714 |145 | 0 | 1143 [ 722 | 28 | 79 | 43 | -19| 05 00|00 | 30
PO1 [Enfahrt Phw PZ LT | 712 |142 [ 0 | 1139 [721| 28 | 78 [ 43 | 19| 06 [00| 00| 27
R12 [Rangieren Lkw 53 LT |80 |33 [0 | 1085 [-717| 24 |-105| -36 | -19 | 02 [00| 00| 22
P02 |Phw Parkplaz PZ LT | 670 |174 [0 | 1133 [721| 28 | 75 [ 44 | 19| 06 [00[ 00| 19
V09 |Veriaden BS LT | 800 |17 |0 | 716 681 18 |-198 | 20 | -18 | 00 00|00 | 19
V02 |Veriaden E2 LT | 800 |12 | 0 | 1083 [-715| 25 |-165[ 32 | -18 | 05 (00|00 | 13
R13 |Rangieren Lkw 700er LT | 840 |65 [0 | 716 |81 | 19 |-197 [ 21 | -18 | 00 [00| 00| 07
V06 |Veriaden B2 LT | 800 |43 [0 | or6 [-708| 23 |-230| -24 | -18 | 114 |00 | 00 | 01
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A TUVRheinland®

. Genau. Richtig.
TUV Rheinland Energy GmbH

Larmschutz — Seite 91 von 147 —

Nr. Schalquelie ZB Lw dT | DO s Adiv | Agr | Abar | Aaim [Cmet| Re | DI [ KR | LAT

dB(A)| dB(A) dB | dB m dB dB dB dB dB | dB(A) | dB | dB | dB(A)

W08 |Wbeh-Umsetzvorgang E3 (01-E3) LT | 889 43 0 1107 | -711.8 24 -206 | -28 -19 06 00| 00 09

R05 [Rangieren Lkw E3 LT | 840 6.0 0 1107 -119 26 -203 | -27 -19 04 |00 | 00 -38

V03 ([Verladen E3 LT | 800 | 82 0 1107 | -719| 25 | -204 ) -27 | 19| 05 |00 00 | -55

V08 |Veriaden B4 LT | 800 43 0 1037 -3 22 -241 -26 -18 00 |00 00 | -133
L08 |Fahren Lkw B1 LT | 948 0 1013 -1 24 -89 3.7 -1.8 08 0.0
L09 |Fahren Lkw B2 LT | 961 0 999 -11.0 24 -96 -37 -18 12 |00
L10 |Fahren Lkw B3 T | 961 0 1003 | -71.0 24 -93 -3.6 -1.8 13 0.0
L11 [Fahren Lkw B4 LT [ 948 0 1013 | -71.1 | 24 -89 | 37 [ -18 | 08 |00
R06 |Rangieren Lkw B1 LT | 840 0 937 -704 23 -74 -41 -1.8 25 0.0
RO7 [Rangieren Lkw B2 LT | 840 0 976 -70.8 24 -230 | -24 -18 | 103 | 0.0
R08 |Rangieren Lkw B3 LT | 840 0 997 -711.0 23 -98 -35 -1.8 30 0.0
R0S [Rangieren Lkw B4 LT | 840 0 1037 -3 24 -240 | -25 -18 00 |00
W28 |WBeh Aufnehmen B1 (Lkw) LT | 922 0 937 -704 23 -74 -41 -1.8 25 0.0
W29 (WBeh Aufnehmen B2 (Lkw) LT | 922 0 976 -70.8 24 -230 | -23 -18 | 103 | 00
W30 (WBeh Aufnehmen B3 (Lkw) uT | 922 0 997 -11.0 23 -98 -3.5 -1.8 30 0.0
W31 [WBeh Aufnehmen B4 (Lkw) T | 922 0 1037 -3 24 -240 | -25 -18 00 |00
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A TUVRheinland®

. Genau. Richtig.
TUV Rheinland Energy GmbH
Larmschutz — Seite 92 von 147 —

Nr. Schalquelie ZB Lw dT | DO s Adiv | Agr | Abar [ Aatm |Cmet| Re | DI [ KR | LAT

dB(A)| dB{A) | dB | dB m dB dB dB dB dB | dB(A) | dB | dB | dB(A)
Immissionsort lo 15 - Spielplazstrale 12 SW1.0G LrT 36.8dB(A) LT max 51.1 dB(A)

122 [Fahren Lkw Ruhepiaiz (Aus) UT [ 045 [100] o] 748 [685] 18 [ 41 | 33 [-18] 16 [oo] 00 301

L18 |Lkw Parkplazz (Siandgerausche) T | 862 [100 | o | 636 |671| 21 | 00 | 36 | 18| 20 |00| 00| 278

L21 |Fahren Lkw Ruhepiaiz (Ein) uT | 923 (100 0| 738 | -683| 18 | 49 | 33 | 18| 15 |o0o| 00| 273

L17 |Lkw Parkplaz (Parkvorgange) uT | 833 (100 | 0o | 637 | -671| 21 | 00 | 36 | 18| 20 |00]| 00| 249

W ol Leaetiorgang A0S bt | 902 [102| 0| 776 | 688 | 15 | 69 | 27 | 18| 21 |00 00 | 238
(Colocaton)

i [W0=h auetimon Wisdl uT | 890 | 100 722 | 682 19 | 69 | 27 | 18| 22 |00 00| 238
(Reachsiacker)

REO7 [Fahren Wiese! (Reachstacker) uT | 859 | 130 736 | 683 | 11 | 65 | 23 | 18| 19 |00 00 | 230

LO1 |Lkw Anfahren Stauspur UT | 884 | 164 1267 | 730 | 31 | 85 | 46 | 19| 11 |00 00| 209
Wbeh absezen Wiesel

RE e e o uT | 890 | 100 776 | 688 | 16 | 78 | 25 | 18| 04 |00 00| 201

REO1 [Reachstacker Fahren uT | 891 | 100 688 | 677 | 20 | 114 | 22 | 18| 15 00| 00 | 108

79 | 689 | 19 | -88 | -31 | -18 | 16 (00 00 | 196
7% (689 ) 19 [ -88 | 31 [ -18 | 16 | 00| 00 | 196

L12 |Fahren Lkw 700er (Umfahrung Colo) | L'T | 923 | 6.5
L13 |Fahren Lkw 800er (Umfahrung Colo) | L'T | 923 | 65

W25 |WBeh Absezen E1 (Lkw) bt | 922 | 60 1108 | 718| 20 | 76 | -47 | 19| 33 |00 00| 182
112 |Fahren Lkw 700er (Ein) ut | 021 |65 102 | 72| 27 | 87 | 39 | 49| 17 00| 00| 173
L13 |Fahren Lkw 800er (Ein) bt | 921 | 65 1023 | 72| 27 | 87 | 39 | 19| 17 |00| 00| 173
L05 |Fahren Lkw E1 uT | e48 | 60 1126 | 720 | 27 | 98 | -41 | 19| 13 |00 00| 170
L07 |Fahren Lkw E3 uT | o488 | 60 1126 | 720 | 27 | 98 | 41 | 19| 13 |00 00| 170
L12 |Fahren Lkw 700er (Aus) uT | e40 |65 1063 | 7115 | 26 | -102| 38 | 19| 12 |00 00| 169
113 |Fahren Lkw 800er (Aus) uT | e40 |65 1063 | 715 | 26 | -102| 38 | 19| 12 |00 00| 169
V10 |Veriaden B6 uT | 800 | 117 780 | 688 | 19 | 71 | 30 | 18| 25 00| 00 | 154
W17 ‘("'C'b:&:':“jm’ga“g 100 bt | 02 | 102 848 | 696 | 21 | -142| 24 | 19| 08 |00 00 | 154
W14 |Wbeh-Umsezvorgang B1-51 uT | %02 |43 1046 | 714 | 26 | 77 | 35 | 19| 27 | 00| 00| 153
W12 |Wbeh-Umsezvorgang E1-51 uT | %02 |43 1066 | 715 | 26 | 78 | 36 | 19| 25 |00 00 | 149
Reachstacker Absezen
RER L s uT | 799 | 100 7220 | 682 18 | 68 | 23 | 18| 21 |00 00 | 148
(14 |Fahren Liw S1 LT | 048 | 33 126 | 720 | 27 | 98 | 41 | 19| 13 |00 00 | 143
115 |Fahren Lkw 2 LT | 048 | 33 126 | 720| 27 | 98 | 41 | 19| 13 |00 00| 143
L16 |Fahren Lkw S3 LT | %48 | 33 126 | 720 | 27 | 08 | 41 | 19| 13 |00 00 | 143
120 |Lkw Anfahren (Ausfahrt StraRte) uT | 805 | 164 1113 | 719| 30 | 77 | 44 | 19| 02 |00 00| 141
119 |Lkw Anfahren Schranke (Aus) uT | 805 | 164 117 | 720 30 | 77 | 44 | 19| 02 |00 00 | 141
W05 |Wbeh-Umsezvorgang E1 (U1-E1) | LiT | 889 | 43 1108 | 7118| 27 | 75 | 37 | 19| 31 |00 00| 140
R14 [Rangieren Lkw 800er LT | 840 | 65 780 | 688 | 20 | 73 | -36 | 18 | 26 00| 00| 135

1027 | -T12 | 20 74 | 41 | 19| 07 (00 00 [ 134
1017 | -111 | 26 | 94 | 41 | 19| 18 (00] 00 [ 133

W33 (WBeh Auinehmen/Absetzen S2 (Lkw)| LrT | 920 | 33
W32 |WBeh Aufnehmen/Absezen S1 (Lkw)| LT | 920 ([ 33

L04 |Fahren Lkw U2 T | 951 14 1M21 | -7120 | 27 95 | 41 (-19] 13 (00 00 129
W11 |Wbeh-Umsetzvorgang E2 (E2-51) T | 889 | 43 1045 | -7T14 | 26 80 | 35 (19| 17 (00 00 | 128
W05 |Wbeh-Umsetzvorgang E4 (E4-52) LT | 889 | 43 143 | -722 | 27 | -137| 28 | 19| 74 (00 00 127
RE04 (Reachstacker Absiapein 8.25 m LT | 904 | 48 681 677 | 19 |[-134| 1.7 | 18| 02 (00| 00 [ 127
REO5 |Reachstacker Abstapein 11 m LrT | 204 | 48 681 677 19 | -134| 17 | 18| 02 |00 00 | 127
W02 |Wbeh-Umsezvergang U1-E2 uT | 889 | 57 174 | -7124 | 29 -6 | -39 (19 ] 07 (00 ) 00 [ 124
R16 |Rangieren Lkw S5 L'T | 840 | 65 777 | 688 | 16 73 | -34 (18] 16 (00 00 [ 123
L0O6 |Fahren Lkw E2 T | 878 | 98 1193 | -725| 30 | -105| 41 | 19| 05 |00 00 | 121

1027 | -112 | 19 71| -34 | 19 ] 05 (00 00 [ 119
1027 | -12| 19 | -71 | -34 | 19| 05 (00] 00 | 119
1027 | -112 | 19 71 ] -34 (19 ] 05 (00) 00 119
143 | -7122 | 27 | 137 -28 | 19| 74 | 00| 00| 118

W17 |Wbeh-Umsetzvorgang S2 (B2-52) LT | 889 | 43
W20 |Wbeh-Umsetzvorgang S2 (B3-52) LT | 889 | 43
W06 (Wbeh-Umsetzvorgang S2 (E4-52) LT | 889 [ 43
W05 |Wbeh-Umsezvorgang E4 (U2-E4) T | 889 | 34

OO0 0O 0 0 0 0 0 0 0 0 0o oo oo o oo ©Oo oo ©o oo ooo oo oo oo o oo o
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A TUVRheinland®

. Genau. Richtig.
TUV Rheinland Energy GmbH
Larmschutz — Seite 93 von 147 —

Nr. Schalquelie ZB Lw dT | DO s Adiv | Agr | Abar [ Aatm |Cmet| Re | DI [ KR | LAT

dB(A)| dB{A) | dB
W06 |Wbeh-Umsezvorgang U2 (U2-E4) LT | 889 | 34
REO2 |Reachstacker Absiapein 2.75 m LT | 94 | 30
REOQ3 |Reachstacker Absiapein 5.5 m T | %04 | 30
W03 |Wbeh-Umsezvorgang U1 (U1-E1) LT | 889 | 43
W08 |Wbeh-Umsezvorgang U1 (U1-E3) T | 889 | 43
W18 (Wbeh-Umseizvorgang B3 (B3-52) uT | 889 | 43

="
[55]
32

dB dB dB daB dB | dB(A) | dB | dB | dB(A)
10556 | -715 | 23 87 | -34 [ -19 ] 26 (00) 00| 117
681 677 19 | 134 | 17 | 18| 02 |00 00 | 109
681 677 | 19 [-134| 1.7 | 18| 02 (00| 00 [ 109
174 | -724 | 29 76 | -39 [ -19 ] 07 (00 00 [ 109
174 | -724 | 29 -6 | -39 [ -19 ] 07 (00) 00 [ 109
M0 | -719 (| 256 |-111| 33 | -19 | 33 (00 00 | 108

WO1 |WBh absezen U1 (Lkw) LT | 920 | 14 174 | 724 | 30 | 78 | 47 [ 19| 08 |00 ]| 00| 104
L02 |Lkw Anfahren Schranke (Ein) LT | 805 | 164 1305 | 733 | 31 |-121| 27 [ 19| 04 |00 ]| 00| 104
R03 |Rangieren Lkw E1 T | 840 | 60 103 | 718 | 29 | 76 | 47 [ 19| 33 00| 00| 100
W26 |WBeh Absetzen E2 (Lkw) LT | 922 | 98 M7 | 724 | 30 |74 | 41 | 19| 08 [00| 00| 99
V01 |Verladen E uT | 800 | 82 103 | 718 | 28 | 75 | 40 | 19| 31 |00]| 00| 89
R15 |Rangieren Lkw 54 LT | 840 | 65 883 | 699 | 24 | 109 | -28 [ -19| 12 [o00| 00| 86
i [F=UK Wheh-Usstievargang LT | 834 | 43 1079 | -717| 24 | 76 | 25 | 19| 18 |00 00| 83

(E2-81)
W15 |Wbeh-Umsetzvorgang B2 (B2-52) T | 889 | 43
W34 (WBeh Auinehmen S3/Absetzen (Lkw)| LrT | 920 | 33

1089 | -717 | 25 | -262 | -27 | -1.9 | 133 | 00| 00 75
1199 | -726 | 27 | 132 | 35 (19| 06 | 00| 00 74

o O O O O O 0O 0O 0O 0O 0O 0O 0O 0O O OO0 0o o0 oo o0 o0 o0 oo oo o o

W13 [Wbeh-Umsezzvorgang E3-53 uT | %02 |43 1230 | 728 | 27 [-132| 33 | 19| 14 |00| 00| 74
R10 [Rangieren Lkw S1 uT | 840 |33 1043 | 714 | 27 | 82 | 43 | 19| 22 00| 00| 64
POS |Ausfahrt Pkw PP Colocaton uT | 716 | 128 735 | 683 | 24 [ 73 | 34 | 18| 05 |00| 00| 64
P04 |Einfahrt Pkw PP Colocaton uT | 716 | 124 735 | 683 | 24 | 73 | 34 | 18| 06 [00]| 00| 62
V05 [Veriaden B1 LT | 800 | 43 1040 | 714 | 25 | 74 [ 38 | -19| 33 (00| 00| 56
L03 |Fahren Lkw U1 LT | 883 | 14 1203 | 726 | 30 | 86 | -45 | -19 | 03 |00 00| 53
R11 [Rangieren Lkw 52 uT | 840 |33 1027 | 712 21 [ 75 | 42 | 19| 07 [00| 00| 52
wo4 r;:g)wnen.u;mmorgang uT | 827 | 43 1083 [ -717 [ 22 [-109 | 24 | 19| 26 00| 00| 50
P05 |Pkw Parkplaz Colocason LT | 670 | 156 703 | 679| 25 | 76 | 33 |18 | 05 [00]| 00| 50
wo4 (ng‘_'g)v"be"'u"'smwga"g uT | 791 | 43 122 | 720 | 26 | 73 | 26 | -19| 18 |00 00| 40
RO2 [Rangieren Lkw U2 LT | 840 | 14 1055 | 715 | 25 [ 90 | -42 | 19| 24 |00| 00| 37
w16 (F;‘;_';’g)w Dokt e g LT | 814 | 43 1068 | 716 [ 21 | -105| 24 | 19| 21 00| 00| 35
wie (F;;‘_';'g]“ heh-Uiescicyorgang T | 814 | 43 1067 | -716 | 21 |-105| -24 | 19| 20 |00 00| 35
W02 [Wbeh-Umsetzvorgang U1-E2 uT | 889 | 57 171 | 724 | 29 [472| 35 | 19| 07 [00| 00| 33
W27 WBeh Absezen E3 (Lkw) uT | %22 |60 1218 | 727 | 29 |-215| -27 | -19 | 10 |00 00| 33
wo7 (FJ:"S)W e T | 825 | 43 1238 | 728 | 26 | -101 | 27 | 19| 12 00|00 | 31
V04 |Verladen E4 uT | 800 | 34 1143 | 722 | 27 [-138| 27 |19 | 70 |00 |00 | 26
W21 Wbeh-Umsetzvorgang B4-S3 LT | %02 | 43 170 | 724 | 25 |-173 | -32 | 19| o1 [o00| 00| 24
VO7 |Veriaden B3 uT | 800 |43 110 | 719 | 25 [-112| 33 | 19| 33 [o00| 00| 18
R04 [Rangieren Liw E2 LT | 840 | o8 171 | 724 | 30 |74 | 41 | 19| 08 00|00 | 17
P03 |Austahrt Phw PZ uT [ 714 | 145 1249 | 729 | 31 | 87 [ 47 | -19| 08 00|00 | 15

W09 |Wbeh-Umsetzvorgang E2 (E2-51) LrT | 889 | 43
Fahrstr Wbeh-Umsezvorgang

M7 | -724 | 28 | -174| -36 | 19| 07 |00 ] 00 15

o O 0O 0O 0O 00 O OO0 0 00 o0 o0 O oo o

wo4 (U2E4) uT | 812 | 34 1097 | -718 | 23 [ -153 | -21 [ 19| 65 [00| 00 12
P01 |Einfahrt Pkw PZ uT | 712 | 142 1244 | -729 | 341 86 | 48 [ -19 | 07 [00] 00 1.0
P02 |Pkw Parkplaz PZ LT | 670 | 174 1239 | -729 | 30 -8.1 48 [ 19| 08 |00 00 07
V09 |Verladen BS LT | 800 | 117 826 693 | 21 -203 | -22 | -18 | 05 |00 00 0.7
V02 |Verladen E2 LT | 800 | 11.2 171 | -724 | 28 | -174 ) 37 |19 | 07 |00 00 | -05
R13 [Rangieren Lkw 700er LT | 840 | 65 826 693 | 23 |-203| -23 | -18| 05 |00 ]| 00 | -06
R12 |Rangieren Lkw S3 LT | 840 | 33 1199 | -726 | 27 | -133 | 36 | 19| 06 (00] 00 | -08
V06 |Verladen B2 LT | 800 | 43 1089 | -717 | 26 | -249 (| -26 | -19 | 122 |00 | 00 | -21
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A TUVRheinland®

. Genau. Richtig.
TUV Rheinland Energy GmbH

Larmschutz — Seite 94 von 147 —
Nr. Schalquelie ZB Lw dT | DO s Adiv | Agr | Abar | Aaim [Cmet| Re | DI [ KR | LAT
dB(A)| dB(A) dB | dB m dB dB dB dB dB | dB(A) | dB | dB | dB(A)
W08 |Wbeh-Umsetzvorgang E3 (01-E3) LT | 889 43 0 1218 | -72.7 28 217 | 30 -19 13 00| 00 -21
R05 [Rangieren Lkw E3 LT | 840 6.0 0 1218 -727 29 215 | -28 -19 10 | 00| 00 -5.0
V03 ([Verladen E3 LT | 800 | 82 0 1218 | -727 | 28 | -215| -28 | 19 12 | 00| 00 | -67
V08 |Veriaden B4 LT | 800 43 0 1151 -72.2 25 -259 | -30 -19 01 00| 00 | -161
L08 |Fahren Lkw B1 LT | 948 0 1126 -7120 27 -98 -41 -19 13 0.0
L09 |Fahren Lkw B2 LT | 961 0 112 -9 27 -105 | -41 -19 15 |00
L10 |Fahren Lkw B3 T | 961 0 1117 | -720 27 -102 | -40 -19 16 0.0
L11 [Fahren Lkw B4 LT [ 948 0 126 | -720 | 27 98 | 41 [-19 | 13 [ 00
R06 |Rangieren Lkw B1 LT | 840 0 1049 | -714 27 -15 -45 -19 34 0.0
RO7 [Rangieren Lkw B2 LT | 840 0 1089 -7 27 -249 | -25 -19 | 111 | 00
R08 |Rangieren Lkw B3 LT | 840 0 110 | -711.8 26 115 | 37 -19 33 0.0
R0S [Rangieren Lkw B4 LT | 840 0 1151 -72.2 27 -258 | -3.0 -19 01 0.0
W28 |WBeh Aufnehmen B1 (Lkw) uT | 922 0 1048 | -T14 | 27 -75 | 45 [ -19 | 34 [ 00
W29 (WBeh Aufnehmen B2 (Lkw) LT | 922 0 1089 -7 27 -249 | -25 -19 | 111 | 00
W30 (WBeh Aufnehmen B3 (Lkw) uT | 922 0 1110 | -71.9 26 -115 | 37 -19 33 0.0
W31 [WBeh Aufnehmen B4 (Lkw) T | 922 0 1151 -72.2 27 -258 | -30 -19 01 0.0
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A TUVRheinland®

. Genau. Richtig.
TUV Rheinland Energy GmbH
Larmschutz — Seite 95 von 147 —

Nr. Schalquelie ZB Lw dT | DO s Adiv | Agr | Abar [ Aatm |Cmet| Re | DI [ KR | LAT

dB(A)| dB{A) | dB | dB m dB dB dB dB dB | dB(A) | dB | dB | dB(A)
Immissionsort |0 16 - Stidstrale 8 SW 1.0G LrT 34.8dB(A) LT max 48.1 dB(A)

W06 |Wbeh-Umsezvorgang U2 (U2-E4) LT | 889 | 34
W32 (WBeh Aufnehmen/Absezen S1 (Lkw)| LT | 920 | 33
W17 |Wbeh-Umsetzvorgang S2 (B2-52) LT | 889 | 43
W20 |Wbeh-Umsetzvorgang S2 (B3-52) LT | 889 | 43
W06 |Wbeh-Umsetzvorgang S2 (E4-52) LT | 889 | 43

1185 | -725 | 23 96 | 33 (19 ] 32 (00) 32| 138
M31 | -721 | 28 |-111 | 37 | 19| 17 [00] 25 | 136
163 | -723 | 1.7 | 65 | -39 | 19| 00 (00 ] 3.1 | 134
163 | -723 | 17 | 65 | -39 [ 19| 00 |00 ] 31 | 134
163 | -723 | 17 | 65 | -39 | 19| 00 (00 3.1 | 134

L04 [Fahren Lkw U2 LT | 951 14 1237 | -728 | 28 | -105 ) 42 [ 19| 09 |00 26 | 133

R14 |Rangieren Lkw 800er LT | 840 | 65 901 -701 22 73 | 40 | 18 13 |00 | 25 | 133
Reachstacker Absezen

RE02 \Wechselbehater LT | 799 | 100 827 693 | 21 93 [ -21 | 18 18 [00] 19 | 131

W03 |Wbeh-Umsezvorgang U1 (U1-E1) LT | 889 | 43
W06 |Wbeh-Umsezvorgang U1 (U1-E3) LT | 889 | 43

1268 | -73.1 | 341 79 | 42 [ -19 | 07 [00] 31 | 131
1268 | -73.1 | 31 79 | 42 [ 19| 07 [00] 31| 131

122 [Fahren Lkw Ruhepiatz (Aus) T | 945 [100 ] 0 | 842 [605] 22 [ 94 [ 32 [-18] 05 [oo[ 19| 251
w17 ‘("'C'b:&;f’m‘z‘”’ga"g 800er uT [ 902 (102 0| 92 |01 | 17 | 67 | 32 | 19| 10 |00 32| 245
L21 |Fahren Lkw Ruhepiatz (Ein) T | 923 [100 | o | 832 | 604| 21 | 93 | 30| -18| 06 |00]| 19| 233
RE0S ‘["F'{beea“c:gﬁ':r‘;e" Biezd ut | 890 |100| 0| 827 603 22 | 07 | 24 | 18| 18 |o00| 19| 216
LO1 |Lkw Anfahren Stauspur uT | 884 [164 | o | 1360 | 737 | 33 | 93 | 48 | 19| 07 |o00| 25| 216
REO7 |Fahren Wiesel (Reachstacker) uT | 859 (130 | 0o | e52 | -606| 15 | 79 | 26 | 19| 10 |oo| 19| 214
Wbeh absezen Wiesel

REDS o o uT | 890 (100 0| o11 | 702| 17 | 65| 33 | 19| 00 |oo]| 19| 209
L18 |Lkw Parkplaiz (Standgerausche) uT| 862 |100| 0 | 694 |678| 31 | 93 | 29 | 18| 10 [00]| 19 | 204
L12 |Fahren Lkw 700er (Umfahrung Colo) | LrT | 923 | 65 | 0 | 906 |-701 | 21 |-102| -34 | 19| 10 |00 25| 188
L13 |Fahren Lkw 800er (Umfahrung Colo) | LT | 923 | 65 | o | 906 |-701 | 21 |-102| 34 | 19| 10 |00]| 25| 188
W25 |WBeh Absezen E1 (Lkw) uT | 922 (60 | 0 | 1206 | 726 | 31 | 83 | -47 | 19| 25 |00 24 | 187
REO1 [Reachstacker Fahren T | 891 (100 0o | 784 | 689| 25 | 144 | 19 | 18| 12 |oo| 19| 177
L17 |Lkw Parkplaz (Parkvorgange) bt | 833 |100| 0 | 694 |678| 31 | 93 | 29 | 18| 10 [00]| 19| 175
L05 |Fahren Lkw E1 UT | o48 [ 60 | 0 | 1241 | 720 | 28 | 107 | 42 | 19| 09 |oo| 24 | 173
L07 |Fahren Lkw E3 T | 948 |60 | 0 | 1241 | 720 | 28 |-t07 | -42 | 19| 09 |00 24 | 173
L12 |Fahren Lkw 700er (Ein) uT | e21 (65 | o | 1134 | 721 | 20 | 108 | 37 | 19| 13 |oo]| 25| 169
113 |Fahren Lkw 800er (Ein) T | e21 (65 | o | 1134 | 721 | 290 | 108 | 37 | 19| 13 |00]| 25| 169
L12 |Fahren Lkw 700er (Aus) T | 940 |65 | o | 1183 | 725 | 27 |-118| 38 | 19| 06 |00 25| 163
113 |Fahren Lkw 800er (Aus) uT | 40 (65 | o | 1183 | 725 | 27 | 118 | 38 | 19| 06 |00 25| 163
120 |Lkw Anfahren (Ausfahrt StraRe) uT | 805 (164 | 0 | 1204 | 726 | 32 | 80 | -45 | 19| 00 |00 31| 160
119 |Lkw Anfahren Schranke (Aus) uT | 805 (164 | 0 | 1208 | 726 | 32 | 80 | -45 | 19| 00 |00 31| 160
W12 [Wbeh-Umsetzvorgang E1-51 Ut | 002 (43 | o | 1172 | 724 | 20 | 91 | 36 | 19| 26 |00 31| 160
W14 |Wbeh-Umsezvorgang B1-51 bt | 92 |43 | o | 1156 | 723 | 28 | 97 | 35 | 19| 27 [o00]| 31| 158
V10 |Verladen Bs ut | 800 (117 0| o0t |701| 21 | 71 | 34 | 19| 13 |oo]| 30| 157
W05 |Wbeh-Umsezvorgang E1 (U1-E1) | LT | 889 |43 | 0 | 1206 | -726 | 29 | 80 | -39 | -19 | 25 |00 31| 153
114 |Fahren Lkw S1 UT | o48 [ 33 | o | 1241 | 720 | 28 | 107 | 42 | 19| 09 |00 25| 147
115 |Fahren Lkw S2 T | 048 (33 | 0 | 1241 | 720 | 28 | 107 | 42 | 19| 09 |00 25| 147
L16 |Fahren Lkw S3 T | 948 |33 | 0 | 1241 | 720 | 28 |-107| 42 | 19| 09 |00 25| 147
W02 |Wbeh-Umsezvorgang U1-E2 uT | 889 |57 | o | 1267 | 730 | 31 | 79 | 41 | 19| 07 |00 31| 146
W33 |WBeh Aulehmen/Absetzen S2 (Lkw) | LT | 920 |33 | o | 1163 | 723 | 19 | 67 | -47 | 19| 00 |00 | 25| 142
W11 |Wbeh-Umsetzvorgang E2 (E2-81) | LT | 889 |43 | o | 1152 | -722 | 28 | 07 | 35 | -19 | 21 |00 31| 138

0

0

0

0

0

0

0

0

0

0

0

0

0

0

L06 |Fahren Liw E2 bt | 878 | 08 1202 | 732 | 32 | -113| 43 | 19| 01 |00 25| 128
w7 [1Deh- Unetzvorgang 700er ut | %02 | 102 964 | 707 | 24 | -185| 24 | 19| 00 |00 32| 126
(Colocation)
R16 [Rangieren Lkw S5 uT | 840 | 65 002 | 701 16 | 66 | -41 |19 | 01 |00 25| 121
W01 |WBh absezen U1 (Lkw) ut | s20 | 14 1267 | 730 | 32 | 80 | -49 | <19 | 05 |00 26| 118
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A TUVRheinland®

. Genau. Richtig.
TUV Rheinland Energy GmbH

Larmschutz — Seite 96 von 147 —
Nr. Schalquelie ZB Lw dT | DO s Adiv | Agr | Abar [ Aatm |Cmet| Re | DI [ KR | LAT
aB(a)| aB4) | @8 || m | o8 | 8 | @@ | 8 | @B |oBa)| B | eB | B
W26 [WBeh Absezen E2 (Lkw) uT [ 922 |98 [ o [ 1272 [ 731 | 32 [-169| 45 | -19 | 00 [o00| 25 114
W15 [Wbeh-Umsetzvorgang B2 (82-52) | LT | 889 |43 | 0 | 1206 | 726 | 27 |-262| 31 | -19 [ 160 |00 | 31 | 12
W18 [Woeh-Umsetzvorgang B3 (B3-52) | LiT | 889 | 43 | 0 | 1233 | 728 | 25 |-130 | 31 |19 | 32 [o00] a1 [ 114
RE4 |Reachsiacker Absiapein 8.25 m T [ %04 |48 [0 | 772 | 687 | 25 |72 -16 | -18 | 09 [00| 19| 111
REOS |Reachstacker Absiapeln 11 m uT | %04 |48 [0 | 772 |87 | 25 |-172| 16 | 18| 09 |00 18| 111
R03 [Rangieren Lkw E1 T [ 840 |60 |0 | 1206 | 726 | 31 | 83 | 47 | -19 | 25 |00 24| 105
V01 |Veriaden E1 LT [ 800 |82 |0 | 1206 | 726 | 30 | 81 | 41 | -19| 25 |00 27| o7
w10 (Fé*z"_';')w Dol L msctrrgeng uT | 834 (43 [0 | 1185 | 725 | 26 | 88 | 27 | -19| 20 |o0| 31| o7
WO Wbeh-Umsetzvorgang E4 (E4-52) | LT | 889 |43 | 0 | 1255 | 730 | 28 |-193| 27 |19 | 73 |00| 31| 96
REO2 |Reachsiacker Absiapein 275 m uT |94 |30 [0 | 772 | 87| 25 |-172| 16 |18 | 09 00| 19| 94
RE03 |Reachstacker Absiapeln 5.5 m T [ %04 |30 [0 | 772 |687| 25 |-172| -16 | -18 | 09 |00 19| o4
W05 Wbeh-Umsezvorgang E4 (U2-E4) | LT | 889 |34 | 0 | 1255 | 730 | 28 [-193| 27 |19 | 73 |00| 32| 88
L02 |Lkw Anfahren Schranke (Ein) T | 805 |164 | 0 | 1407 | 740 | 32 |-163 | -22 | -19 | 02 |00 25| 85
P06 |Austahrt Pkw PP Colocaton uT [ 716 128 | 0 | 822 |693| 20 | 91 | -33 | -18 | 01 |00 38| 77
W34 (WBeh Auhehmen S¥Absetzen (Lkw) | LT | 920 | 33 | 0 | 1323 | 734 | 27 |52 | 30 | 119 | o0 [o00] 25| 70
T o uT| 827 |43 | o | 1208 |26 | 23 |-118| 26 | -19 | 33 |00 31| 67
L03  |Fahren Lkw U1 LT [ 883 |14 [0 | 1208 | 733 | 32 | 01 | -47 | 19| 00 |00| 26| &5
P04 |Einfahrt Pkw PP Colocaton LT | 716 |124 [ 0 | 820 |-603| 28 | 89 [ -33 |-18| 01 |00 26| 64
R10 |Rangieren Lkw S1 uT [ 840 |33 [0 | 1151 [ 722 29 |-101 | 41 |19 | 18 |00 25| 62
w16 (Fggg)w beft-Unecizvargang LT | 814 (43 [0 | 1196 | 725 | 22 | -108| -26 | -19| 29 |00 31| 60
R11 [Rangieren Lkw 52 LT |80 |33 [0 | 1163 [-723| 19 | 67 | -49 | -19 | 00 |00 25| 60
w19 (F;;‘_"Ssg)“‘be“'u"‘se‘z"°'ga"9 LT | 814 |43 [0 | 1195 [ 725 | 22 [-107| 26 | -19 | 27 |00 | 31| 59
wos (FS:"S)W ol e g T | 791 |43 |0 | 1214 | 727 | 28 | 78 | -28 | -19| 15 [00| 31| 58
P05 |Pkw Parkplaiz Colocaton LT [ 670 |156 | 0 | 782 |689| 29 | 94 | -34 | -19 | 00 |00 33| 53
W02 Wbeh-Umsetzvorgang U1-E2 uT [ 889 |57 [0 | 1272 | 731 | 32 |-168 | -39 | -19 | 00 |00 31| 53
V05 [Veriaden B1 LT [ 800 |43 [0 | 1163 | 723 | 27 |-100 | -34 | 19| 28 |00 31| 53
R02 [Rangieren Liw U2 T [ 840 |14 [0 | 1185 | 725 | 25 |-103 | -36 | -19 | 27 |00| 26| 49
R15 [Rangieren Lkw 54 T [ 840 |65 [0 | 1001 |710| 26 |-161 | -21 | -19| 00 [00| 25| 45
W21 [Wbeh-Umsetzvorgang B4-S3 LT [ 902 |43 [0 | 1206 |732| 26 |-177 | 32 | -19 | 00 [00| 31| 41
P03 |Austahrt Phw PZ LT [ 714 |145 | 0 | 1341 | 735 33 | 95 | 49 | -19 | 06 |00 38| 38
W09 Wbeh-Umsetzvorgang E2 (E2-51) | LT | 889 |43 | 0 | 1272 | 731 | 30 |-167 | -39 | 19 [ 00 |00| 31| 38
wo7 (Fg:‘_g)w el et LT | 825 (43 [0 | 1341 |735| 28 |-117| 29 [ 19| 06 |00 31| 33
R04 [Rangieren Lkw E2 LT | 840 |98 [0 | 1272 [ 731 | 32 |-169 | 45 | -19| 00 |00 25| 31
W04 (Fgg_'s)v"be"'u"‘se’z"°'ga"9 LT | 812 |34 |0 | 1218 [ 727 | 24 |-177| 23 | 19| 75 |00 32| 31
P02 |Phw Parkplaz PZ LT | 670 |174 | 0 | 1333 [-735| 33 | 85 | 49 | -19 | 04 [00[33| 26
W13 [Wbeh-Umsetzvorgang E3-53 LT |92 |43 [0 | 1343 [-736| 29 |-200| 29 | -19 | 04 |00 31| 24
VO7 |Veriaden B3 LT | 800 |43 [0 | 1233 |-728| 26 |-131 | 31 | -19| 31 |00 31| 22
PO1 [Einfahrt Pkw PZ LT | 712 |142 | 0 | 1337 [-735| 33 | 95 | 49 | -19 | 06 [00| 26| 20
V06 |Veriaden B2 LT [ 800 |43 | 0 | 1206 | 726 | 27 |-259| 30 | -19 | 147 |00 [ 31| 13
V02 |Veriaden E2 LT | 800 |12 | 0 | 1272 [ 731 | 31 |-168 | 40 | -19 | 00 |00 27| 13
V09 [Veriaden B5 LT | 800 |17 0 | 942 [-705| 24 |-211| 27 | 19| 00 |00 30| 09
V04 |Veriaden E4 LT | 800 |34 [0 | 1254 [ 730 | 28 |-193 | -24 | -19 | 67 |00 32| -04
W27 [WBeh Absezen E3 (Lkw) LT | 922 |60 [0 | 1380 |-735| 30 |-262| 32 | -19 | 04 |00 24| 08
R13 |Rangieren Lkw 700er LT [ 840 65 |0 | o42 | 705 25 [-213| 30 |19 | 00 |00 25| -10
R12 [Rangieren Lkw S3 LT |80 |33 |0 | 1323 | 734 | 28 | -154 | 31 | -19 | 00 |00 25| 12
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A TUVRheinland®

. Genau. Richtig.
TUV Rheinland Energy GmbH

Larmschutz — Seite 97 von 147 —

Nr. Schalquelie ZB Lw dT | DO s Adiv | Agr | Abar | Aaim [Cmet| Re | DI [ KR | LAT

dB(A)| dB(A) dB | dB m dB dB dB dB dB | dB(A) | dB | dB | dB(A)

W08 |Wbeh-Umsetzvorgang E3 (01-E3) LT | 889 43 0 1330 | -735 29 -267 | -35 -19 06 00| 31 -5.7

R05 [Rangieren Lkw E3 LT | 840 6.0 0 1330 -735 3.0 -26.2 | -33 -19 04 |00 | 24 -9.0

V03 ([Verladen E3 LT | 800 | 82 0 1330 | -735 (| 29 | -264 | -33 | -19 | 06 (00| 27 | -107

V08 |Veriaden B4 LT | 800 43 0 1276 -731 26 -260 | -3.2 -19 00 |00 31 | 142
L08 |Fahren Lkw B1 LT | 948 0 1241 -129 28 -107 | 42 -19 09 0.0
L09 |Fahren Lkw B2 LT | 961 0 1229 -728 28 -114 | 41 -19 13 |00
L10 |Fahren Lkw B3 T | 961 0 1234 | -728 28 -112 | -40 -19 13 0.0
L11 [Fahren Lkw B4 LT [ 948 0 1241 | -729 ( 28 | -107 | 42 | -19 | 09 |00
R06 |Rangieren Lkw B1 LT | 840 0 1163 | -723 28 -104 | -38 -19 28 0.0
RO7 [Rangieren Lkw B2 LT | 840 0 1206 -728 28 -258 | -3.0 -19 | 132 | 00
R08 |Rangieren Lkw B3 LT | 840 0 1233 | -728 27 -136 | -3.2 -19 31 0.0
R0S [Rangieren Lkw B4 LT | 840 0 1276 | -73.1 27 -258 | -31 -19 00 |00
W28 |WBeh Aufnehmen B1 (Lkw) uT | 922 0 1163 | -723 | 28 | -104 | -38 [ 19| 28 |00
W29 (WBeh Aufnehmen B2 (Lkw) LT | 922 0 1206 -728 28 -258 | -29 -19 | 132 | 00
W30 (WBeh Aufnehmen B3 (Lkw) uT | 922 0 1233 -72.8 27 -135 | 32 -19 31 0.0
W31 [WBeh Aufnehmen B4 (Lkw) T | 922 0 1276 | -731 27 -258 | -31 -19 00 |00
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A TUVRheinland®

. Genau. Richtig.
TUV Rheinland Energy GmbH
Larmschutz — Seite 98 von 147 —

Tabelle A4.2: Dokumentation der Ausbreitungsrechnung nachts (22:00 — 6:00 Uhr)

Nr. Schalquelie ZB Lw dT | DO s Adiv | Agr | Abar [ Aatm |Cmet| Re | DI [ KR | LAT

dB(A)| dB(A) | dB
Immissionsort lo 1 - Hendrik-Lorenz-Srake 1 SWEG LrN 64.1 dB(A)

="
[55]
2

@8 | ¢ | a8 | @8 | dB | dBA)| dB | dB | dB(A)
max 76.5 dB(A)

LO1 |Lkw Anfahren Stauspur LrN | 884 | 190 60 -466 | 26 -13 | 04 |04 ] 06 (00 00 | 619
W01 |WBh absezen U1 (Lkw) LrN | 920 | 108 113 [ -521 | 29 0.0 09 | 15 14 | 00| 00 | 527
W02 |Wbeh-Umsezvorgang U1-E2 LrN | 889 | 100 13 | -521 | 27 0.0 06 | 15| 14 (00| 00 | 488
W02 |Wbeh-Umseizvorgang U1-E2 LrN | 889 [ 10.0 156 [ -549 | 32 0.0 08 | 16 28 | 00| 00 | 477
L03 |Fahren Lkw U1 LrN | 883 [ 108 120 | -525 ( 3.0 07 | 09 (14 ] 12 [00) 00 | 476

13 | -621 | 27 0.0 06 [ -15| 14 |00] 00 | 473
13 | -521 27 0.0 06 [ -15| 14 |00 00 | 473

W03 |Wbeh-Umsezvorgang U1 (U1-E1) LrN | 883 | 85
W06 |Wbeh-Umsezvorgang U1 (U1-E3) LrN | 889 | 85

L04 |Fahren Lkw U2 LN | 951 | 78 27 (-573| 36 16 | 12 | 16 | 14 (00 00 | 463
W09 |Wbeh-Umsetzvorgang E2 (E2-51) LN | 889 | 85 156 | -549 ( 33 0.0 08 | 16 28 | 00| 00 | 462
L12 |Fahren Lkw 700er (Ein) LrN | 921 9.0 208 | -573 | 37 08 | 13 [-16| 12 [00] 00 | 451
L13 |Fahren Lkw 800er (Ein) LeN | 921 | 90 208 | -573 | 37 08 | 13 [-16| 12 [00]| 00 | 451
LOS |Fahren Lkw B2 LN | 961 | 6.0 221 579 | 37 20 | 12 [ -16 | 14 (00| 00 [ 445
L10 (Fahren Lkw B3 LN | 961 | 60 221 -579 | 37 -21 12 | 16| 14 (00| 00 | 445
L08 |Fahren Lkw B1 LrN | 948 | 6.0 202 | -571 | 36 15| 12 [ -16 | 14 (00 00 | 445
L11 |Fahren Lkw B4 LN | 948 [ 6.0 202 | -57.1 | 36 -15 ] 12 [ 16 ] 14 (00 00 | 445
L14 |Fahren Lkw S1 LrN | 948 | 6.0 202 | -571 | 36 15| -12 [ -16 | 14 (00| 00 | 445
L15 |Fahren Lkw S2 LN | 948 | 60 202 | -571 | 36 15| 12 [ 16| 14 (00 ] 00 | 445
L16 (Fahren Lkw S3 LrN | 948 | 6.0 22 (-57.1| 36 15 | 12 | 16 | 14 [ 00| 00 | 445
L12 |Fahren Lkw 700er (Aus) LN | 940 | 90 241 -586 | 38 29 | 12 |16 | 16 |00 | 00 | 441
L13 |Fahren Lkw 800er (Aus) LrN | 940 ([ 90 241 -586 | 38 29 | (12 [ 16| 16 (00| 0.0 | 441
L02 |Lkw Anfahren Schranke (Ein) LN | 805 | 19.0 177 | -559 | 37 95 | 04 (17 ] 65 (00 00 | 422
W12 |Wbeh-Umseizvorgang E1-S1 LN | 902 | 85 221 579 | 37 05 | 11 [ -17 | 00 [00] 00 | 411
W05 |Wbeh-Umsezvorgang E1 (U1-E1) LrN | 889 | 85 197 | -569 | 36 08 | 10 | 17| 00 (00 00 | 406
W14 |Wbeh-Umsetzvorgang B1-S1 LN | 902 | 85 259 | -593 | 39 10| 13 [ -18] 00 (00 00 [ 393
V02 (Verladen E2 LN [ 800 | 100 156 | -549 ( 34 0.0 10 (16| 29 |00 00 | 388
L20 |Lkw Anfahren (Ausfahrt Stralle) LrN | 805 [ 199 141 -540 | 34 -91 04 | 16| 00 | 00| 00 | 387

W11 |Wbeh-Umsetzvorgang E2 (E2-51) LrN | 889 | 85
W32 (WBeh Aufnehmen/Absezen S1 (Lkw)| LrN | 920 | 6.0
Fahrstr Wbeh-Umsezvorgang

238 | -585 | 38 13|12 (-17] 00 (00) 00 | 384
269 ([ -596 | 4.0 11| -18 | 18] 00 (00 00 | 378

OOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOE

WO7 | e LN | 825 | 85 157 | 549 | 30 | 14 | 04 | 15| 17 |o00]| 00 | 373
L19 |Lkw Anfahren Schranke (Aus) LN | 805 | 199 140 | 539 | 34 | -106| 04 | 16| 00 |00 00| 373
w10 (Fézh_'g)w ey LN | 834 | a5 104 | 568 | 32 | 00 | 06 | -16| 07 00| 00| 368
W [Teoeh-Leelcurgang 700er LN | %02 | 145 415 | 40| 43 | 78 | 47 | 19| 18 |00 | 00 | 354
(Colocaion)
122 |Fahren Lkw Ruhepiaiz (Aus) LN | 245 | 100 500 | 650 | 45 | 58 | 24 | 19| 04 |00]| 00| 243
PO1 |Einfahrt Phw PZ N | 712 | 100 69 |-478| 25 | 12| 06 | 08| 09 [00] 00| 343
wo4 (Fgr_'g)w Delk L mecioRN G LN | 791 | 85 154 | 547 | 30 | 00 | -05 [ 16| 02 |00 00| 339
W28 |WBeh Aufnehmen B1 (Lkw) LN | 922 | 60 204 | 604| 43 | 69 | -15 | -18 | 00 |00 00| 320
V01 |Veriaden E1 LN | 800 | 85 197 | 569 | 37 | 08 | <11 | 17| 00 |00 00| 317
121 |Fahren Lkw Ruhepiatz (Ein) N | 923 | 100 479 | 646 | 45 | 68 | 22 [ 18| 03 00| 00| 316

L13 |Fahren Lkw 800er (Umfahrung Colo) | LrN | 923 | 9.0
L12 |Fahren Lkw 700er (Umifahrung Colo) | LrN | 923 | 9.0

-649 | 48 64 | -25 (19| 06 (00| 00 [ 308
496 | -649 | 456 64 | -25 | 19| 06 (00 00 308

0o 0O 0O 0O 0O 000 00 o0 O o o o
&

R10 [Rangieren Lkw S1 LrN | 840 | 6.0 244 -588 | 40 -11 19 (17 ] 00 (00| 00 | 306
P02 |Pkw Parkplaz PZ LN | 67.0 ([ 100 98 -508 | 27 -3.2 07 | -1.0 12 |00 00 | 253
V05 |Veriaden B1 LrN | 800 | 104 294 -504 | 41 66 | -12 | -18 | 00 |00 | 00 | 246
R15 |Rangieren Lkw S4 LrN | 840 | 90 421 -635 | 45 -6.3 25 | -19 12 |00 00 | 246
V09 |Veriaden BS LrN | 800 | 1586 483 643 | 44 96 | -18 | 19| 22 |00 ] 0.0 | 246
R06 |Rangieren Lkw B1 LrN | 840 | 60 204 -604 | 43 -6.9 15| -18 | 00 | 00| 00 ( 238
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A TUVRheinland®

. Genau. Richtig.
TUV Rheinland Energy GmbH
Larmschutz — Seite 99 von 147 —

Nr. Schalquelie ZB Lw dT | DO s Adiv | Agr | Abar [ Aatm |Cmet| Re | DI [ KR | LAT

dB(A)| dB{A) | dB
W33 (WBeh Auinehmen/Absezen S2 (Lkw) | LrN | 920 | 6.0
W17 (Wbeh-Umseizvorgang S2 (B2-52) LrN | 889 | 85
W20 |Wbeh-Umsetzvorgang S2 (B3-52) LrN | 889 | 85
W06 |Wbeh-Umsetzvorgang S2 (E4-S2) LrN | 889 | 85
W30 (WBeh Aufnehmen B3 (Lkw) LN | 922 | 60
W18 (Wbeh-Umseizvorgang B3 (B3-52) LrN | 889 | 85
W06 |Wbeh-Umsezvorgang U2 (U2-E4) LrN | 889 | 78
R13 |Rangieren Lkw 700er LrN | 840 | 90
W34 (WBeh Aufnehmen S3/Absezen (Lkw) | LrN | 920 | 6.0
Wbeh-Umsetzvorgang 800er

(=9
o

@ | ¢ | a8 | a8 | dB | dBA)| dB | dB | dB(A)

m

480 | -646| 46 [-107] -21 [ 19| 00 |00 00| 232
480 | -646| 43 [-104| 17 [ 19| 00 |00 00| 230
480
480

646 | 43 [-104 | 1.7 | 19| 00 (00| 00 [ 230
646 | 43 | -104 | 17 | 19| 00 |00 00 | 230
328 | -613 | 43 | -166 | 11 [ -18 | 13 |00 ) 00 | 230
328 | 613 | 41 | -160 | -1.0 | -1.8 | 16 (00 00 [ 229
417 [ -634 | 43 [-125| 13 |19 | 00 |00 | 00 | 220
463 | 643 | 46 98 | -22 | 19| 22 (00| 00 | 215
326 | 613 | 43 | -180| 09 | -18 | 00 (00| 00 | 204

W17 (Colocaton) LN | 0.2 | 145 656 | 44 [-193 | -21 |19 | 01 |00 00 | 203
W28 |WBeh Aufnehmen B2 (Lkw) LrN | 922 | 60 288 602 | 42 |-208| 08 | 18| 02 |00]| 00 | 191
W13 |Wbeh-Umsetzvorgang E3-S3 LrN | 902 | 85 244 687 | 39 |[-224 ) 07 |18 | 01 |00 00 | 190
W21 |Wbeh-Umsetzvorgang B4-S3 LN | 902 | 85 355 | 620 | 42 | -194| 10 | -1.8 | 00 (00 00 [ 187

W15 |Wbeh-Umsetzvorgang B2 (B2-52) LrN | 889 [ 85 288 | 602 | 40 | -205| 08 | -18 | 02 (00 00 | 182

Fahrsir Wbeh-Umsezvorgang
(E4-52)

R02 |Rangieren Lkw U2 LrN | 840 (78
W05 (Wbeh-Umsetzvorgang E4 (E4-S2) LrN | 889 | 85
Fahrstr Wbeh-Umsetzvorgang

wo4 LrN | 827 | 85 342 | 617 | 38 | -141| 08 | -18 | 00 (00| 00 [ 166

417 | 634 )| 45 [-133| -15 | -19 | 00 |00 00 | 163
241 586 | 39 |-241| 06 | 17| 01 |00 00| 162

0O 0O O 0O 0 0 0 O 0O 00000 o oo

LI o LN | 814 | 85 381 |26 | 39 [-126| 09 [ -18| 00 |00 00| 159
w16 (F;‘;‘_g)wmwmem’mga“g LN | 814 |85 |0 | 381 [-626| 39 [-126| 09 |-18| 00 |00 00| 158
VO7 |Verladen B3 Ln | 800 (104 | 0 | 328 |-613| 42 |-161| -10 | 18| 15 |00 00 | 158
W05 |[Wbeh-Umsezvorgang E4 (U2-E4) LN | 889 | 78 | 0 | 241 | -886 | 39 | -241| 06 | 17| 01 | 00| 00| 155
L18 |Lkw Parkplaz (Standgerausche) | LeN | 862 | 100 | 0 | 639 | 671 | 39 |-145| 21 [ 19| 09 |00 00 | 153
R11 |Rangieren Lkw 52 LN | 840 (60 [0 | 480 |-646| 46 |-108| 23 | 19| 00 (00 00| 150
R08 |Rangieren Lkw B3 LN | 840 (60 [0 | 328 |-613| 43 |-166| -11 | -18 | 13 |00 00 | 147
W08 |[Wbeh-Umsezvorgang E3 (U1-E3) [ LN | 889 | 85 | 0 | 230 |-582 | 38 |-263 | 08 | 17| 02 | 00| 00 | 143
w04 fgglg]“'be"'u"‘e‘z"mgang LN | 812 |78 [0 | 316 |-610| 38 [-154| 07 | -18| 00 |00 00| 139
P04 [Einfahrt Pkw PP Colocaion LN [ 716 |85 | 0 | 400 |-650| 38 | 20 | -28 | -19| 02 [00| 00| 124
W31 |[WBeh Aufnehmen B4 (Lkw) LN | 922 |60 [0 | 351 |-619| 44 | 254 11 | 18| 00 (00 00 | 124
L17  |Lkw Parkplaz (Parkvorgange) LN | 833 [100 [ 0 | 639 |-67.1| 39 |-145| -21 | -19 | 09 |00 00 | 124
R12 |Rangieren Lkw 53 LN | 840 (60 [0 | 326 |-613| 43 |-182| 09 |-18| 00 |00 00 | 121
R16 |Rangieren Lkw S5 LN | 840 90 |0 | 547 |-657| 46 |-152| 28 | -19| 01 |00 00 | 121
V06 |Veriaden B2 LN [ 800 [104 [ 0 | 288 [-602| 41 |-205( -08 |18 | 02 |00 00| 114
RO7 |Rangieren Lkw B2 LN | 840 (60 [0 | 288 |-602| 42 |-208| 08 | -18| 03 (0000 | 108
V04 |Verladen E4 LN | 800 (78 [0 | 241 |-586| 39 |-289| 06 |17 | 01 |00| 00| 69
V03 |Verladen E3 LN | 800 (85 [0 | 230 |-582| 39 |-260| 08 |17 | 02 |00| 00| 58
V08 |Veriaden B4 LN | 800 (104 [ 0 | 351 |-619| 42 | 254 | -10 | -18 | 00 |00| 00| 45
ROS |Rangieren Lkw B4 LN | 840 (60 [0 | 351 |-619| 44 |-254| -11 | -18 | 00 |00| 00| 42
V10 |Verladen B6 LN | 800 (156 | 0 | 52 |-654| 45 |-275| 17 | 19| 02 |00 00| 37
R14 |Rangieren Lkw 800er LN | 840 (90 0 | 52 |-654| 46 |-274| -19 | -19| 02 |00 00| 13
P05 [Pkw Parkplaz Colocaton LN | 670 |85 |0 | 541 | 657 | 40 |-106| 23 | 19| 07 |00 |00 | -03
P06 |Ausfahrt Pkw PP Colocaton LN | 716 0| 408 |-649| 39 | 22 | 28 |19 | 02 |00

P03 [Ausfahrt Phw PZ LN | 714 0| 69 [477| 25 [ 12 | 06 | 08| 08 |00

L0 [Fahren Lkw E1 LN | 948 0| 202 [ 574 | 36 [ 15 | 12 | -16| 14 |00

L0 |Fahren Liw E2 LN | 878 0| 148 [ 544 34 [ 42| 11 |-16]| 20 |00

Lo7 [Fahren Lkw E3 LN | 948 0| 202 [ 574 ( 36 [ 15 | 12 | -16| 14 |00

REO7 [Fahren Wiesel (Reachstacker) LN | 859 0| s52 |-658 | 44 [-221| 412 |-19]| 02 |00
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A TUVRheinland®

. Genau. Richtig.
TUV Rheinland Energy GmbH

Larmschutz — Seite 100 von 147 —
Nr. Schalquelie ZB Lw dT | DO s Adiv | Agr | Abar | Aaim [Cmet| Re | DI [ KR | LAT
dBa)| @A) | @8 |dB | m @ | @8 | @8 | 48 | d8 |dB(a)| dB | dB | dB(A)

R03 [Rangieren Lkw E1 LN | 840 o | 197 [ 569 38 | -08 | 16 [ 17| 00 |00

RO4 |Rangieren Lkw E2 LN | 840 o| 156 | 549 | 35 | 00 | 14 | 16| 29 |00

R0S5 |Rangieren Lkw E3 LN | 840 0| 230 |-582| 40 |-256| -00 | 17| 02 |00
Reachstacker Absezen

& > 2 -10

2 Y i LN | 799 0| 532 | 655| 44 | 187 | <11 | 19| 02 |00

RE02 [Reachsiacker Absiapein 2.75 m LN | 904 o | 564 |660| 42 |-176| 13 | 19| 03 |00

RE03 [Reachsiacker Absiapein 5.5 m LN | 904 o | 564 | 660 | 42 |176| 13 | 19| 03 |00

REO4 |Reachstacker Absiapeln 8.25 m LN | 904 o | 564 |660| 42 |-176| 13 | 19| 03 |00

REO5 [Reachstacker Absiapein 11 m LN | 904 0| 564 | 660 42 |176| 13 | 19| 03 |00

REO1 [Reachstacker Fahren LN | 891 o | 558 | 6590 | 44 |-168| 1.4 | 19| 04 |00

W25 |WBeh Absezen E1 (Lkw) LN | 922 o| 197 | 569 | 38 | -08 | 16 | 17| 00 |00

W26 |WBeh Absetzen E2 (Lkw) LN | 922 o | 156 | 549 | 35 | 00 | 1.4 | 16| 29 |00

W27 |WBeh Absetzen E3 (Lkw) LN | 922 0| 230 |582| 40 | -256| -08 | 17| 02 |00

REnE | e Msstzon Masel LN | 890 o | 551 | 658 | 44 | 249 14 [ 19| 00 |00
Reachsiacker-55

R [ anehon Wiesel LN | 890 0| 532 | 655 | 44 | 196 | 13 | 19| 03 |00
(Reachsiacker)
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A TUVRheinland®

. Genau. Richtig.
TUV Rheinland Energy GmbH
Larmschutz — Seite 101 von 147 —

Nr. Schalquelie ZB Lw dT | DO s Adiv | Agr | Abar [ Aatm |Cmet| Re | DI [ KR | LAT

dB(A)| dB{A) | dB | dB m dB dB dB dB dB | dB(A) | dB | dB | dB(A)
Immissionsort lo 2 - Ferdinand-Porsche-Sirale 2 SW1.0G LrN 61.1 dB(A) LN,max 74.4 dB(A)

LO1 |Lkw Anfahren Stauspur LrN | 884 | 190 93 -504 | 286 -0.1 06 | 03| 02 |00) 00| 589
W01 |WBh absezen U1 (Lkw) LrN | 920 | 108 133 | -534 | 25 -14 | 10 (-1.0 ] 04 (00| 00 | 489
W02 |Wbeh-Umsezvorgang U1-E2 LrN | 889 | 100 133 | -534 | 23 13| 07 | 10| 05 (00 00 | 452
W02 |Wbeh-Umseizvorgang U1-E2 LrN | 889 [ 10.0 180 | -56.1 | 24 08 | 09 (-12] 25 (00 00 | 448

W03 |Wbeh-Umsezvorgang U1 (U1-E1) LrN | 889 | 85
W06 |Wbeh-Umsezvorgang U1 (U1-E3) | LrN | 888 | 85

133 | -534 23 -13 | 07 (10 ] 04 (00 00 | 437
133 | -534 23 13 | 07 | 10| 04 (00 00 | 437

L03 |Fahren Lkw U1 LN | 883 | 108 151 546 | 25 16 | 11 | 12| 05 |00 | 00 | 437
L19 |Lkw Anfahren Schranke (Aus) LrN | 805 | 199 15 | -522 | 25 -58 | 06 | 09| 01 [00( 00 | 435
L04 |Fahren Lkw U2 LrN | 951 78 233 | -583 | 29 830 | 12 |12 13 |00 | 00 | 433

180 [ -561 | 23 08 | 09 [-13 | 25 [00] 00 | 431
193 | -567 | 25 09 | 110 [ -13 ] 30 (00 00 | 429

W08 |Wbeh-Umsetzvorgang E2 (E2-S1) LrN | 889 | 85
W05 |Wbeh-Umsezvorgang E1 (U1-E1) LrN | 889 | 85

L20 |Lkw Anfahren (Ausfahrt Stralle) LrN | 805 | 199 12 | -520| 25 70| 05 (09 ] 01 (00 00 | 426
L12 |[Fahren Lkw 700er (Ein) LeN | 921 | 80 228 |(-58.1 | 29 30 | 12 | 13 ] 16 (00 00 | 420
L13 |Fahren Lkw 800er (Ein) LrN | 921 9.0 228 | -58.1 | 29 30 | 12 (13 ] 16 (00 00 | 420
L10 |Fahren Lkw B3 LeN | 961 | 6.0 247 | -588 | 3.0 35 | 12 [ -12] 13 [00) 00 | 416
LOS |Fahren Lkw B2 LrN [ 961 | 6.0 246 | -588 | 3.0 36 | (12 [ -12 ] 13 (00 00 | 416
L08 |Fahren Lkw B1 LN | 948 | 60 228 | -58.1 | 29 29 | 12 | 12| 13 |00 | 00 | 416
L11 (Fahren Lkw B4 LrN | 948 | 6.0 228 | -581 | 29 29 | 12 |12 ] 13 (00| 00 | 416
L14 |Fahren Lkw S1 LN | 948 | 60 228 | -58.1 | 29 29 | 12 | 12| 13 |00 | 00 | 416
L15 |Fahren Lkw S2 LrN | 948 ([ 6.0 228 | -581 | 29 29 | 112 (12 ] 13 [00) 00 | 416
L16 |Fahren Lkw S3 LN | 948 ([ 60 228 | -58.1 | 29 29 | 112 [ 12 ] 13 [00) 00 | 416
L12 |Fahren Lkw 700er (Aus) LrN | 940 [ 90 265 | -595 | 31 42 11 (12 12 [00) 00 | #13
L13 [Fahren Lkw 800er (Aus) LN | 940 | 90 265 | -595 | 3.1 42 | 11 | 12 ] 12 (00| 00 [ 413
L02 |Lkw Anfahren Schranke (Ein) LrN | 805 [ 19.0 252 | -59.0 | 32 0.0 -16 | -15( 04 | 00| 00 | 409
W12 |Wbeh-Umsezvorgang E1-51 LN | 902 | 85 209 | -574 | 26 -42 | 08 | 13| 30 (00 00 | 405
W14 |Wbeh-Umsetzvorgang B1-5S1 LN | 902 | 85 243 | -587 | 29 67 | 08 (-14 ] 34 (00 00 | 372
V02 |Verladen E2 LN | 800 | 100 180 | -56.1 | 24 08 | 10 | 13| 25 |00 | 00 | 357

W11 |Wbeh-Umsetzvorgang E2 (E2-51) LrN | 889 | 85
Fahrstr Wbeh-Umsezvorgang
(E2-51)

W32 (WBeh Aulnehmen/Absezen 81 (Lkw) | LrN | 920 | 6.0
Fahrsir Wbeh-Umsezvorgang

217 (577 | 27 | -7T3 | 07 [ -13 | 26 |00 ) 00 | 355

w10 LrN | 834 | 85 193 | 567 | 23 | 18 | 05 |12 ] 16 [00 (| 00 [ 355

247 | -588 | 3.0 -80 | 08 | 14| 24 (00 00 | 344

0O 0O 0O 0 O 0O 0O 000 0 0000000000 o0 oo oo oooo oo o o

wos | e LN | 701 | 85 151 | -546 | 21 | 00 | 05 | 12| 07 |00 00| 242
V01 |Veriaden E1 LN | 800 | 85 193 | 567 | 25 | 09 | 11 | 13| 290 |00 00| 338
W28 |WBeh Aufnehmen B1 (Lkw) L | 922 | 60 87 |602| 34 | 62 | 13 | -16| 11 00| 00 | 334
wo7 E‘:‘g}“ befUneeizvorgeng LN | 825 | 85 207 | -573| 24 | 35 | 06 |14 | 22 |00 00| 327
P01 [Einfahrt Pkw PZ LN | 712 | 100 9% |-506| 25 | 00 | -08 | 03| 04 |00 00| 323
wiy Wbeh-Umseizvorgang 700er LN | 902 | 145 401 | 631 | 37 [-200] 110 | 47| 92 |00 00| 319
(Colocation)
122 |Fahren Lkw Ruheplatz (Aus) LN | 945 [100| 0o | 452 | 641 | 38 | -183| -09 | 17| 76 |00 00 | 309
R10 [Rangieren Lkw S1 LN | 840 [60 | 0| 224 | 580 20 | 79 | 09 | 14| 29 |00 ]| 00 | 277
L12 |Fahren Lkw 700er (Umiahrung Colo) | LrN | 923 | 90 [ o | 450 | 641 | 40 | -206| -09 | 17| 95 |00 00| 275
L13 |Fahren Lkw 800er (Umiahrung Colo) | LrN | 923 |90 | 0 | 450 |-641| 40 |-206| -09 | -17 | ¢5 [00]| 00 | 275
121 |Fahren Lkw Ruheplatz (Ein) LN | 923 [100| o | 425 | 636 | 38 | 172 | 10 | 17| 44 |00 00 | 271
V05 |Veriaden B1 LN | 800 [104| 0 | 2867 | 602| 33 | 58 | 11 | 16 | 12 |00 ]| 00 | 263
P02 |Pkw Parkplaz PZ LN | 670 [100| 0 | 123 | 528 | 25 | 00 | 10 | 06| 08 |00 ]| 00| 259
R05 |Rangieren Lkw B1 LN | 840 |60 | 0| 287 | 602 | 34 | 62 | 13 | 16| 11 |00 00 | 252
W30 |WBeh Aufnehmen B3 (Lkw) LN | 922 |60 | 0| 246 |-618| 37 |-154| <14 | 17| 27 | 00| 00 | 247
W18 |Wbeh-Umsetzvorgang B3 (B3-52) | LN | 889 |85 | o | 346 |-618| 35 |-147| 10 [ 17| 30 |00] 00| 245
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A TUVRheinland®

. Genau. Richtig.
TUV Rheinland Energy GmbH

Larmschutz — Seite 102 von 147 —
Nr. Schalquelie ZB Lw dT | DO s Adiv | Agr | Abar [ Aatm |Cmet| Re | DI [ KR | LAT
dB(A)| aBa) | 98 |8 | m | a8 | 8 | o8 | 8 | B [aBy |8 | a8 |dBA
R15 [Rangieren Lkw 54 Ln [ 820 {90 o | 382 |-626| a8 [-191| -09 |-17] o3 [o00| 00| 219
V09 |Veriaden B5 LN | 800 [156 | 0 | 416 |-634| 38 |-204| -10 | -17 | 89 |00 00 | 218
W33 |[WBeh Autehmen/Absezen S2 (Lkw) [ LN | 920 | 60 | 0 | 481 | -646 | 41 |-132| 15 | 17 | 02 |00| 00| 213
W17 |Woeh-Umsetzvorgang S2 (B2-52) [ LrN | 889 | 85 | 0 | 481 |-646 | 39 |-128| -14 | -17 | 03 |00| 00| 210
W20 |[Wbeh-Umsetzvorgang S2(83-52) [ LN | 889 | 85 | 0 | 481 | -646 | 39 | -128 | -14 | -17 | 03 |00 00| 210
W06 Wbeh-Umseizvorgang 52 (E4-52) LN | 889 |85 | 0 | 481 |-646| 39 |-128| -14 | 17 | 03 |00]| 00| 210
W06 |Wbeh-Umsezvorgang U2 (U2-E4) [ LN | 889 | 78 | 0 | 421 | -635| 38 |-185| -11 | -17 | 40 |00 | 00| 197
R13 |Rangieren Lkw 700er LN | 840 (90 [0 | 416 |-634| 39 | 206 09 |17 | 89 |00 00| 193
W34 |[WBeh Auhehmen S¥/Absetzen (Lkw) | LN | 920 | 60 | 0 | ar1 | -624 | 38 |-179| 09 | -17 | 01 |00 |00 | 190
W05 |[Wbeh-Umsetzvorgang E4 (E4-52) [ LN | 889 | 85 | 0 | 262 |-593 | 31 |-220| 07 | -15| 16 |00| 00| 185
W05 Wbeh-Umsezvorgang E4 (U2-E4) [ LN | 889 |78 | o | 262 |-593 | 31 |-220| 07 |15 | 16 |00]| 00| 178
VO7 |Veriaden B3 LN | 800 (104 | 0 | 346 |-618| 36 |-149| -10 |17 | 28 (00|00 | 175
W21 |Woeh-Umsetzvorgang B4-53 v | 902 (85 [0 | 388 |-628| 37 |-199| -10 |17 | 03 |00 00 | 172
W13 Wbeh-Umsetzvorgang E3-53 N [ 902 |85 [0 | 203 |603| 33 |-222| -08 |-16 | 00 |00 00| 170
W04 (Fgr_'ssg)Wbe"'U"‘se‘z"°'ga"9 LN | 827 |85 |0 620 | 33 |-164 | 07 | -16 | 28 |00] 00 | 166
R08 [Rangieren Liw B3 LN [ 840 |60 [0 | 36 |618| 37 |-154 | 11 |17 | 27 00| 00 | 164
W29 |WBeh Aufnehmen B2 (Lkw) LN | 922 |60 |0 | 208 |-605| 34 |-249| -10 | -16 | 20 |00 00 | 157
w17 rg&;mw°’ga"g g LN | 902 [145 | 0 | 493 |-648| 40 |-273| -16 | -18 | 22 |00 00| 153
W15 [Wbeh-Umsetzvorgang B2 (82-52) [ LrN | 889 |85 | 0 | 208 |-605| 32 |-252| 09 |16 | 28 |00]| 00| 153
w19 (FBa:_';g]Wbe"'U"‘se‘zwrga"g Ln | 814 (85 [0 | 391 |-628| 35 |-155| -08 | -17 | 26 |00 00| 150
w16 f;;g)“"be"'u"‘mmga"g LN | 814 |85 |0 | 301 |-628| 35 [-164| -08 |-17| 29 |00 00| 146
wod (Fgg_';jlwmh'ume‘z"mga“g in | 812 |78 [0 | 330 |-614| 32 |-164| 07 |16 | 17 |00 00 | 138
RO2 |Rangieren Lkw 012 N | 840 |78 [0 | 421 |-635| 40 |-189| -11 | 17| 32 |00 00 | 137
R11 |Rangieren Lkw 52 LN | 840 60 |0 | 481 |-646| 41 |-134| -15 | -17 | 02 |00 00 | 131
W08 Wbeh-Umsezvorgang E3 (01-E3) [ LN | 889 |85 | 0 | 277 | -598 | 32 |-266| -10 | -16 [ 00 |00| 00| 116
W31 WBeh Aufnehmen B4 (Lkw) N | 922 |60 [0 | 380 |-626| 38 |-261| -13 |17 | 05 |00 00 | 108
R12 |Rangieren Lkw 53 LN | 840 (60 [0 | 371 |-624| 38 |-182| -10 |17 | 01 |00 00 | 107
V04 |Verladen E4 LN | 800 (78 [0 | 262 |-593| 31 |-218| 06 |-15| 14 |00 00| 90
L18 |Lkw Parkpiaz (Siandgerdusche) | LN | 862 100 [ o | 556 | 659 | 32 |-220 | -11 [ -18 | 01 [00| 00| 87
V06 |Veriaden B2 L | 800 104 | 0 | 208 |-605| 33 |-250 | -09 | -16 | 24 |00 00| 82
RO7 |Rangieren Lkw B2 LN | 840 (60 [0 | 208 |-605| 34 |-249| -10 | -16| 20 |00 00| 75
R16 |Rangieren Lkw S5 LN | 840 (90 0 | 504 |-650| 42 |-262| -15 | -18 | 43 |00| 00| 70
L17  |Lkw Parkpiaiz (Parkvorgéinge) L | 833 100 | 0 | 556 |-659| 32 |-221| 11 |-18| 01 [00| 00| 58
V10 |Verladen B6 LN | 800 (156 | 0 | 480 |-646| 40 |-282| -19 |-17| 03 |00 00| 35
V03 |Veriaden E3 LN [ 800 |85 [0 | 277 |698| 32 |-263 | -10 | -16 | 00 [00 00| 30
V08 |Verladen B4 LN | 800 (104 | 0 | 380 |-626| 37 |-263| 12 |-17| 05 |00| 00| 29
ROS |Rangieren Lkw B4 LN | 840 (60 [0 | 380 |-626| 38 |-262| 13 | -17| 05 |00 00| 25
R14 |Rangieren Lkw 800er LN | 840 (90 [0 | 480 |-646| 41 |-280| 22 |-17| 03 |00| 00| 09
P04 [Einfahrt Pkw PP Colocaion tn | 716 |85 [0 | 425 |-636| 30 |79 11 |17 | 01 |00 |00 | 10
P05 |Pkw Parkplaz Colocaton Ln [ 670 |85 | 0 | 463 |-643| 33 |-206 | -11 | -18 | 00 [00| 00| -89
P0G [Ausfahrt Pkw PP Colocation LN | 716 0| 45 |-636| 32 |-180| 11 |17 | 01 |00
P03 |Austahrt Phw PZ LN | 714 0| 9% |[507| 25 [ 00 | 08 |-03]| 03 |00
L05 |Fahren Liw E1 LN | 048 0| 228 |-881| 29 | 29 | 12 [ -2 13 |00
L06 [Fahren Lkw E2 LN | 878 0| 167 [555| 26 | 15 [ <12 [ 12| 13 |00
Lo7 |Fahren Liw E3 LN | 048 0| 228 |-881| 29 | 29 | 112 [ 12 13 |00
REO7 [Fahren Wiesel (Reachstacker) LN | 859 0| 496 |-649| 39 |-256| <12 [ 17| 02 |00
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A TUVRheinland®

. Genau. Richtig.
TUV Rheinland Energy GmbH

Larmschutz — Seite 103 von 147 —
Nr. Schalquelie ZB Lw dT | DO s Adiv | Agr | Abar | Aaim [Cmet| Re | DI [ KR | LAT
dBa)| @A) | @8 |dB | m @8 | @8 | a8 | d8 | d8 |dB(a)| dB | dB | dB(A)

R03 [Rangieren Lkw E1 LN | 840 o | 193 [567| 26 | <10 | 15 [ 13| 29 o0

RO4 |Rangieren Lkw E2 LN | 840 o| 180 |61 | 25 | 00 | 15 | 13| 25 |00

R0S5 |Rangieren Lkw E3 LN | 840 o | 217 | 598 | 33 |-260| 12 | -16 | 00 |00
Reachstacker Absezen

2 Y i LN | 799 0| 465 | 643 | 39 | 245 <10 | 17| 00 |00

RE02 [Reachsiacker Absiapein 2.75 m LN | 904 0| 400 | 648 | 36 |-254| <11 | 17| 00 |00

RE03 [Reachsiacker Absiapein 5.5 m LN | 904 0| 400 | 648 | 36 | 254 11 | 17| 00 |00

REO4 |Reachstacker Absiapeln 8.25 m LN | 904 0| 400 | 648 | 36 |-254| <11 | 17| 00 |00

REO5 [Reachstacker Absiapein 11 m LN | 904 0| 400 | 648 | 36 | 254 | 11 | 17| 00 |00

REO1 [Reachstacker Fahren LN | 891 o | 487 | 647 | 38 | 244 10 | 47| 00 |00

W25 |WBeh Absezen E1 (Lkw) LN | 922 o| 193 |67 | 26 | 10 | <15 | 13| 29 |00

W26 |WBeh Absetzen E2 (Lkw) LN | 922 o| 18 |61 | 25 | 09 | 15 | 13| 25 |00

W27 |WBeh Absetzen E3 (Lkw) LN | 922 0| 217 | 598 | 33 | 260 11 | 16| 00 |00

REnE | e Msstzon Masel LN | 890 o | 500 |651| 40 [-263| 14 | 18| 06 |00
Reachsiacker-55

R [ anehon Wiesel LN | 890 0| 465 | 643 | 39 |255| 13 | 47| 00 |00
(Reachsiacker)
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A TUVRheinland®

. Genau. Richtig.
TUV Rheinland Energy GmbH

Larmschutz — Seite 104 von 147 —

Nr. Schalquelie ZB Lw dT | DO s Adiv | Agr | Abar [ Aatm |Cmet| Re | DI [ KR | LAT

dB(A)| aBa) | 98 |8 | m | a8 | 8 | 8 | 8 | 8 [aBy |8 | a8 |dBA

Immissionsort o 3 - Ferdinand-Porsche-Srale 4 SWEG LrN 63.8dB(A) LN max 77.5 dB(A)
LO1 [Lkw Anfahren Siauspur n | 884 [190 | 0| 104 [514] 27 | 06 06|07 05 0000 573
L20 |Lkw Anfahren (Ausfahrt Strake) Ln [ 805 (199 [ 0 | 64 [-471| 25 | 00 | 05 |08 | 00 |00 00| 545
L19  |Lkw Anfahren Schranke (Aus) v | 805 199 | 0 | 68 |-476| 25 | 00 | 06 | 08| 04 |00 00 | 543
WO1 [WBh absezen U1 (Lkw) LN [ 920 {108 | 0 | 102 [512| 25 | 00 | -08 |-12| 09 |00 00| 530
W02 |Wbeh-Umsetzvorgang U1-E2 Len | 889 100 [ 0 | 102 |512| 23 [ 00 | 06 |12 | 08 [00] 00| 401
W02 |Woeh-Umsetzvorgang U1-E2 LN | 889 (100 [ 0 | 145 | 542 27 | 00 | 08 | -14 | 37 (00| 00 | 489
L03 |Fahren Lkw U1 Ln 883 (108 | 0 | 115 [622| 27 | 00 | 09 |-12| 07 |00 00 | 482
L04 [Fahren Lkw 02 Ln | 951 |78 [0 | 183 |62 31 | -11 | -10 |13 | 16 |00 00 | 479
W03 Wbeh-Umsezvorgang U1 (U1-E1) [ LrN | 889 |85 | 0 | 102 |-512| 23 | 00 | 06 |-12 | 08 |00]| 00| 476
W06 |Wbeh-Umsezvorgang U1 (U1-E3) [ LrN | 889 85 | 0 | 102 |-512| 23 | 00 | 06 |12 | 08 |00]| 00| 476
W09 |[Wbeh-Umsetzvorgang E2 (E2-81) [ LrN | 889 | 85 | 0 | 145 | -542 | 27 | 00 | 08 | -14 | 37 |00 | 00 | 474
L12 |Fahren Lkw 700er (Ein) LN [ 921 {90 [0 | 182 [662| 31 | 413 [ 11 |14 | 20 00| 00| 463
L13[Fahren Lkw 800er (Ein) tn | 921 |90 [0 | 182 |-862| 31 | -13 | -11 | 14| 20 |00 00 | 463
W05 Wbeh-Umsezvorgang E1 (U1-E1) LN | 889 85 | 0 | 147 |-543 | 27 | 00 | 08 | 14 | 28 |00 ]| 00| 463
L10 [Fahren Lkw B3 n [ 961 |60 [0 | 196 |668| 32 | -16 | -10 |13 | 16 [00] 00| 461
L0g [Fahren Lkw B2 L | 961 (60 [0 | 195 |-568| 32 | -17 | -10 | -13 | 16 |00 00 | 461
L12 |Fahren Lkw 700er (Aus) LN [ 940 |90 [0 | 208 |673| 32 [ 20 | 09 |12 | 14 |00] 00| 461
L13 [Fahren Lkw 800er (Aus) LN | 940 (90 [0 | 208 |-573| 32 | 20 | 09 | -12| 14 |00 00 | 461
L08 |Fahren Lkw B1 Ln [ 948 |60 [0 | 178 |-660| 30 [ -11 | -10 | 13| 16 [00] 00| 461
L1 |Fahren Lkw B4 L [ 048 |60 [0 | 178 |660| 30 [ 11 | -10 |13 | 16 [00] 00| 461
L14 [Fahren Lkw S1 LN | 948 (60 [0 | 178 |-560| 30 | -11 | -10 | -13 | 16 |00 00 | 461
L15 |Fahren Lkw 52 L [ 048 |60 [0 | 178 |660| 30 [ 11 | -10 |13 | 16 [00] 00| 461
L16 [Fahren Lkw S3 v | 948 (60 [0 | 178 |-560| 30 | -11 | -10 | -13 | 16 |00 00 | 461
W12 [Wbeh-Umsetzvorgang E1-51 LN [ 902 |85 [0 | 157 |49 | 28 | 416 | 07 | -14 | 22 |00 00| 451
W14 |Wbeh-Umsetzvorgang B1-S1 N [ 902 |85 [0 | 188 [665| 31 | 33 [ 08 | -14 | 29 |00 00| 426
W11 [Wbeh-Umseizvorgang E2 (E2-51) LN | 889 |85 | o | 162 |-552 | 28 | -36 | -06 |13 | 21 |00| 00| 415
W28 WBeh Aufnehmen B1 (Lkw) n [ 922 |60 [0 | 28 |685| a8 | 23 [ 17 | -16 | 29 |00 00| 407
W32 |WBeh Aumehmen/Absezen 1 (Lkw) | LN | 920 | 60 | 0 | 188 | -565| 31 | 42 | 09 | -13 | 22 | 00| 00 | 405
V02 |Veriaden E2 LN [ 800 {100 [ 0 | 145 |542| 28 | 00 | -09 | -14 | 37 |00 00| 400
L02 |Lkw Anfahren Schranke (Ein) LN | 805 (190 | 0 | 242 |87 | 38 | -36 | -15 | -17 | 14 |00 00 | 303
w10 (Fé’z"fg)ww"“"‘e‘z"°’ga“9 N | 834 |85 |0 | 144 | 542 | 24 | 08 | 04 |-13| 16 |00] 00| 302
W04 (FS:‘_'ES%WM"‘U"‘W"°'93"9 LN | 791 |85 [0 | 108 [-517| 22 | 00 | 04 [-12| 09 |00 00| 374
V01 |Verladen E1 LN | 800 (85 [0 | 147 | 543| 28 | 00 | 09 | -14| 28 (00 00 | 374
wo7 (Fgf_g]“'be"'u"‘se‘z"mga"g LN | 825 |85 [0 | 181 [-562| 28 | 07 | 05 |-15| 19 |00 00| 368
w17 }”‘g&;ﬁ‘z‘mgm T00ee LN | 902 145 | 0 | 352 |-619| 40 |-208| -10 | -18 | 124 00 00 | 356
122 |Fahren Lkw Ruhepiatz (Aus) LN | 945 {100 [ 0 | 404 |631| 42 |-200 -10 | -18 | 106 [00 [ 00 | 335
R10 |Rangieren Lkw S1 L | 840 |60 [0 | 169 |56 31 | 39 [ 10 |13 | 22 |00 00| 5
V05 [Veriaden B1 Len | 800 104 | 0 | 238 |-685| 36 | 23 [ 13 | -16 | 30 |00 00| 333
PO1 [Enfahrt Phw PZ LN [ 712 {100 | 0 | 8 |[-496| 26 | 08 | 06 | 04 | 05 |00 00| 330
R06 |Rangieren Lkw B1 LN | 840 (60 [0 | 238 |-585| 38 | 23 | 17 | 16 | 29 |00 00 | 325
L21 |Fahren Lkw Ruhepiatz (Ein) LN [ 923 {100 [ 0 | a7 |625| 41 |-188 | -10 | -17 | 86 |00 00| 310
L12 [Fahren Lkw 700er (Umfahrung Colo) | LeN | 923 90 | o | 402 | 631 | 43 | 222 -10 | -18 | 124 00| 00 | 300
L13 |Fahren Lkw 800er (Umiahrung Colo) | LrN | 923 | 90 | 0 | 402 | -631 | 43 |-222| 10 | -18 | 124 |00 | 00 | 300
P02 [Phw Parkplaz PZ Len [ 670 {100 | 0 | 88 |[-498| 26 | 08 [ 06 | 04 | 09 [00| 00| 289
V09 |Verladen B5 LN | 800 [156 | 0 | 368 |-623| 41 |-215| -10 | -18 | 126 00| 00 | 257
R15 |Rangieren Lkw 54 Ln | 840 |90 |0 | 332 |614| 42 |-195| 09 | -18 | 114 |00 00| 250
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A TUVRheinland®

. Genau. Richtig.
TUV Rheinland Energy GmbH

Larmschutz — Seite 105 von 147 —
Nr. Schaliquelie ZB Lw dT [ DO s Adiv | Agr | Abar | Aaim |Cmet| Re | DI [ KR | LAT
da(A)| aBa) | 98 |8 | m | a8 | 8 | 8 | 8 | 8 [aBay |8 | a8 |dBA)
W30 |WBeh Aufnehmen B3 (Lkw) tn | 922 [60 [0 | 303 |-606| 40 |-181] 09 |17 29 |00 00| 239
W18 |Wbeh-UmsetzvorgangB3(B3-52) [LN | 889 |85 | 0 | 303 |-606| 39 |-177| 08 | -17 | 30 |00 | 00 | 233
R13 |Rangieren Lkw 700er v | 840 90 [0 | 368 |-623| 43 |-215| -10 | -18 | 125 |00 00 | 231
W33 |WBeh Aulvehmen/Absezen S2 (Lkw) [ LN | 920 | 60 | 0 | 433 | 637 | 44 | 137 | -14 | -18 | 00 00| 00 | 218
W17 |Wbeh-Umsetzvorgang S2 (B2-52) [ LN | 889 |85 | 0 | 433 | -637 | 42 |-133| -13 | -18 | 00 |00| 00| 215
W20 |[Woeh-Umsetzvorgang S2(B3-52) [ LN | 889 | 85 | 0 | 433 | 637 | 42 | -133 | 13 | -18 | 00 |00| 00| 215
W06 |Wbeh-Umsetzvorgang S2 (E4-52) [ LN | 889 |85 | 0 | 433 |-637| 42 |-133 | 13 | -18 | 00 00|00 | 215
W06 |Wbeh-Umsezvorgang U2 (U2-E4) [ LN | 889 | 78 | 0 | 374 | -625 | 41 |-183 | -10 | -18 | 39 |00 | 00| 212
W05 |[Wbeh-Umsetzvorgang E4 (E4-52) [ LN | 889 | 85 | 0 | 221 | -579| 35 | -230| 06 | -16 | 20 | 00| 00 | 198
w17 ‘('gb:ggﬂmw”ga"g S00er LN | 902 145 | 0 | 445 | 40| 42 | 288 | -18 | -18 | 65 |00 00 | 191
W05 |[Wbeh-Umsezvorgang E4 (U2-E4) [ LN | 889 | 78 | o | 221 | 579 | 35 | -230| 06 | -16 | 20 |00 00 | 194
W34 |WBeh Aulhehmen S3/Absezen (Lkw) [ LN | 920 | 60 | 0 | 336 | -615| 41 | -203| 08 | -18 | 06 00| 00 | 184
W13 |Wbeh-Umsetzvorgang E3-53 LN | 902 |85 |0 | 265 |-595| 37 |-236| 07 | 17| 04 |00 00 | 173
W29 |WBeh Aufnehmen B2 (Lkw) LN | 922 |60 [0 | 252 [-590| 38 [-258| -10 [ 17| 26 |00 00| 172
W15 |[Woeh-Umsetzvorgang B2 (B2-52) [ LN | 889 | 85 | 0 | 252 | -500 | 36 |-262 | 08 | -17 | 37 |00 | 00| 170
W21 |[Woeh-Umsezvorgang B4-S3 LN | 902 (85 [0 | 349 |-619| 40 | 223 | 09 | 18| 07 |00 00 | 164
VO7 |Verladen B3 LN | 800 [104 | 0 | 303 |-606| 39 |77 | -08 | -17 | 30 (00| 00 | 164
wo4 (FE“:_'SS;)W*"'U"‘M°'93“9 n | 827 (85 [0 | 308 |-608| 36 |-178| 07 |17 | 20 (00 00 | 159
RO8 |Rangieren Lkw B3 LN | 840 |60 |0 | 303 [-606| 40 [-181| 09 [-17| 29 |00 00| 156
RO2 |Rangieren Lkw 012 N | 840 78 |0 | 374 | 624 | 43 |-186| 09 | -18 | 32 |00 00 | 154
w19 (F;;‘_':;]Wbe"'u"‘se'z"°'ga"g LN (814 |85 |0 | 345 |-618| 38 |-166| 07 |18 | 13 |00 | 00 | 140
w16 (F;;_';)Wbe“'u"‘se‘z"mga“g LN | 814 |85 |0 | 343 617 38 [-172| 07 | -18| 14 |00 00| 136
R11 |Rangieren Lkw 52 LN | 840 |60 | 0 | 433 |-637| 44 [-139| -14 | 18| 00 |00 00| 136
W04 (Fgg_';:)“'be"'u"‘smmga“g LN | 812 |78 [0 | 285 601 | 36 |-189| 06 | -17 | 18 |00 00 | 131
W08 |[Wbeh-Umsezvorgang E3 (U1-E3) [ LN | 889 | 85 | 0 | 248 |-889 | 37 |-274 | 09 | -17 | 08 |00 | 00 | 129
R16 |Rangieren Lkw 35 LN | 840 |90 |0 | 455 |-642| 44 |-285| 22 | -18 | 105 |00 | 00| 113
W31 |WBeh Aufnehmen B4 (Lkw) LN | 922 |60 [0 | 340 |-616| 42 |-270| -14 | 18| 05 |00 00 | 112
V04 |Verladen E4 LN |80 |78 |0 | 221 |-579| 36 |-228| 06 |-16| 19 |00 00| 103
R12 |Rangieren Lkw 53 LN | 840 |60 |0 | 336 [-615| 42 |[-205| 08 |-18| 06 |00 00| 102
V06 |Verladen B2 LN | 800 (104 (0 | 252 | -590 | 37 |-260| 08 |17 | 32 |00 00| 97
RO7 |Rangieren Lkw B2 LN | 840 |60 |0 | 252 |-590| 38 [-258| -10 [ 17| 27 |00 | 00| 90
V10 |Verladen B6 LN | 800 (156 | 0 | 432 |-637| 43 |-288| -19 | -18 | 09 |00| 00| 45
V03 |Verladen E3 LN | 800 |85 |0 | 248 |-589| 37 [-27.1| -10 | 17 | 08 |00 | 00| 43
L18 |Lkw Parkpiaz (Standgersusche) | LrN | 862 [100 | o | 520 |-655| 35 |-270 | -20 [ 18| 01 [00[ 00| 35
V08 |Verladen B4 LN | 800 (104 [ 0 | 340 |-616| 40 |-27.1| -12 | -18 | 06 |00| 00| 33
R09 [Rangieren Lkw B4 LN | 840 |60 [0 | 340 [616| 42 [-270| 14 | 18 | 05 |00 00| 30
R14 |Rangieren Lkw 800er LN | 840 (90 0 | 432 |-637| 44 |-288| 23 |-18| 10 |00 00| 18
L17  |Lkw Parkpiaiz (Parkvorgange) LN | 833 (100 [0 | 520 |-655| 35 |-270| 20 | -18| 01 |00 00| 0s
P04 [Einfahrt Pkw PP Colocaion LN | 716 (85 |0 | 387 |-627| 35 |-205| -14 | -18 | 32 |00| 00| 04
P05 [Pkw Parkplaz Colocaton LN | 670 (85 |0 | 420 |-636| 37 |-279| 20 | 19| 82 |00 00 | 81
P0G [Ausfahrt Pkw PP Colocation LN | 716 o | 387 |-627| 36 |-206| -14 | -18 | 33 |00
P03 [Ausfahrt Phw PZ LN | 714 0| % |[=500| 26 [ 07| -06|-04]| 04 |00
L0 [Fahren Lkw E1 LN | 948 0| 178 [s60| 30 [ 11 | 10 |13 ]| 16 |00
L06 [Fahren Lkw E2 LN | 878 0| 122 [528( 28 [ 00 [ 09 [ 12| 15 |00
Lo7 [Fahren Lkw E3 LN | 948 o| 178 [s60| 30 [ 11 | 10 |-13]| 16 |00
REO7 |Fahren Wiesel (Reachstacker) LN | 859 0| 450 | 641 | 42 | 287 16 | 18| 09 |00
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A TUVRheinland®

. Genau. Richtig.
TUV Rheinland Energy GmbH

Larmschutz — Seite 106 von 147 —
Nr. Schalquelie ZB Lw dT | DO s Adiv | Agr | Abar | Aaim [Cmet| Re | DI [ KR | LAT
dBa)| @A) | @8 |dB | m @8 | @8 | a8 | d8 | d8 |dB(A)| dB | ¢B | dB(A)

R03 [Rangieren Lkw E1 LN | 840 o | 147 [543 | 20 [ 00 | 13 [ 14| 28 |00

RO4 |Rangieren Lkw E2 LN | 840 o | 145 | 542 | 20 | 00 | 13 | 14| 37 |00

R0S5 |Rangieren Lkw E3 LN | 840 o | 248 | 589 38 |-268| 12 [ 17| 11 |00
Reachstacker Absezen

2 Y i LN | 799 0| 45 | 636| 42 | 285 | 14 | 18| 00 |00

RE02 [Reachsiacker Absiapein 2.75 m LN | 904 o | 453 | 641 | 39 |-282| 16 | 18| 33 |00

RE03 [Reachsiacker Absiapein 5.5 m LN | 904 0| 453 | 641 | 39 | 282 16 | 18| 33 |00

REO4 |Reachstacker Absiapeln 8.25 m LN | 904 o | 453 | 641 | 39 | 282 16 | 18| 33 |00

REO5 [Reachstacker Absiapein 11 m LN | 904 0| 453 | 641 | 39 | 282 16 | 18| 33 |00

REO1 [Reachstacker Fahren LN | 891 o | 447 | 640 | 41 | 282 16 | 18| 20 |00

W25 |WBeh Absezen E1 (Lkw) LN | 922 o | 147 | 543 | 29 | 00 | 13 | 14| 28 |00

W26 |WBeh Absetzen E2 (Lkw) LN | 922 0| 145 | 542 | 20 | 00 | 13 | 14| 37 |00

W27 |WBeh Absetzen E3 (Lkw) LN | 922 0| 248 | 589 38 |-268| 11 |17 | 11 |00

REnE | e Msstzon Masel LN | 890 0| 460 |642| 43 [285| 18 [ 18] 20 |00
Reachsiacker-55

R [ anehon Wiesel LN | 890 0| 45 | 636 | 42 | 289 17 | 18| 00 |00
(Reachsiacker)
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A TUVRheinland®

. Genau. Richtig.
TUV Rheinland Energy GmbH
Larmschutz — Seite 107 von 147 —

Nr. Schalquelie ZB Lw dT | DO s Adiv | Agr | Abar [ Aatm |Cmet| Re | DI [ KR | LAT

dB(A)| dB{A) | dB | dB m dB dB dB dB dB | dB(A) | dB | dB | dB(A)

Immissionsort o 4 - Ferdinand-Porsche-Siralle 11 SW EG  LrN 60.2dB(A) LN max 82.2 dB(A)
W14 (Wbeh-Umsezvorgang B1-S1 LN | 902 |85 | 0 78 489 | 24 | 18 | 05 | 13| 12 (00| 00 [ 499

W12 |Wbeh-Umsetzvorgang E1-S1 LN | 902 | 85 86 -497 | 25 10| 05 (13 ] 13 (00 00 [ 499
W11 (Wbeh-Umsetzvorgang E2 (E2-51) LrN | 889 | 85 72 -482 | 24 17 | 04 | 12 ] 08 (00 00 | 490
W28 |WBeh Aufnehmen B1 (Lkw) LN | 922 | 6.0 89 -499 | 26 19 | 09 (-14] 21 (00 00 | 488

W32 |WBeh Auinehmen/Absezen S1 (Lkw) | LN | 920 | 6.0
W05 |Wbeh-Umsezvorgang E1 (U1-E1) LrN | 883 | 85

80 -481 [ 27 26 | 06 (12 ] 08 (00 00 (| 480
130 | -633 | 31 0.0 07 | 16| 23 |00] 00 | 472

112 |Fahren Lkw 700er (Ein) LN | @21 | 90 % |-509| 27 | 54 | 08 |-14| 14 |00 00 | 468
L13 |Fahren Lkw 800er (Ein) LN | 821 | 90 % |-509| 27 | 54 | 08 [-14| 14 |00 00 | 468
119 |Lkw Anfahren Schranke (Aus) LN | 805 | 199 182 | -562| 39 [ 00 | 13 | 17| 15 |00]| 00| 465
Lo4 |Fahren Liw U2 LN | 851 | 78 150 | 550 | 33 | 42 | 09 [ 14| 14 |00 00 [ 460
WO1 |WBh absezen U1 (Lkw) L | 920 | 108 217 | 577 | 40 [ 09 [ 415 [ 17| 04 |00 00| 453
LO1 |Lkw Anfahren Stauspur LN | 884 | 190 315 | 610 | 44 [ 31 | -18 | 18| 11 [00| 00| 451
L10 |Fahren Liw B3 LN | %61 | 60 162 | -552 | 34 | 52 | 09 |14 | 14 |00| 00| 443
L0g [Fahren Lkw B2 LN | %61 | 60 157 | -549 | 34 | 54 | 09 | 14| 14 |00]| 00| 442
L08 |Fahren Lkw B1 LN | 048 | 60 157 | -549 | 33 | 40 | 09 | 14 | 14 |00| 00| 442
L1 [Fahren Lkw B4 LN | 948 | 60 157 | 549 | 33 | 40 [ 09 [ 14| 14 |00 00| 442
L14 |Fahren Lw S1 LN | 048 | 60 157 | -549 | 33 | 40 | 09 | 14 | 14 |00]| 00| 442
L15 |Fahren Lkw S2 LN | 048 | 60 157 | -549 | 33 | 40 | 09 | 14 [ 14 |00| 00| 442
L16 |Fahren Liw S3 LN | 048 | 60 157 | -549 | 33 | 40 | 09 | 14 | 14 |00]| 00| 442
L20 |Lkw Anfahren (Ausfahrt Strake) LN | 805 | 199 182 | 562 | 39 | 87 | 12 [ 17| 60 |00 00 | 425
W02 |Woeh-Umsetzvorgang U1-E2 L | 889 | 100 217 | 577 | 38 [ 09 [ 11 [ 17| 04 |00]| 00| 415
w10 (Fg_g)w'be"'u"‘se'z"°'ga"9 LN | 834 | 85 o4 |505| 23 | -18 | 03 |-14| 14 [00]| 00| 415
R10 [Rangieren Lkw S1 LN | 840 | 60 73 483 26 | 19 [ 08 | 12| 08 [00 00| 412
V05 |Veriaden B1 LN | 800 | 104 80 |-409| 25 | -19 | 06 14| 21 |00 | 00 | 412
R0 [Rangieren Lkw B1 LN | 840 | 60 80 | -409| 26 | 19 | 09 [ 14| 21 |00 00 | 408
L03  |Fahren Lkw U1 LN | 883 | 108 214 | 684 | 41 [ 19| -14 |47 | 08 |00| 00| 405

217 | -57.7 | 38 09 | 11 (17| 04 (00 00 ( 400
217 | -57.7 | 38 09 | 11 | 17| 04 (00 00 | 400

W03 |Wbeh-Umsezvorgang U1 (U1-E1) LrN | 889 | 85
W06 |Wbeh-Umsezvorgang U1 (U1-E3) | LrN | 888 | 85

V01 |Veriaden E1 LN | 800 | 85 130 | 533| 32 | 00 | 08 |-16| 23 |00 00 | 383
L12 |Fahren Lkw 700er (Aus) LN | 940 | 90 144 | 542 | 32 |-125| 13 | 47| 11 |00 | 00 | 376
L13 |Fahren Lkw 800er (Aus) LN | 940 | 90 144 | 542 | 32 |-125| 13 | 17| 11 |00 00 | 376
W04 (FJ:"ES;W M o LN | 791 | 85 150 | 650 | 31 [ 00 | -05 |-16| 19 00| 00| 354
W02 |Wbeh-Umsezvergang U1-E2 LrN | 889 [ 10.0 201 570 37 | -137| 09 | 17| 00 [00] 00 | 293
W09 |Wbeh-Umsetzvorgang E2 (E2-51) | LN | 889 | 85 201 | 570 | 37 |-137| 09 | 17| 00 |00 00| 277
122 |Fahren Lkw Ruhepiaiz (Aus) LN | 945 | 100 147 | 543 | 31 | 248 | 05 | 14| 07 |00 00| 273
L21 |Fahren Lkw Ruheplatz (Ein) L | 923 | 100 125 | 529 | 28 | -238| 04 | 13| 04 |00 00 | 271
Wiz Toret-Umsetammeng 7kiee LN | 902 | 145 128 | 531 | 30 |-271| 06 | 15| 16 |00 00 | 270

(Colocaton)
W05 (Wbeh-Umsetzvorgang E4 (E4-52) LrN | 889 | 85
W05 |Wbeh-Umsezvorgang E4 (U2-E4) LrN | 889 | 7.8
W15 |Wbeh-Umsetzvorgang B2 (B2-52) LrN | 889 | 85
W30 |WBeh Aufnehmen B3 (Lkw) LN | 922 | 6.0
W29 |WBeh Aufnehmen B2 (Lkw) LN | 922 | 6.0
L12 |Fahren Lkw 700er (Umfahrung Colo) | LrN [ 923 | 9.0
L13 [Fahren Lkw 800er (Umfahrung Colo) | LrN | 923 | 9.0
W18 |Wbeh-Umsetzvorgang B3 (B3-52) LrN | 889 | 85
V02 (Verladen E2 LN | 800 | 100

17 566 | 35 |-238| 05 | 17| 67 |00 00 | 260
17 -556 | 35 | -238 | 05 | 17| 67 |00 00 | 263
143 | 541 ) 33 |(-276 | 06 | 16| 58 |00 00 [ 225
185 | -564 | 39 | -245( 07 | 1.7 | 34 |00 00 | 223
143 | -541 ) 35 (-272 | 09 | 16| 43 |00 00 222
176 | -559 | 37 | -263 | 07 | 16 | 09 |00 00| 213
176 | -559 | 37 | -263 | 07 | 16 | 09 |00 | 00 | 213
185 | -564 | 36 | -247 | 06 | 17| 36 (00| 00 [ 212
201 570 | 38 | 137 | 10 | 17| 00 |00 00 | 204

OO0 0 0 0 0 0 0 0 O O 0 00 O OO0 00000 oo O © OO0 000 oo o oo ooo oo oo oo
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A TUVRheinland®

. Genau. Richtig.
TUV Rheinland Energy GmbH

Larmschutz — Seite 108 von 147 —
Nr. Schalquelie ZB Lw dT | DO s Adiv | Agr | Abar [ Aatm |Cmet| Re | DI [ KR | LAT
aB(a)| oB(A) | @8 || m | @ | @8 | 8 | @ | @B |Ba)| 0B | o8B | B
W o oty Ader N | 902 |145 | 0 | 223 |79 | a8 |-285| -10 |17 | 03 |00 00| 196
(Colocaton)
PO1 |Einfahrt Phw PZ LN [ 712 {100 [ 0 | 204 |604| 43 [ 31 | -19 |18 | 08 [00| 00| 1o
wo7 (Fgr_g)w”eh'ummwga“g L | 825 |85 |0 | 263 | 594 | 36 |-142| 06 |-18| 02 |00 00 | 189
L02 |Lkw Anfahren Schranke (Ein) LN | 805 190 [ 0 | 331 | 614 | 44 | 216 | 06 |18 | 01 |00 00| 187
W33 [WBeh Auehmen/Absezen S2 (Lkw) | LN | 920 | 60 | 0 | 225 |81 | 41 |23 | 07 |17 | 01 [00] 00| 184
R15  [Rangieren Lkw 54 LN [ 840 {90 [0 | 106 |515| 30 |-262| 07 |15 | 08 |00 00| 170
V09 |Veriaden B5 LN | 800 [156 | 0 | 151 | 546 | 34 |-274 | 07 | 16 | 23 |00 00| 170
W17 Wbeh-Umseizvorgang 52 (82-52) | LN | 889 |85 | 0 | 2256 |-581| 38 |-239| 07 |17 | 01 |00 00| 169
W20 [Wbeh-Umsetzvorgang 52(83-52) [ LrN | 889 |85 | 0 | 2256 |-581| 38 |-239| 07 |17 | 01 |00]| 00| 169
W06 Wbeh-Umsetzvorgang 52 (E4-52) [ LrN | 889 85 | 0 | 225 | 581 | 38 |-239| 07 | 17| 01 |00]| 00| 169
W13 Wbeh-Umsetzvorgang E3-S3 LN [ 902 |85 [0 | 260 |93 | 40 |-251| 08 |-18| 11 00| 00| 167
V04 |Veriaden E4 LN [ 800 |78 [0 | 171 [656| 36 |-236 | 05 |17 | 60 |00 00| 160
W34 WBeh Aufnehmen S¥Absetzen (Lkw) [ LN | 920 |60 | 0 | 270 | -596 | 42 |-245| 08 | 18 | 03 |00]| 00| 159
P02 |Phw Parkplaz PZ LN | 670 {100 [ 0 | 276 |98 | 42 | 30 [ -17 | -18 | 09 |00 00| 158
L18 |kw Parkplaiz (Sandgerdusche) | LN | 862 | 100 | 0 | 447 | -840 | 41 |-212| <11 [ -19| 35 |00 00 | 157
wos (F;"fgg]“‘ beft Leclvorgeng LN | 827 |85 |0 | 174 |58 | 32 |-252| 04 |-17| 41 00| 00| 154
W06 [Woeh-Umsezvorgang U2 (U2-E4) | LN | 889 | 78 | 0 | 189 | -865| 37 |-280 | -08 | -17 | 21 [00| 00 | 154
V05 |Veriaden B2 LN | 800 {104 | 0 | 143 |541| 34 |-275| 07 | 16| 51 |00 00| 150
R13 |Rangieren Lkw 700er Len [ 840 {90 [0 | 151 |546| 36 |21 | 09 |16 | 22 00| 00| 146
wo4 (Fggg)w elUmsetirgeng LN | 812 |78 [0 | 163 | 652 | 32 |-248| 04 | -17 | 44 |00 00 | 145
VO7 |Veriaden B3 L | 800 104 | 0 | 185 |64 | 37 |-246| 06 | -17 | 35 00| 00| 145
W21 [Wbeh-Umsetzvorgang B4-53 LN [ 902 |85 [0 | 250 [500| 39 |-267 | -09 |18 | 01 [00| 00| 143
R08 [Rangieren Liw B3 LN [ 840 |60 [0 | 185 |64 | 39 [-246| 07 | 17| 34 [00] 00| 141
RO7 [Rangieren Lkw B2 LN [ 840 |60 [0 | 143 |541| 35 |-273 | 09 | -16 | 43 |00 00| 140
L17  |Lkw Parkplaz (Parkvorgange) LN | 833 {100 | 0 | 447 |-640| 41 |-212| 11 |-19| 35 |00 00| 128
W08 Wbeh-Umsezvorgang E3 (U1-E3) [ LrN | 889 |85 | 0 | 247 | -588 | 39 |-282| -10 | <18 | 12 |00]| 00| 127
W31 [WBeh Aufnehmen B4 (Lkw) N [ 922 |60 |0 | 282 |683| 41 |22 14 | 18| 01 |00 00| 127
V10 |Veriaden B6 Len | 800 156 | 0 | 212 |-675| 39 |-286 | -11 | -17 | 05 |00 00| 109
R02 [Rangieren Lkw U2 LN [ 840 |78 |0 | 189 [665| 39 |-278 | 12 | 17| 17 |00 00| 102
R11 [Rangieren Lkw 52 LN [ 840 |60 [0 | 25 |681| 41 [-235| 08 | 17| 01 [00] 00| 101
w16 fg;_’:g)w el L ec o LN | 814 |85 [0 | 176 |-559| 32 [-275| 05 | 17 | 20 |00 | 00| 94
w19 (F;:g)w”e"'ummwga“g n | 814 (85 [0 | 182 |-562| 33 |-274| 05 | -17| 20 |00 00| 93
R14 |Rangieren Lkw 800er LN [ 840 |90 [0 | 212 |675| 40 |-286 | -15 | -1.7 | 04 |00 00| 82
R12 [Rangieren Lkw 53 LN | 840 |60 [0 | 270 | 596 | 43 | 247 | 08 |18 | 03 |00 00| 77
R16 [Rangieren Lkw S5 LN [ 840 |90 [0 | 231 |683| 41 [-284 -15 |18 | 03 |00 00| 76
V08 |Veriaden B4 L [ 800 104 [ 0 | 232 |-683| 40 |-283 | -11 |18 | 01 [00 00| 49
P04 |Einfahrt Pkw PP Colocason n [ 716 |85 [0 | 253 [691| 39 |-207 | 09 |17 | 31 |00 00| 47
RS [Rangieren Lw B4 LN [ 840 |60 [0 | 232 |683| 41 [-282 -14 |18 | 01 |00 00| 45
V03 |Veriaden E3 LN [ 800 |85 [0 | 247 |88 | 40 [-280 11 |18 | 12 |00 00| 41
P05 |Pkw Parkplaz Colocason N [ 670 |85 [0 | 317 |610| 41 |-265| -12 | -19| 37 |00 00| 73
P06 |Ausfahrt Pkw PP Colocaion LN | 716 0| 251 |-590 | 39 |-209| 09 [-17 | 29 |00
P03 |Austahrt Phw PZ LN | 714 0| 208 |-605| 43 | 32 | 19 [ -18 | 08 |00
L05 |Fahren Liw E1 LN | 048 0| 157 |-549 | 33 | -40 | 09 [ -14 | 14 |00
L0 |Fahren Liw E2 L | 878 0| 220 |678| 40 | 40 | -13 | 17| 13 |00
L07 |Fahren Liw E3 LN | 048 0| 157 |-549 | 33 | -40 | 09 [-14 | 14 |00
REO7 |Fahren Wiesel (Reachstacker) L | 859 0 | 250 |-590| 39 | 284 | 10 [ 18] 02 |00
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A TUVRheinland®

. Genau. Richtig.
TUV Rheinland Energy GmbH

Larmschutz — Seite 109 von 147 —
Nr. Schalquelie ZB Lw dT | DO s Adiv | Agr | Abar | Aaim [Cmet| Re | DI [ KR | LAT
dB(a)| @A) | @8 |dB | m @8 | @8 | a8 | 48 | d8 |dB(A)| dB | ¢B | dB(A)

R03 [Rangieren Lkw E1 LN | 840 o 130 [533| 34 [ 00 | 12 [ 16| 23 o0

RO4 |Rangieren Lkw E2 LN | 840 o | 201 | 570 40 | 137 | <14 | 47| 00 |00

R0S5 |Rangieren Lkw E3 LN | 840 0| 247 | 588 | 42 |-278| 13 | 18| 12 |00
Reachstacker Absezen

2 X 00 2

2 Y i LN | 799 0| 255 | 591 | 39 | 280 09 | 18| 05 |00

RE02 [Reachsiacker Absiapein 2.75 m LN | 904 o| 318 | 610 42 |-276| 10 | 18| 03 |00

RE03 [Reachsiacker Absiapein 5.5 m LN | 904 0| 318 | 610 42 | 276 | 10 | 18| 03 |00

REO4 |Reachstacker Absiapeln 8.25 m LN | 904 o| 318 | 610 42 | 276 | 10 | 18| 03 |00

REO5 [Reachstacker Absiapein 11 m LN | 904 0| 318 | 610 42 |276| 10 | 18| 03 |00

REO1 [Reachstacker Fahren LN | 891 0| 200 | 605| 42 | 277 | 10 | 18| 02 |00

W25 |WBeh Absezen E1 (Lkw) LN | 922 o| 130 |533| 34 | 00 | 12 | -16| 23 |00

W26 |WBeh Absetzen E2 (Lkw) LN | 922 0| 201 | 570 40 | 137 | 14 | 47| 00 |00

W27 |WBeh Absetzen E3 (Lkw) LN | 922 0| 247 | 588 | 42 | 278 | 13 | 18| 12 |00

REnE | e Msstzon Masel LN | 890 o | 233 |s83| 39 [ 286 11 [ 18] 00 |00
Reachsiacker-55

R [ anehon Wiesel LN | 890 0| 255 | 591 | 40 | 285 <11 | 18| 05 |00
(Reachsiacker)
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A TUVRheinland®

. Genau. Richtig.
TUV Rheinland Energy GmbH
Larmschutz — Seite 110 von 147 —

Nr. Schalquelie ZB Lw dT | DO s Adiv | Agr | Abar [ Aatm |Cmet| Re | DI [ KR | LAT

dB(A)| dB(A) | dB

="
[55]
32

@8 | ¢ | @8 | @8 | dB | dBA)| dB | @B | dB(A)

Immissionsortlo 5 - Kimmerie-Ring 12 SW2.0G LrN 47.3 dB(A) LN,max 60.0 dB(A)
L22 [Fahren Lkw Ruheplaiz (Aus) LrN | 245 | 100 334 | 615 | 15 10 | 118 | 12| 07 |00] 00 | 412
L1e |Liw Parkplaz (Siandgerausche) | LN | 862 | 100 210 | 674 | 13 | 00 | 415 | 14| 12 00| 00| 386
121 |Fahren Lkw Ruhepiatz (Ein) LN | 923 | 100 397 | 615| 15 | 10 | 20 | 13| 06 |00 00| 385
w17 ‘&f&;ﬁ;‘jm’ga"g f020or N | %02 | 145 484 | 647 | 19 | 04 | 21 | 16| 00 [00]| 00| 377
17 |Lkw Parkpiazz (Parkvorgange) Ln | 833 | 100 210 | 574 | 13 | 00 | 445 |14 12 00| 00| 357

L12 |Fahren Lkw 700er (Umfahrung Colo) | LrN | 923 | 9.0
L13 [Fahren Lkw 800er (Umfahrung Colo) | LrN | 923 | 9.0
Wbeh-Umsezvorgang 700er

464 | -643 | 21 -36 | -26 [ -16 | 06 (00 00 | 320
454 | 643 | 21 -36 | -26 [ -16 | 06 |00 00 [ 320

w17 (Colocaion) LrN | 902 [ 145 520 | 663 | 25 | -78 | 19 [ 16| 00 | 00| 00 | 305
V10 |Verladen B6 LrN | 800 (156 480 | 646 | 20 | 00 | -23 [ -16| 11 [00] 00 | 301
L12 |Fahren Lkw 700er (Ein) LrN | 921 | 90 663 | 674 30 | -27 | -30 (17| 04 | 00| 00 | 298
L13 |Fahren Lkw 800er (Ein) LeN | 921 | 90 663 | 674 | 30 | -27 | 30 | 1.7 | 04 |00 00 | 298
L13 |Fahren Lkw 800er {Aus) LrN | 940 | 90 724 | 682 31 | 48 | 29 [ 17| 01 | 00| 00 | 287
L12 |Fahren Lkw 700er (Aus) LrN | 940 | 90 724 | 682 31 | 48 | 28 [ 17| 01 | 00| 00 | 287
LO1 |Lkw Anfahren Stauspur LrN | 884 | 190 880 |-699| 33 | 90 | -37 (-18| 08 [00] 00 | 271
R14 |Rangieren Lkw 800er LrN | 840 | 90 480 | -646| 22 | 00 | 290 [ -16 | 10 |00 ]| 00 | 270
W14 Wbeh-Umsetzvorgang B1-51 LrN | 902 | 85 701 | 679 30 | 61 | -26 [ 17| 23 | 00| 00 | 256
R16 |Rangieren Lkw S5 LrN | 840 | 90 492 | -648 | 19 | 04 | 30 [ 16| 00 |00 ]| 00 | 250
W28 |WBeh Aufnehmen B1 (Lkw) LrN | 922 | 6.0 713 | 681 32 | -57 | -36 [ -1.7 | 25 | 00| 00 | 248
L04 |Fahren Lkw U2 LeN | 951 (78 787 | 689 32 | -85 | -33 [ -18 | 10 | 00| 00 | 246
W01 |WBh absezen U1 (Lkw) LrN | 920 (108 795 | 690 ( 32 | -80 | -37 [ -18 | 09 | 00| 00 | 245
W12 [Wbeh-Umsetzvorgang E1-51 LrN | 90.2 | 85 712 | 680 30 | -73 | -26 | 17| 22 |00 00 | 241
L10 [Fahren Lkw B3 LrN | 961 | 6.0 787 | 689 ( 32 | 92 | -32 (18| 13 | 00| 00 | 237
W11 |Wbeh-Umsetzvorgang E2 (E2-S1) LrN | 889 | 85 694 |-678 | 30 | 65 | -26 [ 1.7 ]| 20 | 00| 00 | 236
L0S |Fahren Lkw B2 LrN | 961 | 6.0 782 | 689 32 | 95| -32 (18| 15 | 00| 00 | 235
W32 |WBeh Auinehmen/Absezen S1 (Lkw) | LrN | 920 | 6.0 684 |-677 | 31 | -73 | 32 [ 17| 15 | 00| 00 | 227
L11 |Fahren Lkw B4 LrN | 948 | 6.0 788 | 689 32 | 87 | -32 [ 18| 11 | 00| 00 | 225
L14 [Fahren Lkw S1 LrN | 948 | 6.0 788 | 689 32 | -87 | 32 [ 18| 11 | 00| 00 | 225
L15 |Fahren Lkw S2 LrN | 948 | 6.0 788 | 689 ( 32 | 87 | -32 [ -18 ] 11 | 00| 00 | 225
L16 [Fahren Lkw S3 LrN | 948 | 6.0 788 | 689 32 | 87 | 32 (18| 11 | 00| 00 | 225
L08 [Fahren Lkw B1 LrN | 948 | 6.0 788 | 689 32 | -87 | -32 [ -18 | 11 | 00| 00 | 225
L20 |Lkw Anfahren (Ausfahrt Strae) LrN | 805 | 199 729 | 682 31 | -79 | 33 [ 17| 00 | 00| 00 | 223
L18 |Lkw Anfahren Schranke (Aus) LrN | 805 (199 733 | 683 31 | -79 | -34 [ 17| 00 | 00| 00 | 222
W05 |Wbeh-Umsezvorgang E1 (U1-E1) LrN | 889 | 85 741 | -684 | 31 -78 | 28 | 18| 25 |00 00 | 221
W02 |Wbeh-Umseizvorgang U1-E2 LrN | 889 (100 795 | 690 ( 30 | -78 | 29 [ -18 | 11 | 00| 00 | 216
R15 |Rangieren Lkw S4 LrN | 840 | 90 557 | 659 28 | 48 | -28 [ -17 | 01 | 00| 00 | 208

W06 |Wbeh-Umsezvorgang U2 (U2-E4) LrN | 889 (78
W03 |Wbeh-Umsezvorgang U1 (U1-E1) LrN | 889 | 85
W08 |Wbeh-Umsezvorgang U1 (U1-E3) LrN | 889 | 85
W33 |WBeh Auinehmen/Absezen S2 (Lkw) | LrN | 920 | 6.0
W17 |Wbeh-Umsetzvorgang S2 (B2-52) LrN | 889 | 85
W20 |Wbeh-Umseizvorgang S2 (B3-S2) LrN | 889 | 85
W06 |Wbeh-Umsetzvorgang S2 (E4-52) LrN | 889 | 85

764 | 687 | 29 | -89 | -28 | -1.8 | 27 (00 00 | 202
79% | 690 | 30 | -7T8 | 29 | 18| 11 (00 00 [ 200
795 | 690 | 30 | -78 | 29 | -1.8 | 11 (00 00 [ 200
7% | 686 | 29 | -78 | -30 | -1.8 | 00 (00) 00 | 198
75 | -686 | 27 -76 | -26 | -18 | 00 (00 00 [ 196
7% | 686 | 27 | -76 | -26 | -1.8 | 00 (00 ) 00 [ 196
756 | -686 | 27 -76 | 26 [ -1.8 ] 00 (00 00 [ 196

OOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOE

W30 |WBeh Aufnehmen B3 (Lkw) LN | 922 6.0 797 -69.0 33 112 ] 29 | 18 29 |00 00 | 195
W18 |Wbeh-Umsetzvorgang B3 (B3-52) LrN | 889 85 797 -69.0 3.1 -107 | -24 | 18 29 |00 00 | 195
L03 |Fahren Lkw U1 LrN | 883 | 108 826 | 693 33 | 83 | -36 | -18 | 00 [00| 00 | 194
W05 |Wbeh-Umsetzvorgang E4 (E4-52) LrN | 889 85 799 -69.0 32 | 131 | -21 -1.8 45 |00 00 | 190
L02 [Lkw Anfahren Schranke (Ein) LrN | 805 | 19.0 939 -70.4 3.5 -8.2 -39 | -18 03 | 00| 00 | 189
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A TUVRheinland®

. Genau. Richtig.
TUV Rheinland Energy GmbH

Larmschutz — Seite 111 von 147 —
Nr. Schalquelie ZB Lw dT | DO s Adiv | Agr | Abar [ Aatm |Cmet| Re | DI [ KR | LAT
aB(a)| oB(A) | @8 |8 | m | @ | @8 | 8 | @ | @B |Ba)| 0B | @B | @B
W15 [Wbeh-Umsetzvorgang B2 (82-52) | LN | 889 [ 85 | o | 761 |-686 | 31 |-226 | -22 | -18 | 136 |00 00 | 189
W05 |Wbeh-Umsezvorgang E4 (U2-E4) [ LrN | 889 |78 | 0 | 799 |-600 | 32 [-131| 21 |18 | 45 |00]| 00 | 184
w10 '(:Eaz"f;’)w el mecioigang N | 834 (85 |0 | 724 |-682| 28 | 66 | -18 | -17 | 20 |00 00 | 184
W29 (WBeh Aufnehmen B2 (Lkw) N [ 922 |60 [0 | 761 |-686| 33 |-223 | -23 | -18 | 115 [00| 00 | 180
V05 [Veriaden B1 L | 800 104 | 0 | 713 |681| 31 | 66 [ 29 | 17| 25 |00 00| 176
V09 |Veriaden B5 LN | 800 156 | 0 | 408 | 649 | 24 |-129 | -16 | -16 | 00 [00| 00| 169
R0 [Rangieren Lkw B1 L [ 840 |60 [0 | 713 |681| 32 | 67 | -36 | 17| 25 00| 00| 166
R10 |Rangieren Lkw S1 LN | 840 |60 [0 | 64 |-678| 32 | 64 | -35 | -17 | 17 00| 00| 155
W02 Wbeh-Umsetzvorgang U1-E2 L | 889 100 [ 0 | 804 |91 | 32 |-136| -25 | -18 | 02 |00 00| 153
W34 [WBeh Auehmen S/Absetzen (Lkw) | LN | 920 | 60 | 0 | 886 | 609 | 34 |-122| -27 |18 | 00 |00 00 | 147
RO02 [Rangieren Lkw U2 LN [ 840 |78 |0 | 764 |687| 31 | 01 | -36 | -18 | 24 |00 00| 142
R13  [Rangieren Lkw 700er L | 840 |90 |0 | 408 | 649 | 26 [-131 | -19 | -16 | 00 [00] 00| 141
wo4 ::Ea:f;’)w el mes iy n | 827 |85 [0 | 776 |-688| 28 |-109| -18 | -18 | 30 (00 00 | 138
W13 Wbeh-Umsetzvorgang E3-S3 LN [ 902 |85 [0 | 887 [-700| 33 |-140 | -25 | -18 | 01 |00 00| 138
W09 [Wbeh-Umsetzvorgang E2 (E2-51) [ LrN | 889 [ 85 | 0 | 804 |-69.1 | 31 [-137| 25 | 18 | 02 |00]| 00| 135
V01 |Veriaden E1 LN [ 800 |85 [0 | 741 |684| 31 | 79 | -30 |18 | 25 |00 00| 130
W21 Wbeh-Umsetzvorgang B4-S3 LN [ 902 |85 [0 | 83 |-607| 32 |-153 | 23 | -18 | 00 |00 00| 126
w19 (F;:";’]Wbe"'u"‘se‘z"”ga"g LN | 814 |85 [0 | 773 |-688| 28 |-102| -18 | -18 | 25 |00 00 | 126
w16 (F;;_g)w ekt acAN G LN | 814 |85 [0 | 760 |-687| 28 [-107| -18 | -18| 28 |00 00| 124
P04 |Einfahrt Pkw PP Colocaton Ln [ 716 |85 |0 | a8 |-616| 20 | 47 [ -21 |-15| o1 |00 00| 123
VO7 |Veriaden 83 LN | 800 104 | 0 | 707 |-690| 31 |-108| -25 | -18 | 29 |00 00| 123
wod (FS?_';T)W Deh-Lmetcregang n | 791 |85 |0 | 744 |684| 28 | 75 | -18 | -18 | 15 |00 00 | 123
WO [ o eevorgng LN | 825 |85 | 0 | 862 |97 | 30 | 96 | 20 | -18| 10 [00] 00| 119
R11 [Rangieren Lkw 52 Ln | 840 |60 [0 | 756 |-686| 29 | 79 [ -31 |18 | 00 [00| 00| 116
Ro8 [Rangieren Lkw B3 LN | 840 |60 [0 | 797 |-690| 33 |-112| -29 |18 | 29 |00 00| 13
V06 |Veriaden B2 LN | 800 104 [ 0 | 761 |-686| 32 |-224 | 22 | -18 | 125 [00 00 | 112
wo4 (Fgg_g)“‘be"'u"‘em’mga"g LN | 812 |78 [0 | 778 |-688| 29 |-141| -16 | -18 | 54 |00 00| 110
RO7 [Rangieren Lkw B2 Ln | 840 |60 [0 | 761 |-686| 33 |-223| -23 | -18 | 115 [00| 00 | o8
V04 |Verladen E4 N (800 |78 [0 | 798 |-690| 33 [-133| 21 | 18| 43 |00 00| 92
P05 |Pkw Parkplaz Colocaton Ln [ 670 |85 |0 | 303 |-606| 20 | 46 [ 21 |15 | 00 |00 00| 86
R12 [Rangieren Lkw S3 Ln [ 840 |60 [0 | 886 |-609| 34 |-124 | 28 | -18 | 00 [00| 00| 65
V02 |Veriaden E2 LN [ 800 [100 [ 0 | 804 |-601| 32 [-137 | 27 | 18| 02 [00| 00| 61
W08 Wbeh-Umsezvorgang E3 (U1-E3) [ LrN | 889 |85 | 0 | 872 |-698 | 33 |-220| 25 | 18 | 10 |00| 00| 56
W31 (WBeh Aufnehmen B4 (Lkw) N [ 922 |60 [0 | 843 |605| 33 |-234| 25 | -18 | 00 |00 00| 44
PO1 |Einfahrt Pw PZ N [ 712 {100 [ 0 | 859 |97 | 32 | 03 | 37 |18 | 05 |00 00| 04
P02 |Phw Parkplaz PZ Len | 670 {100 | 0 | 857 |-696| 32 | 82 | -38 |18 | 04 [00| 00| 27
V03 |Veriaden E3 LN [ 800 |85 |0 | e2 | 698 | 34 [-218| -25 | 18| 09 [00| 00| -3
V08 |Veriaden B4 Len | 800 104 | 0 | 843 |695| 32 |-235| -24 | -18 | 00 [00| 00| 36
RS [Rangieren Lkw B4 L [ 840 |60 [0 | 843 |-695| 33 |-234 | -25 | 18 | 00 [00| 00| -38
P06 |Ausfahrt Pkw PP Colocaton LN | 716 0| 33 |-616| 20 | -45 | 21 [-15| 01 |00
P03 |Austahrt Phw PZ LN | 714 0| 84 |697| 32| 82| a7 |-18| 04 |00
L05 |Fahren Liw E1 LN | 048 0| 788 |-689| 32 | -87 | 32 [-18| 11 |00
L0 |Fahren Liw E2 LN | 878 0| 817 |692| 33 | 88 | 34 [ 18| 03 |00
LO7 |Fahren Lkw E3 LN | 948 o | 788 |689| 32 | 87 | 32 |-18| 11 |00
REO7 |Fahren Wiese! (Reachstacker) LN | 859 0| 420 |635| 14 | 24 | <18 [ 16| 11 |00
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A TUVRheinland®

. Genau. Richtig.
TUV Rheinland Energy GmbH

Larmschutz — Seite 112 von 147 —
Nr. Schalquelie ZB Lw dT | DO s Adiv | Agr | Abar | Aaim [Cmet| Re | DI [ KR | LAT
dB(a)| @A) | @8 |dB | m @8 | @8 | a8 | d8 | d8 |dB(a)| dB | dB | dB(A)

R03 [Rangieren Lkw E1 LN | 840 o | 741 |84 32 | 80 | 37 [ 18] 25 |00

RO4 |Rangieren Lkw E2 LN | 840 o | so4 | 691 | 33 |-139| 31 |18 | 02 |00

R0S5 |Rangieren Lkw E3 LN | 840 o | e72 | 698 | 35 | -217| 26 | 18| 09 |00
Reachstacker Absezen

2 Y i LN | 799 0| 383 |626| 19 | 66 | 14 | 15| 45 |00

RE02 [Reachsiacker Absiapein 2.75 m LN | 904 o | 308 |608| 16 |-113| 10 |-14]| 25 |00

RE03 [Reachsiacker Absiapein 5.5 m LN | 904 0| 308 |608| 16 |-113| 10 |-14]| 25 |00

REO4 |Reachstacker Absiapeln 8.25 m LN | 904 o | 308 |608| 16 |-113| 10 |-14]| 25 |00

REO5 [Reachstacker Absiapein 11 m LN | 904 0| 308 |608| 16 |13 10 |14 25 |00

REO1 [Reachstacker Fahren LN | 891 0| 324 |612| 18 | 07 | 14 | 45| 32 |00

W25 |WBeh Absezen E1 (Lkw) LN | 922 o | 741 | 684 | 32 | 80 | 37 | 18| 25 |00

W26 |WBeh Absetzen E2 (Lkw) LN | 922 o | 804 |691| 33 |-139| 31 |18 02 |00

W27 |WBeh Absetzen E3 (Lkw) LN | 922 o| 872 | 698 | 35 | -217| 26 | 18| 09 |00

REnE | e Msstzon Masel LN | 890 o | 506 |651| 18 [ 00 | 22 | 16| 00 |00
Reachsiacker-55

R [ anehon Wiesel LN | 890 0| 383 |626| 19 | 66 | 17 | 15| 46 |00
(Reachsiacker)
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A TUVRheinland®

. Genau. Richtig.
TUV Rheinland Energy GmbH
Larmschutz — Seite 113 von 147 —

Nr. Schalquelie ZB Lw dT | DO s Adiv | Agr | Abar [ Aatm |Cmet| Re | DI [ KR | LAT

dB(A)| dB{A) | dB | dB m dB dB dB dB dB | dB(A) | dB | dB | dB(A)
Immissionsort lo 6 - LEGOLAND Alee 1 SW1.0G LrN 35.1dB(A) LN,max 46.7 dB(A)

LO1 |Lkw Anfahren Stauspur LN | 884 (190 | O 11656 | -723 | 43 92 | 46 (19 ] 01 (00) 00 | 238
w17 ‘a‘;b:&;m‘z‘”’ga"g 700 LN | 902 | 145 1015 | 711 | 39 | 90| 35 | 19| o7 |00 00 | 238
122 |Fahren Lkw Ruhepiaiz (Aus) LN | e45 | 100 868 | -698 | 42 |-106| 34 | 19| 00 [00| 00| 232
121 |Fahren Lkw Ruheplaiz (Ein) LN | 923 | 100 867 | 698 | 43 | 111 -31 | 19| 04 |00 00| 211
w17 ‘("g&;’ﬁ’z‘”’ga"g oogr LN | 902 | 145 1028 | 712 | 44 | 118| 33 | 19| 00 |00 00 | 209
WO1 |WBh absezen 01 (Lkw) LN | 920 | 108 117 | 720 | 45 | 02 | 46 | 19| 00 |00 00| 196
W02 |Wbeh-Umsezvorgang U1-E2 LN | 889 | 100 1148 | 722 | 44 | 92 | 39 | 19| 32 |00 00 | 104
L18 |Lkw Parkplaz (Standgerausche) L | 862 | 100 661 | 674 | 43 | 02 | -30 | 18| 00 |00 00| 101
L04 |Fahren Lkw 02 LN | 951 | 78 1195 | 725 | 44 | 103 | -45 | 19| 08 |00 00 | 188
L12 |Fahren Lkw 700er (Ein) LN | 921 | 90 1004 | 718 | 43 |-100| 42 | 19| 08 |00 00| 184
113 |Fahren Lkw 800er (Ein) LN | 921 | 90 1004 | 718 | 43 | 100 42 | 19| 08 |00 00| 184
W12 |Wbeh-Umsezvorgang E1-51 LN | %02 | 85 1100 | 718 | 43 | 903 | 37 [ 19| 21 |00 00| 184
L12 |Fahren Lkw 700er (Aus) LN | o40 | 90 173 | 724 | 43 | 107 | 43 | 19| 02 |00 00| 183
113 |Fahren Lkw 800er (Aus) LN | 40 | 90 1173 | 724 | 43 | 107 | 43 | 19| 02 |00 00| 183
W14 Wbeh-Umsetzvorgang B1-51 LN | 02 | 85 110 | 719 | 43 | 94 | 37 | 19| 23 |00 00 | 183

L12 (Fahren Lkw 700er (Umfahrung Colo) | LrN | 923 | 9.0
L13 [Fahren Lkw 800er (Umfahrung Colo) | LrN | 923 | 9.0

991 -709 | 43 |-112| 36 |19 03 |00 00 | 183
991 -709 | 43 |-112| 36 |19 03 |00 00 | 183

L20 (Lkw Anfahren (Ausfahrt Strale) LrN | 805 | 199 10581 | -71.4 | 44 92 | 42 | 19| 00 |00 00 | 181
L19 |Lkw Anfahren Schranke (Aus) LN | 805 | 199 1057 | -715 | 45 92 | 42 |19 00 | 00| 00 | 180
L10 (Fahren Lkw B3 LN | 961 | 6.0 1201 | -726 | 44 | -110 | 43 (19| 12 |00] 00 | 179
W09 |Wbeh-Umseizvorgang E2 (E2-51) LrN | 889 | 85 1148 | -722 | 43 -91 39 | 19 32 |00 00| 178
L0OS |Fahren Lkw B2 LN | 961 | 6.0 197 | -726 | 44 | -112| 44 | 19| 12 (00 00 [ 176
W05 |Wbeh-Umsezvorgang E1 (U1-E1) LrN | 889 | 85 1M1 | 718 | 43 -9.1 38 | 19| 25 |00] 00 | 175
W28 |WBeh Aufnehmen B1 (Lkwi) LN | 922 | 6.0 -721 | 45 93 | 47 |19 | 25 |00 00 | 171
L08 (Fahren Lkw B1 LrN | 948 | 60 192 | -725 | 44 (-103 | 45 | 19| 07 (00 00 [ 168
L11 |Fahren Lkw B4 LrN | 948 | 6.0 1192 | -725 | 44 | -103 | 45 | 19| 07 (00 00 | 168
L14 |Fahren Lkw S1 LrN | 948 ([ 6.0 1192 | -725 | 44 | 103 | 45 | 19| 07 | 00| 00 | 168
L15 |Fahren Lkw S2 LrN | 948 ([ 6.0 1192 | -725 | 44 | -103 | 45 | 19| 07 (00 00 | 168
L16 |Fahren Lkw S3 LrN | 948 | 6.0 1192 | -725 | 44 | 103 45 | 19| 07 | 00| 00 | 168
W11 (Wbeh-Umsetzvorgang E2 (E2-51) LrN | 889 | 85 1093 | -71.8 | 43 96 | -36 | -19 | 19 (00 00 [ 167
W02 |Wbeh-Umseizvergang U1-E2 LN | 889 [ 10.0 M7 | -720 | 43 -9.1 38 | 19 00 | 00| 00 | 165
L17 |Lkw Parkplaz (Parkvorgénge) LrN [ 833 [ 10.0 661 -674 | 43 92| -30 |-18 | 00 |00 | 00 | 162
W32 |WBeh Aufnehmen/Absezen S1 (Lkw)| LrN | 920 ([ 6.0 109 | -711.9 | 43 96 | 44 (19| 13 | 00] 00 | 159
L03 |Fahren Lkw U1 LrN | 883 | 108 1148 | -722 | 45 93 | 46 | 19| 00 |00 | 00 | 157
L02 |(Lkw Anfahren Schranke (Ein) LN | 805 | 19.0 1261 | -73.0 | 45 93 | 47 [ 19| 03 |00] 00 | 155

W03 |Wbeh-Umsezvorgang U1 (U1-E1) LrN | 889 | 85
W06 |Wbeh-Umsezvorgang U1 (U1-E3) LrN | 889 | 85
V09 (Verladen B5 LN | 800 [ 156
W30 (WBeh Aufnehmen B3 (Lkw) LN | 922 | 60
W18 |Wbeh-Umsetzvorgang B3 (B3-52) LrN | 889 | 85
W05 |Wbeh-Umseizvorgang E4 (E4-S2) LrN | 889 | 85
W06 |Wbeh-Umsezvorgang U2 (U2-E4) LrN | 889 | 78
W17 (Wbeh-Umseizvorgang S2 (B2-S2) LrN | 889 | 85
W20 |Wbeh-Umsetzvorgang S2 (B3-52) LrN | 889 | 85
W06 |Wbeh-Umseizvorgang S2 (E4-52) LrN | 889 | 85
W33 (WBeh Auinehmen/Absezen S2 (Lkw) | LrN | 920 | 6.0
W05 |Wbeh-Umsezvorgang E4 (U2-E4) LrN | 889 | 78

116 | -719 | 43 | 91 | -38 | 19| 00 (00 00 [ 150
116 | -719| 43 | 91 ( -38 | 19| 00 |00 00 | 150
999 (-710 | 40 | 94 | 35 | -19 | 12 | 00| 00 | 149
1235 | -728 | 45 | 133 | 34 | 19| 31 (00 00 | 144
1235 | -728 | 43 | -126 | -32 [ -19 | 32 |00 00 | 143
1190 | -725 | 43 | 172 27 | 19| 66 | 00| 00 | 140
1241 | -729 | 42 | 133 | -31 | 19| 39 (00] 00 ( 135
1260 | -730 | 40 | -88 | 41 | 19| 00 (00] 00 | 135
1260 | -730 | 40 | -88 | 41 | 19| 00 (00 00 [ 135
1260 | -730 | 40 | -88 | 41 [ -19 | 00 |00] 00 | 135
1260 | -730 | 42 | 90 | 49 | 19| 00 (00 00 ( 134
1190 | -725 | 43 | 172 -27 | 19| 66 | 00| 00 | 133

000 0 0000000000000 0000000000000 000000000000 o0 00 O
-
e
w
=
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A TUVRheinland®

. Genau. Richtig.
TUV Rheinland Energy GmbH

Larmschutz — Seite 114 von 147 —
Nr. Schalquelie ZB Lw dT | DO s Adiv | Agr | Abar [ Aatm |Cmet| Re | DI [ KR | LAT
dB(a)| aBa) | @8 || m | o8 | 8 | 8 | 8 | 6B |oBa)| B | @B | aB
W15 [Wbeh-Umsetzvorgang B2 (82-52) | LrN | 889 [ 85 | 0 | 1186 | 725 | 43 |-269 | -29 | -19 | 155 |00 00 | 130
w10 (FEazh_’;f)w Dol L msck g N | 834 |85 [0 | 1107 [-719| 40 | 01 | 26 [-19| 18 |00 00| 123
W29 |[WBeh Aufnehmen B2 (Lkw) LN | 922 |60 |0 | 1188 | 725 | 45 | 265 | -27 | 19 | 127 00| 00 | 119
R13 |Rangieren Lkw 700er L [ 840 |90 [0 | o0 [-710| 41 | 906 [ 42 |-19| 11 [00| 00| 15
R15 |Rangieren Lkw 54 LN [ 840 {90 [0 | 1035 [-713| 40 | 88 | 45 | -19 | 00 |00 00| 105
V02 |Veriaden E2 LN [ 800 100 [ 0 | 1148 | 722 | 44 | 92 | -41 | -19| 31 [00] 00| 101
V05 [Veriaden B1 LN [ 800 [104 [ 0 | 1137 [ 721 | 44 | 92 [ 41 |19 | 25 |00 00| 100
R16 |Rangieren Lkw S5 LN | 840 (90 [0 [ 1097 | 713 | 45 |-103| -41 | 19| 00 (0000 | 100
W34 (WBeh Aufnehmen S¥Absezen (Lkw) [ LN | 920 | 60 | 0 | 1300 | 733 | 45 |-144| 31 | 19 [ 00 |00| 00| g8
RO6 |Rangieren Liw B1 LN [ 840 |60 [0 | 1137 721 | 45 | 93 | 48 | -19| 25 (00|00 | 89
wos (Fg:.’;’)ww"umse‘z"°’ga"9 LN | 827 |85 | 0 | 1226 | -728 | 40 |-133| -27 | -19| 40 |00| 00| 86
V01 |Veriaden E1 Ln [ 800 |85 [0 | 1111 719 44 | 91 | 40 |19 | 25 (00| 00| 83
R10 |Rangieren Lkw S1 LN | 840 (60 |0 | 1007 | 718 | 44 | 98 | 45 | -19| 16 |00| 00| 80
wo7 (FS:";’)“ helt-Uneciziirgerg LN | 825 |85 |0 | 1212 | 727 | 41 [-101| -28 | 19| 02 |o00| 00| 79
wos fgr_'g)wm"'ummwga"g LN | 791 (85 [0 | 1006 |-718| 41 | 88 | 26 | -19| 12 |00 00| 78
w19 '(:;3"_'85;')“ Dol ectoigend LN | 814 |85 |0 | 1238 |-728| 40 [-121| 27 | 19| 32 |oo| 00| 75
V10 |Verladen B6 LN | 800 (156 | 0 | 1017 | 711 | 44 | -166| 29 | -19| 00 |00 00| 74
W13 [Wbeh-Umsetzvorgang E3-53 LN [ 902 |85 [0 | 1265 | 730 | 44 |-177 | -31 | -19 | 00 |00 00| 73
W21 [Wbeh-Umsetzvorgang B4-S3 LN [ 902 |85 [0 | 1301 | 733 | 44 |-174 | -31 | -19 | 00 [00| 00| 73
RO02 [Rangieren Lkw U2 LN [ 840 |78 [0 | 1241 | 720 | 43 |-140 | 32 | -19 | 32 |00 00| 73
w16 (ngh_'ssg}“‘be"‘u"‘se'z"°'ga"g LN | 814 85 |0 | 1234 | 728 | 40 | 126 | 27 | 19| 35 |00 00| 73
VO7 |Veriaden B3 LN | 800 [ 104 | 0 | 1235 | -728 | 44 |-128 | 32 | -19 | 31 [00| 00| 72
R08 [Rangieren Lkw B3 LN [ 840 |60 |0 | 1235 | 728 | 45 |-133 | -34 | 19| 31 [00| 00| 61
W04 (Fgg_g)w bef-Unsezvorgang LN | 812 |78 |0 | 1212 | 727 | 41 [-173| 23 | 19| 69 |00 | 00| 58
P04 |Einfahrt Pkw PP Colocaton LN [ 716 |85 [0 | 810 |692| 37 [ -35 | 38 | 19| 01 |00 00| 56
R11 [Rangieren Lkw 52 Len [ 840 |60 [0 | 1260 730 | 42 | 00 | 51 | -19 | 00 [00 00| 52
V06 |Verladen B2 LN | 800 (104 [ 0 | 1186 | 725 | 44 | 267 | 28 | -19 | 142 |00| 00 | 52
R14 |Rangieren Lkw 800er LN [ 840 |90 [0 | 1017 711 | 45 |-168 | -32 | -19 | 00 |00 00| 44
V04 |Veriaden E4 LN [ 800 |78 [0 | 119 |-725| 44 | 472 26 | 19| 62 [00| 00| 42
RO7 |Rangieren Liw B2 Ln | 840 |60 [0 | 1186 |-725 | 45 | -266 | -27 | -19 | 128 [00| 00 | 37
R12 [Rangieren Lkw S3 L [ 840 |60 [0 | 1309 |-733| 46 | -146 | 32 | 19| 00 [00| 00| 15
P05 [Pkw Parkplaz Colocaton N [ 670 |85 |0 | 775 | 688 | 40 | 49 | -39 | -19| 00 [00] 00| 00
W31 (WBeh Aufnehmen B4 (Lkw) N [ 922 |60 [0 | 1283 |-732| 45 | -269 | 28 | -19 | 00 |00 00| 20
PO1 [Enfahrt Phw PZ LN [ 712 {100 [ 0 | 1150 |-722| 43 | 91 | 46 | -19 | 00 |00 00| 23
W08 Wbeh-Umsezvorgang E3 (U1-E3) [ LrN | 889 |85 | 0 | 1247 | 729 | 44 |-273| 31 | 19| 01 |00| 00| -34
P02 |Pkw Parkplaz PZ Len | 670 {100 [ 0 | 1161 | 723 | 44 | 96 | 45 | -19 | 03 |00 00| 67
V08 |Veriaden B4 LN | 800 [ 104 | 0 | 1283 | -732| 44 |-270 | 29 | -19 | 00 |00 00 | -102
RS [Rangieren Liw B4 Len [ 840 |60 |0 | 1283 |-732| 45 | -269 | -28 | -19 | 00 |00 00 | -103
V03 |Veriaden E3 L [ 800 |85 |0 | 1247 | 729 | 44 | -271 | 29 | 19| 01 |00 00| 118
P06 |Ausfahrt Pkw PP Colocaton LN | 716 0| 813 |-602| 38 | -36 | 38 [ -19 | 01 |00
P03 [Ausfahrt Phw PZ LN | 714 0| 1183 | 722 | 43 | 91 | 46 [ 19| 00 |00
L05 |Fahren Liw E1 LN | 048 0| 1192 | 725 | 44 |-103| 45 [ 19 | 07 |00
L0 |Fahren Liw E2 LN | 878 0 | 1185 | 122 | 45 | 93 | 46 [ 19| 06 |00
Lo7 [Fahren Lkw E3 LN | 9438 0 | 1192 | 725 | 44 |-103| 45 [ 19| 07 |00
REO7 |Fahren Wiese! (Reachstacker) LN | 859 0| %3 |-707| 43 | 98 | 28 [ 19| 06 |00
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A TUVRheinland®

. Genau. Richtig.
TUV Rheinland Energy GmbH

Larmschutz — Seite 115 von 147 —
Nr. Schalquelie ZB Lw dT | DO s Adiv | Agr | Abar | Aaim [Cmet| Re | DI [ KR | LAT
dB(a)| @A) | @8 |dB | m @8 | @8 | @8 | d8 | d8 |dB(A)| dB | dB | dB(A)

R03 [Rangieren Lkw E1 LN | 840 o | 1111 [ 79| a5 | 02 | 48 [ 19| 25 |00

RO4 |Rangieren Lkw E2 LN | 840 o | 1148 | 722 | 45 | 93 | 49 | 19| 28 |00

R0S5 |Rangieren Lkw E3 LN | 840 0 | 1247 | 720 | 45 | 270 | 28 | 19| 01 |00
Reachstacker Absezen

=) > 4 -10

2 Y i LN | 799 o | s | 701 | 42 |-104| 24 | 19| 17 |00

RE02 [Reachsiacker Absiapein 2.75 m LN | 904 o | 813 | 692 43 [-161| <19 | 19| 11 |00

RE03 [Reachsiacker Absiapein 5.5 m LN | 904 0| 813 | 692 43 161 | 19 | 19| 11 |00

REO4 |Reachstacker Absiapeln 8.25 m LN | 904 o | 813 | 692 43 161 <19 | 19| 11 |00

REOQ5 |Reachstacker Absiapein 11 m LrN | 904 0 813 | 692 | 43 |[-161 | 19 [ 19| 11 |00

REO1 [Reachstacker Fahren LN | 891 o | 80 |693| 43 |-151| 23 | 19| 24 |00

W25 |WBeh Absezen E1 (Lkw) LN | 922 o | 1111 |79 45 | 02 | 47 | 19| 25 |00

W26 |WBeh Absetzen E2 (Lkw) LN | 922 0 | 1148 | 722 | 45 | 03 | 48 | 19| 28 |00

W27 |WBeh Absetzen E3 (Lkw) LN | 922 0 | 1247 | 720 | 45 | 269 | 27 | 19| 01 |00

REnE | e Msstzon Masel LN | 890 0| 105 |-715| 44 | 06 | 35 [ 19| 00 |00
Reachsiacker-55

R [ anehon Wiesel LN | 890 o | 88 |701| 42 |-106| 28 | 19| 17 |00
(Reachsiacker)
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A TUVRheinland®

. Genau. Richtig.
TUV Rheinland Energy GmbH
Larmschutz — Seite 116 von 147 —

Nr. Schalquelie ZB Lw dT | DO s Adiv | Agr | Abar [ Aatm |Cmet| Re | DI [ KR | LAT

dB(A)| dB{A) | dB | dB m dB dB dB dB dB | dB(A) | dB | dB | dB(A)

Immissionsort o 7 - Legoland (MA-Wohnungen) SW1.0G LrN 335dB(A) LN max 453 dB(A)
\Wbeh-Umseizvorgang 700er

W s un | 202 | 145 1221 | 727 | 40 | 89 | 40 | <19 | 11 |00 00| 222
L01 |Lkw Anfahren Stauspur un | 884 | 190 1350 | 736 | 43 | 04 | 49 | -19 | 02 |00 00| 222
122 [Fahren Lkw Ruhepiatz (Aus) un | 945 | 100 1084 | 717 | 44 | 101 | 40 | 19| 02 00| 00| 213
w17 ‘("Cf&;f'xm’ga"g Bitler LN | 902 | 125 1224 | 728 | 44 |-113| 38 | 19| 02 |00 00| 104
121 |Fahren Liw Ruhepiatz (Ein) un | 223 | 100 1078 | 16| 44 | -106| 38 | 19| o5 |00 00| 103
W02 |Woeh-Umsetzvorgang U1-E2 n | 889 | 100 1243 | 736 | 45 | 93 | 43 | -19| 20 |00 00| 183
W01 |WBh absezen U1 (Lkw) un | 220 | 108 1307 | 733 | 45 | 93 | 50 | 19| 01 |00 00| 179
L04 |Fahren Lkw 02 un | 951 | 78 1203 | 739 | 45 | 103 | <49 | 19| o9 |00 00| 172

L12 [Fahren Lkw 700er (Umfahrung Colo) | LrN | 923 | 9.0
L13 [Fahren Lkw 800er (Umfahrung Colo) | LrN | 923 | 9.0

1200 | -726 | 44 | 106 | 42 | -19 | 04 (00 00 | 168
1200 | -726 | 44 | 106 | 42 (19| 04 | 00| 00 | 168

L12 |Fahren Lkw 700er (Aus) LrN | 940 | 90 1375 | -738 | 44 | -106 | 47 [ 19| 03 |00 00 [ 167
L13 |Fahren Lkw 800er (Aus) LrN | 940 | 90 1375 | -738 | 44 [ -106 | 47 [ 19| 03 |00 00 [ 167
W09 |Wbeh-Umsetzvorgang E2 (E2-51) LrN | 889 | 85 1343 | -736 | 44 | 92 | 43 [ 19| 40 | 00| 00 167
L12 |Fahren Lkw 700er (Ein) LeN | 921 | 90 1294 | -732 | 44 | 99 | 47 [ 19| 09 |00]| 00 [ 167
L13 |Fahren Lkw 800er (Ein) LeN | 921 | 90 1204 | -732 | 44 | 99 | 47 [ 19| 09 |00 00 ( 167
W12 (Wbeh-Umsetzvorgang E1-S1 LrN | 902 | 85 1208 | -733 | 44 | 93 | 42 [ 19| 23 | 00| 00 [ 167
W14 |Wbeh-Umsetzvorgang B1-S1 LrN | 902 | 85 1310 | -733 | 44 | 93 | 42 [ 19| 24 |00 00 [ 166
L10 (Fahren Lkw B3 LN | 961 | 6.0 1399 | -739 | 45 [-109 | 47 [ -19 | 13 |00 00 [ 165
L18 |Lkw Parkplaiz (Standgerdusche) LrN | 862 | 100 867 | 698 | 44 | 91 | -36 | 19| 01 |00 00 | 165
L20 |Lkw Anfahren (Ausfahrt Strae) LrN | 805 | 199 1244 | -729 | 45 | 93 | 47 [ -19 | 01 |00 00 [ 162
L19 |Lkw Anfahren Schranke (Aus) LrN | 805 | 199 1250 | -729 | 45 | 93 | 47 [ 19| 01 |00 00 [ 162
L09 |Fahren Lkw B2 LN | 961 | 6.0 1395 | -739 | 45 [ -11.2| 48 [ 19| 12 |00 00 [ 160
W05 |Wbeh-Umsezvorgang E1 (U1-E1) LrN | 889 | 85 1307 | -733 | 44 | 92 | 43 [ 19| 26 | 00| 00 | 157
W28 |WBeh Aufnehmen B1 (Lkw) LN | 922 | 6.0 1337 | -735| 45 | 93 | 53 [ -19| 26 | 00| 00 [ 154
L08 |Fahren Lkw B1 LrN | 948 | 6.0 1390 | -738 | 45 (-103 | 49 (19| 08 |00 00 ( 152
L11 |Fahren Lkw B4 LrN | 948 | 6.0 1390 | -738 | 45 [ -103 | 49 (19| 08 |00 00 [ 152
L14 |Fahren Lkw S1 LN | 948 | 6.0 1390 | -738 | 45 | -103 | 49 | 19| 08 (00 00 | 152
L15 ([Fahren Lkw S2 LrN | 948 | 6.0 1390 | -738 | 45 | -103 | 49 (19| 08 |00 00 | 152
L16 |Fahren Lkw S3 LN | 948 | 6.0 1390 | -738 | 45 [ -103 | 49 (19| 08 |00 00 [ 152
W11 |Wbeh-Umsetzvorgang E2 (E2-51) LrN | 889 | 85 1291 | -732 | 44 | 95 | 41 [ -19 | 21 |00 00 [ 150
W02 |Wbeh-Umseizvergang U1-E2 LrN | 889 | 100 1307 | -733 | 44 | 91 | 43 [ 19| 02 |00 00 [ 148
W32 |WBeh Aunehmen/Absezen S1 (Lkw)| LrN | 920 | 6.0 1309 | -733 | 45 | 96 | 49 [ 19| 13 (00| 00 | 141
L02 |Lkw Anfahren Schranke (Ein) LN | 805 | 19.0 1449 | -742 | 45 | 93 [ -51 | 19| 05 | 00| 00 | 140
L03 |Fahren Lkw U1 LrN | 883 | 108 1339 | -735| 45 | 93 [ 50 [ 19| 01 |00 00 139
W18 |Wbeh-Umsetzvorgang B3 (B3-52) LrN | 889 | 85 1435 | -741 | 44 | -111| -39 | 19| 30 (00] 00| 137
W30 (WBeh Aufnehmen B3 (Lkw) LN | 922 | 6.0 1435 | -741 | 46 | -118 | 42 [ 19| 29 | 00| 00 [ 137
L17 |Lkw Parkplazz (Parkvorgange) LrN | 833 | 100 867 | 698 | 44 | 91 | -36 | 19| 01 |00 00 | 136
V09 |Verladen BS LrN | 800 | 156 1206 | -726 | 41 91 | 42 (19| 15 |00] 00 | 133

W03 |Wbeh-Umsezvorgang U1 (U1-E1) LrN | 888 | 85
W06 |Wbeh-Umsezvorgang U1 (U1-E3) LrN | 889 | 85
W05 |Wbeh-Umsetzvorgang E4 (E4-S2) LrN | 889 | 85
W17 (Wbeh-Umsetzvorgang S2 (B2-52) LrN | 889 | 85
W20 (Wbeh-Umseizvorgang S2 (B3-S2) LrN | 889 | 85
W06 |Wbeh-Umsetzvorgang S2 (E4-52) LrN | 889 | 85
W05 |Wbeh-Umsezvorgang E4 (U2-E4) LrN | 889 | 78
W33 (WBeh Auinehmen/Absezen S2 (Lkw) | LrN | 920 | 6.0
W15 (Wbeh-Umsetzvorgang B2 (B2-S2) LrN | 889 | 85

1307 | -733 | 44 | 91 | 43 | 19| 02 (00] 00 133
1307 | -733 | 44 | 91 | 43 |19 02 |00] 00 | 133
1387 | -738 | 44 | 155 | 32 | 19| 53 (00 00 | 126
1466 | -743 | 42 | 90 | 46 | 19| 02 (00 00 | 120
1466 | -743 | 42 | 90 ( 46 | 19| 02 | 00| 00 | 120
1466 | -743 | 42 | 90 | 46 | 19| 02 (00 00 | 120
1387 | -738 | 44 | -165( 32 [ 19| 53 |00] 00 | 119
1466 | -743 | 43 | 91 | 54 | 19| 02 (00] 00 118
1385 | -738 | 44 | -266 ( -31 | -19 [ 150 | 00| 00 | 112

00O 0O 0O 0 0O 0 0 0 0 0 0 0000000000000 o0 oo oo oo oo oo oo oooo o oo o
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A TUVRheinland®

. Genau. Richtig.
TUV Rheinland Energy GmbH

Larmschutz — Seite 117 von 147 —
Nr. Schalquelie ZB Lw dT | DO s Adiv | Agr | Abar [ Aatm |Cmet| Re | DI [ KR | LAT
dB(A)| dB(A) | 98 |dB | m | @8 | @8 | @8 | 98 | dB |dB(A)| dB | 6B | 6B(A)
W06 |Wbeh-Umsetzvorgang U2 (U2-E4) | LrN | 889 [ 78 | o | 1442 | 742 | 43 [-166] 32 [ -19 | 59 [o00| 00| 110
w10 (FEazh_’;f)w Dol L ek g LN | 834 |85 |0 | 1304 [-733| 41 [ 90 | 30 [-19| 20 |00 00| 108
W34 [WBeh Aufehmen S3/Absetzen (Lkw) [ LrN | 920 [ 60 | 0 | 1507 | -746 | 46 | -118 | -44 [ -19 | 01 |00 00 | 101
W29 |WBeh Aufnehmen B2 (Lkw) LN 922 |60 | 0| 1385 | -738 | 46 | 264 | -27 | -19 | 120 | 00| 00 | 100
R13 [Rangieren Lkw 700er LN [ 840 |90 [0 | 1206 | -726 | 42 | -93 | 49 | -19| 13 [00]| 00| 99
W13 |Wbeh-Umsetzvorgang E3-S3 LN |92 [85 [ o | 1450 | 743 | 45 |-135| 40 | 19| 01 00| 00| 95
V02 |Veriaden E2 LN [ 800 (100 | 0 | 1343 | 736 | 45 | -92 | 46 | -19| 38 [00] 00| 90
R15 [Rangieren Liw 54 LN [ 840 |90 |0 | 1244 | 720 42 | 90 | 51 | -19| 01 [00| 00| 85
V05 |Verladen B1 LN [ 800 104 | 0 | 1307 | 735 | 44 | 92 | 46 | -19| 27 [00]| 00| 83
R16 [Rangieren Lw S5 LN [ 840 |90 |0 | 1245 | 729 | 46 | -98 | 48 | -19| 01 [00| 00| 83
W21 |Wbeh-Umsetzvorgang B4-S3 LN |92 [85 [ o | 1500 | 745 | 44 | 152 | 38 | 19| 02 |00 00| 79
Wo4 E‘_'Ssg)w et Unseior gy LN 827 [85 o | 1427 | 741 | 41 | 130 | 30 | 19| 40 |00 00| 74
R0G [Rangieren Lkw B1 LN [ 840 |60 |0 | 1307 | 735 | 45 | -93 | 53 | -19| 26 [00| 00| 72
wo7 fj:‘g)w helt-Uneciziirgerg LN | 825 |85 |0 | 1403 |-739| 42 | 99 | -31 [-19| 05 |00| 00| 67
Vo1 |Verladen E1 LN [ 800 |85 |0 | 1307 |-733| 44 | 92 | -45 [ 19| 26 |o00| 00| 66
V10 |Veriaden B6 LN [ 800 [156 | 0 | 1223 | 727 | 44 | 156 | 34 | -19 | 02 [00| 00| 65
VOT |Verladen B3 LN [ 800 104 | 0 | 1435 | 741 | 45 |-113| -39 | -19 | 30 [00| 00| 65
R10 |Rangieren Lkw S1 LN [ 840 [60 o | 1206 |-732| 45 | 97 | 50 | 19| 16 |00 00| 63
W04 (FJ:";')W ek e G LN | 791 |85 [0 | 1200 [-732| 41 | 89 | 30 | 19| 14 |00 00| 61
w19 (F;;g)“‘ heh Lesizver geng LN 814 |85 |0 | 1440 | 742 | 41 |-121| 31 |19 | 34 |o0| 00| 61
W16 r;;‘_’ssg}wm"‘u"‘se'z"mga"g LN | 814 [85 | 0| 1436 | 741 | 41 | 128 31 | 19| 38 |00 00| 58
R08 [Rangieren Lkw B3 LN [ 840 |60 |0 | 1435 | 741 | 46 |-118| 42 | -19| 30 00| 00| 54
W04 fgg_g)“be"'u"‘se‘z"mga"g LN | 812 |78 [0 | 1413 [ 740 | 42 |-154 | 27 | 19| 58 |00 |00 | 50
R02 [Rangieren Liw U2 LN [ 840 |78 | 0 | 1488 | 742 45 | 172 | 20 | 19| 45 [00| 00| 47
R11 |Rangieren Liw 52 LN [ 840 [60 [0 | 1466 | 743 | 43 | 91 | 56 | 19| 02 00|00 | 36
R14 [Rangieren Liw 800er LN [ 840 |90 [0 | 1228 |-727 | 46 |-159| -37 | -19 | 02 [00| 00| 35
V06 |Verladen B2 LN | 800 |104 | 0 | 1385 |-738 | 45 | 264 | -20 | -19 | 135 (00| 00 | 33
V04 |Verladen E4 LN [ 800 |78 |0 | 1387 |-738 | 45 |-156| -31 | -19 | 49 [00| 00| 27
R12 [Rangieren Liw 53 LN [ 840 |60 |0 | 1507 |-746 | 46 |-119| -45 | -19 | 01 [00| 00| 19
RO7 |Rangieren Lkw B2 LN [ 840 |60 |0 | 1385 |-738 | 46 | 264 | -27 | -19 | 120 (00| 00 | 18
W08 |Wbeh-Umsezvorgang E3 (U1-E3) | LN | 889 [ 85 | 0 | 1441 |-742 | 44 | 233 | 33 [ -19 | 08 |00 | 00 | -01
W31 [WBeh Aufnehmen B4 (Lkw) LN [ 922 |60 |0 | 1483 | -744 | 46 | -259| 20 | -19| 06 |00| 00| 17
P04 |Einfahrt Pkw PP Colocason LN 716 |85 [0 | 1017 |-711| 39 | -98 | 42 |19 | 05 |o00| 00| 24
PO1 |Einfahrt Pkw PZ LN [ 712 [100 | 0 | 1340 |-735 | 43 | -01 | 51 [ -19| 01 |o0| 00| 40
P05 |Phw Parkplaiz Colocason N (670 |85 | 0| 980 |-708| 41 |-109| -39 |-19| 03 |o0| 00| 76
P02 |Pkw Parkplaiz PZ LN [ 670 [ 100 | 0 | 1350 | -736 | 44 | -95 | 50 | -19 | 04 |00 |00 | 82
V03 |Verladen E3 LN [ 800 |85 |0 | 1481 |-742| 45 | 231 | 31 |19 | 06 |00| 00| 87
V08 |Verladen B4 LN [ 800 104 | 0 | 1483 | 744 | 45 | 260 | -31 | -19| 08 |00| 00| 07
R09 [Rangieren Liw B4 LN [ 840 |60 |0 | 1483 |-744 | 46 | 259 | 29 [ -19 | 06 |00 00 | -100
P0G |Ausfahrt Pkw PP Colocaton LN | 716 0| 1019 [-712| 40 | -98 | 41 |19 05 |00
P03 |Austahrt Pkw PZ LN | 714 0| 1343 |-736| 43 | 01 | 51 | -19| 01 |00
L0S |Fahren Liw E1 LN | 048 0| 130 |-738| 45 |-103| 49 | 19| 08 |00
L06 [Fahren Liw E2 Ln | 8738 0| 1348 |-736| 45 | 03 | 50 | 19| 07 [o00
LO7 |Fahren Lkw E3 LN | 048 0 | 130 |-738| 45 |-103| 49 | 19| 08 |00
REO7 |Fahren Wiesel (Reachstacker) LN | 859 o | 1169 | 723 | 44 | 95 | 34 | 19| 06 |00
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A TUVRheinland®

. Genau. Richtig.
TUV Rheinland Energy GmbH

Larmschutz — Seite 118 von 147 —
Nr. Schalquelie ZB Lw dT | DO s Adiv | Agr | Abar | Aaim [Cmet| Re | DI [ KR | LAT
dB(a)| @A) | @8 |dB | m @B | @8 | a8 | d8 | d8 |dB(a)| dB | ¢B | dB(A)

R03 [Rangieren Lkw E1 LN | 840 o | 137 | 733 | 46 | 03 | 52 [ 19| 26 |00

RO4 |Rangieren Lkw E2 LN | 840 0| 1343 | 736 | 46 | 03 | 53 | 19| 34 |00

R0S5 |Rangieren Lkw E3 LN | 840 0| 1441 | 742 | 46 | 281 | 30 | 19| 05 |00
Reachstacker Absezen

=) R ~; -10

2 Y i LN | 799 0| 1104 | 718| 43 | 06 | 31 | 19| 17 |00

RE02 [Reachsiacker Absiapein 2.75 m LN | 904 o | 1018 | 712 44 |-145| 25 | 19| 10 |00

RE03 [Reachsiacker Absiapein 5.5 m LN | 904 0| 1018 | 712| 44 | 145| 25 | 19| 10 |00

REO4 |Reachstacker Absiapeln 8.25 m LN | 904 o | 1018 | 712 44 |-145| 25 | 19| 10 |00

REOQ5 |Reachstacker Absiapein 11 m LrN | 904 0 1018 | -712 | 44 | -145| -25 | -19 | 10 |00

REO1 [Reachstacker Fahren LN | 891 o | 1026 | 712| 44 | 137 | 31 | 19| 21 | o0

W25 |WBeh Absezen E1 (Lkw) LN | 922 o | 137 | 733 | 46 | 03 | 52 | 19| 26 |00

W26 |WBeh Absetzen E2 (Lkw) LN | 922 0| 1343 | 736 | 46 | 03 | 53 | 19| 34 |00

W27 |WBeh Absetzen E3 (Lkw) LN | 922 0 | 1441 | 742 | 46 | 230 29 | 19| 05 |00

REnE | e Msstzon Masel LN | 890 0| 1260 | 730 | 45 | 04 | -41 [ 19| 01 |00
Reachsiacker-55

R [ anehon Wiesel LN | 890 0| 1104 | 718| 43 | 97 | 36 | 19| 18 |00
(Reachsiacker)
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A TUVRheinland®

. Genau. Richtig.
TUV Rheinland Energy GmbH
Larmschutz — Seite 119 von 147 —

Nr. Schalquelie ZB Lw dT | DO s Adiv | Agr | Abar [ Aatm |Cmet| Re | DI [ KR | LAT

dB(A)| dB{A) | dB | dB m dB dB dB dB dB | dB(A) | dB | dB | dB(A)
Immissionsort |0 8 - Waidweg 12a SW 1.0G LrN 36.3 dB(A) LN max 52.6 dB(A)

W01 [WBh absezen U1 (Lkw) LN | 920 | 108 o5 | 705] 15 | 28 | -43 | 19| 09 |00 00 ] 257
L01 |Lkw Anfahren Siauspur n | 884 | 190 go7 | 701 | 15 | 89 | -a5 | <19 | 06 |00 00| 253
W02 |Woeh-Umsetzvorgang U1-E2 un | 889 | 100 00 |-700| 16 | a6 | -35 | <19 | 25 |00 00| 230
w17 ‘gf&;f’;‘j’z‘“’ga"g 700er LN | 902 | 145 1195 | 725 | 18 | 77 | 28 | <19 | 25 |00 00| 230
W02 |Woeh-Umsetzvorgang U1-E2 n | sse | 100 05| 13 | 27 | a5 | 19| 10 |00 00| 227
Lo4 |Fahren Liw U2 in | o1 | 78 17| 18 | 62 | 42 | -19| 10 |00 00| 214

-7105 | 13 27 | 35 [-19 | 10 [00] 00 | 211

945
1087
W03 |Wbeh-Umsezvorgang U1 (U1-E1) LrN | 888 | 85 945
945 | -705 | 13 27 | 35|19 10 |[00] 00 | 211
990
1020

W06 |Wbeh-Umsezvorgang U1 (U1-E3) | LrN | 888 | 85
W08 |Wbeh-Umsetzvorgang E2 (E2-51) LrN | 889 | 85
W05 |Wbeh-Umsezvorgang E1 (U1-E1) LrN | 889 | 85

-709 | 14 37 | 36 [-19] 23 (00) 00 | 210
-2 15 63 | 35 (19 ] 49 (00 00 | 209

L12 (Fahren Lkw 700er (Aus) LN | 940 | 90 1125 [ -720 | 18 | -72 | 42 |19 | 09 |00 00 | 204
L13 |Fahren Lkw 800er (Aus) LN | 940 | 90 1126 (-720 | 18 | -72 | 42 | 19| 09 (00| 00 | 204
L10 (Fahren Lkw B3 LN | 961 | 6.0 1102 | -718| 18 | 65 | 43 [ 19| 09 |00 00 [ 203
L09 |Fahren Lkw B2 LN | 961 | 6.0 1101 (-718 | 18 | 66 | 42 | 19| 08 (00| 00 | 202
L12 |Fahren Lkw 700er (Ein) LeN | 921 | 90 1060 | -715| 17 | 67 | 42 [ 19| 11 |00 00 | 197
L13 |Fahren Lkw 800er (Ein) LN | 821 | 90 1060 | -715| 17 | 67 | 42 [ 19| 11 |00 00 [ 197
L08 |Fahren Lkw B1 LN | 948 | 60 1077 | -716| 18 | 64 | 42 [ 19| 10 |00 00 [ 195
L11 (Fahren Lkw B4 LrN | 948 | 6.0 1077 |-716| 18 | 64 | 42 [ 19| 10 |00 00 [ 195
L14 |Fahren Lkw S1 LN | 948 | 60 1077 | -716| 18 | 64 | 42 [ 19| 10 |00 00 [ 195
L15 |Fahren Lkw S2 LrN | 948 | 6.0 1077 [-716 | 18 | 64 | -42 | 19| 10 (00] 00 | 195
L16 |Fahren Lkw S3 LrN | 948 | 6.0 716 | 18 | 64 | 42 | 19| 10 |00 00 [ 195
L20 |Lkw Anfahren (Ausfahrt Strake) LrN | 805 | 199 938 |-704| 15 | 63 | -39 | 19| 00 |00 00 [ 193
L1¢ |Lkw Anfahren Schranke (Aus) LN | 805 | 199 941 -705 | 15 63 | -39 [-19 ] 00 (00 00 | 193
L03 |Fahren Lkw U1 LrN | 883 | 108 93 |-706| 16 | 62 | 40 | 19| 12 |00 00 [ 192
L22 |Fahren Lkw Ruheplaiz (Aus) LN | 945 | 100 1204 | -726 | 21 96 | 41 |-19 | 05 |00 00 ( 189
W12 |Wbeh-Umsetzvorgang E1-51 LN | 902 | 85 1047 | -714 | 15 | 63 | -36 | 19| 15 | 00| 00 [ 185
L02 |Lkw Anfahren Schranke (Ein) LN | 805 | 19.0 90 |-708| 19 | 67 | 40 | 19| 02 |00 00 [ 182
W14 |Wbeh-Umsetzvorgang B1-S1 LrN | 902 | 85 1085 | -717 | 16 | 64 | 37 | 19| 11 |00 ] 00 | 177
W28 |WBeh Aufnehmen B1 (Lkw) LN | 922 | 60 115 | -719| 18 | 66 | 48 [ 19| 17 |00 ]| 00 [ 165
L21 |Fahren Lkw Ruheplatz (Ein) LN | 923 | 100 1176 | -724 | 20 | -100| -39 | -19 | 04 (00| 00 | 164
W18 |Wbeh-Umsetzvorgang B3 (B3-52) LrN | 888 | 85 "7 | -724 | 18 | 67 | -39 [ 19| 19 (00| 00 | 161
W30 |WBeh Aufnehmen B3 (Lkw) LN | 922 | 60 "1 (-724 | 19 | -70 | 48 | 19| 16 (00 ] 00 | 158

W11 |Wbeh-Umsetzvorgang E2 (E2-51) LrN | 889 | 85
W32 (WBeh Aulnehmen/Absezen 81 (Lkw) | LrN | 920 | 6.0
W21 (Wbeh-Umsetzvorgang B4-S3 LN | 902 | 85
L12 [Fahren Lkw 700er (Umfahrung Colo) | LrN | 923 | 9.0
L13 [Fahren Lkw 800er (Umfahrung Colo) | LrN | 923 | 9.0
W34 |WBeh Auinehmen S3/Absezen (Lkw) | LrN | 920 | 6.0

1061 | -715 | 16 63 | -36 | 19| 00 (00 00 [ 155
1106 | -719| 18 | 65 | 45 | 19| 00 | 00| 00 | 150
197 | -726 | 18 77 | -38 | 19| 00 (00 00 145
1233 | -728 | 19 | -114 | 41 | 19| 13 | 00| 00 | 144
1233 | -728 (| 19 | -114 | 41 | 19| 13 (00 ] 00 [ 144
"m | -724 | 20 70 | 46 [ -19 | 00 (00| 00 | 141

0000000000000 000 0 0 0 0 00 00 0 0000000000000 O o oo
-
S

W13 |Wbeh-Umsezvorgang E3-S3 LN | 202 |85 1076 | 7116 | 17 | 98 | 32 | 19| 00 |00 00| 139
V0o |Verladen B5 LN | 800 | 156 1203 | 726 | 18 | 81 | -39 | 19| 27 00| 00 | 135
V02 |Verladen E2 LN | 800 | 100 900 | 709 | 14 | 37 | 38 | 19| 23 |00 00| 134
wo7 (Fgf_g}‘"be"‘u"‘e‘z"mga"g LN | 825 | 85 994 | 709 | 13 | 57 | 23 | -19| 18 00| 00| 133
w10 [Fé‘z"_'g)m’e"'u"'se‘z"°'ga"g in 834 |85 | 0| 1035 | 713 13 | 52| 25 | -19| 08 |00 00| 132
W06 |Wbeh-Umsezvorgang U2 (U2-E4) | LN | 889 [ 7.8 | 0 | 1247 | -729 | 19 | 67 | -41 | 19| 00 |00 00| 130
W17 |Wbeh-Umsetzvorgang S2(B2-52) | LrN | 889 [ 85 | 0 | 1306 | -733 | 19 | 69 | 42 | -19 | 00 |00 00| 129
W20 |Wbeh-Umsetzvorgang S2(B3-52) | LrN | 889 [ 85 | 0 | 1306 | -733 | 19 | 69 | 42 | 19| 00 |00 00 | 129
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A TUVRheinland®

. Genau. Richtig.
TUV Rheinland Energy GmbH

Larmschutz — Seite 120 von 147 —
Nr. Schalquelie ZB Lw dT | DO s Adiv | Agr | Abar [ Aatm |Cmet| Re | DI [ KR | LAT
dB(a)| aBa) | @8 || m | o8 | 8 | 8 | 8 | 6B |oBa)| B | @B | aB
W06 |Wbeh-Umsetzvorgang 52 (E4-52) | LrN | 889 [ 85 | 0 | 1306 | 733 | 19 | -69 | -42 [ -19 | 00 [00] 00 | 129
W33 WBeh Aufehmen/Absezen S2 (Lkw) [ LN | 920 [ 60 | 0 | 1306 | 733 | 21 | 71 | 49 | <19 [ 00 |00 00 | 129
W05 |Wbeh-Umsetzvorgang E4 (E4-52) [ LrN | 889 | 85 | o | 1076 | 716 | 16 | -11.1| 27 | -19 | 00 |00| 00| 116
V01 |Veriaden E1 Ln [ 800 |85 [0 | 1020 712 15 | 63 | -38 | -19 | 47 |00 00| 15
L18 |Lkw Parkplaz (Standgerausche) | LeN | 862 | 100 | 0 | 1146 | 722 | 24 | 96 | 38 [ 19| 00 |00 00 | 112
W05 Wbeh-Umsezvorgang E4 (U2-E4) LN | 889 [ 7.8 | o | 1076 | 716 | 16 |-111| 27 | <19 [ 00 |00]| 00| 110
W29 (WBeh Aufnehmen B2 (Lkw) N [ 922 {60 [0 | 1130 [721| 19 |-126 [ -31 | -19 | 00 |00 00| 104
R13 [Rangieren Lkw 700er LN | 840 90 [0 | 1203 | 726 | 19 | -84 | 45 | 19| 27 |00 00 | 102
W15 [Wbeh-Umsetzvorgang B2 (82-52) | LrN | 889 [ 85 | 0 | 1130 | 721 | 17 [-120 | -30 | -19 | 00 [00]| 00| 101
R15 |Rangieren Lkw 54 LN [ 840 |90 [0 | 1185 725 | 19 | 74 | 47 | 19| 16 [00] 00| 101
V05 [Veriaden B1 Len | 800 {104 [ 0 | 1115 [ 719 17 | 64 | 40 | -19 | 19 00|00 | 96
W04 fg:_g)w'be"‘u"‘se‘z‘mga“g n | 827 |85 |0 | 1188 [-725| 16 | 65 | 28 | -19 | 00 |00 00| o1
wo4 (Fgrf;’)w"e"'ume‘z"”ga"g tn | 791 |85 [0 | 957 |708| 12 | 59 | 23 | 19| 11 |00 |00 | a1
W31 (WBeh Aufnehmen B4 (Lkwi) N [ 922 |60 [0 | 1196 |-725| 20 [-138 | -29 | -19 | 00 [00] 00| 90
V07 |Verladen B3 LN | 800 (104 [0 | 171 | 724 | 17 | 67 | 41 | -19| 18 |00 00| 89
w17 ‘[“C'fé‘é;":‘e]‘z‘“’ga"g A0 LN | 902 [145 | 0 | 120 | 731 | 19 |-198 | 28 | -19 | 00 |00 |00 | 88
RO |Rangieren Lkw B1 Len [ 840 |60 [0 | 1115 [-719| 18 | 66 | 48 | 19| 17 [00| 00| 83
L17  |Lkw Parkpiaz (Parkvorgange) Ln | 833 [100 [ 0 | 1146 | 722 | 24 | -96 | -38 | 19| 00 [00| 00| 82
Ro8 [Rangieren Lkw B3 Len [ 840 |60 [0 | 1171 724 | 19 | 70 | 48 | 19| 16 00| 00| 76
w19 (F;;‘_g)wm'ume‘z‘mga"g LN | 814 85 [0 | 1222 | 727 | 17 | 64 | 29 | -19| 00 |00 00| 75
w16 fg;‘_’;’g]w'be"'u"‘se‘z"°’93"9 LN | 814 |85 [0 | 1221 | 727 | 16 | 65 | 28 [ 19| 00 |00 [ 00| 74
wo4 fgg_’;')wm""ummmga"g Ln | 812 (78 [0 | 1157 |-723| 15 | 64 | 27 | -19| 00 |00 00| 72
R10 [Rangieren Lkw S1 LN [ 840 |60 [0 | 1072 [ 716 | 17 | 65 | 47 | 19| 00 [00| 00| 71
R02 |Rangieren Lkw 02 LN [ 840 |78 [0 | 1247 729 | 20 | 68 | 51 | 19| 00 [00| 00| 71
R12 [Rangieren Lw 53 LN [ 840 |60 [0 | 1171 724 | 20 | 71 | 48 | -19 | 00 |00 00| 59
W08 Wbeh-Umsezvorgang E3 (U1-E3) [ LrN | 889 [ 85 | 0 | 1084 | 715 | 16 |-184 | 23 | 19 [ 00 |00| 00| 49
R11 [Rangieren Lkw 52 LN | 840 60 0 | 1306 | 733 | 21 | 72 | 50 | 19| 00 |00 00| 47
V06 |Veriaden B2 LN | 800 104 [ 0 | 1130 | 721 | 17 [-121 | -30 | 19| 00 [00| 00| 31
RO7 |Rangieren Lkw B2 L [ 840 |60 [0 | 1130 [ 721 | 19 |-126 | -32 | -19 | 00 |00 00| 22
V04 |Veriaden E4 LN [ 800 |78 [0 | 1076 |-716| 16 |-112| -27 | -19 | 00 |00 00| 20
V08 |Veriaden B4 Len | 800 [ 104 [ 0 | 1196 |-725| 18 | -133 | 20 | -19 | 00 [00| 00| 15
RO9 |Rangieren Lkw B4 LN | 840 60 0 | 1196 | 725 | 20 | -138| 29 | -19| 00 |00 00| 07
P01 |Einfahrt Pkw PZ N [ 712 {100 [0 | %04 [701| 15 | 74 | -36 | -19 | 07 |00 00| 04
R16 |Rangieren Lkw S5 LN | 840 {90 0 | 1203 [-732| 20 |-181 | 23 | -19 | 00 |00 00| 05
P02 |Phw Parkplaz PZ LN [ 670 {100 [ 0 | 928 [703| 16 | 71 [ -38 |19 | 11 |00 00| -34
P04 [Enfahrt Pkw PP Colocaion LN [ 716 |85 [0 | 1129 720 | 14 | 62 | 45 | -19 | 00 |00 00| 35
V03 |Veriaden E3 L [ 800 |85 [0 | 1064 | 715 16 |-182 | -21 | -19 | 00 |00 00| a7
V10 |Veriaden B6 LN | 800 [ 156 | 0 | 1264 | 730 | 18 | -248 | -30 | -19 | 00 |00 00| 53
R14 |Rangieren Lkw 800er LN [ 840 |90 |0 | 1264 | -730| 20 |-247 | 29 | 19| 00 |00 00| 75
P05 |Pkw Parkplaz Colocason LN [ 670 |85 [0 | 1135 721 | 18 | 75 | 44 | -19 | 00 |00 00| -6
P0G [Ausfahrt Pkw PP Colocation LN | 718 0| 13t | 721 | 14 | 64 | 45 [ 19| 01 |00
P03 |Austahrt Phw PZ LN | 714 0| %5 |701| 15 | 77 | 36 [ 19| 08 |00
L05 |Fahren Liw E1 LN | 048 0| 1077 | 76| 18 | 64 | 42 [ 19| 10 |00
L06 [Fahren Lkw E2 LN | 878 0| or3a [-708 | 16 | 53 | 41 |[-19| 17 |00
L07 |Fahren Liw E3 LN | 048 o | 1077 |76 | 18 | 64 | 42 [ 19| 10 |00
REO7 |Fahren Wiesel (Reachstacker) L | 859 0 | 1258 | 730 | 15 | 135 | 26 [ 19| 01 |00
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A TUVRheinland®

. Genau. Richtig.
TUV Rheinland Energy GmbH

Larmschutz — Seite 121 von 147 —
Nr. Schalquelie ZB Lw dT | DO s Adiv | Agr | Abar | Aaim [Cmet| Re | DI [ KR | LAT
dBa)| @A) | @8 |dB | m @8 | @8 | @8 | d8 | d8 |dB(A)| dB | dB | dB(A)

R03 [Rangieren Lkw E1 LN | 840 o | 100 |72 17 | 64 | 45 [ 19| 45 o0

RO4 |Rangieren Lkw E2 LN | 840 0| o9 |-709| 16 | 30 | 45 | 19| 23 |00

R0S5 |Rangieren Lkw E3 LN | 840 0| 1064 | 715 | 18 | -184| 20 | 19| 00 |00
Reachstacker Absezen

4 X 4 -10

2 Y i LN | 799 o | 1210 | 727 | 13 | 113 | 25 | 19| 05 |00

RE02 [Reachsiacker Absiapein 2.75 m LN | 904 o | 1180 | 724 | 17 | 161 | 22 | 19| 00 |00

RE03 [Reachsiacker Absiapein 5.5 m LN | 904 o | 1180 | 724 | 17 | 161 | 22 | 19| 00 |00

REO4 |Reachstacker Absiapeln 8.25 m LN | 904 o | 1180 | 724 | 17 | 161 | 22 | 19| 00 |00

REOQ5 |Reachstacker Absiapein 11 m LrN | 904 0 1180 | -724 | 1.7 | -161 | -22 | -19 | 00 |00

REO1 [Reachstacker Fahren LN | 891 o | 1191 | 725 17 | 147 | 23 | 19| 00 |00

W25 |WBeh Absezen E1 (Lkw) LN | 922 o | 1020 |712| 17 | 64 | -45 | 19| 44 |00

W26 |WBeh Absetzen E2 (Lkw) LN | 922 0| o9 |700| 16 | 38 | 45 | 19| 23 |00

W27 |WBeh Absetzen E3 (Lkw) LN | 922 o | 1064 | 715 | 18 |-184| <19 | 19| 00 |00

REnE | e Msstzon Masel LN | 890 o | 1301 | 733 | 19 [-161| 28 | 19| 00 |00
Reachsiacker-55

R [ anehon Wiesel LN | 890 o | 1210 | 727 | 15 | 120 | 30 | 19| 09 |00
(Reachsiacker)
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A TUVRheinland®

. Genau. Richtig.
TUV Rheinland Energy GmbH
Larmschutz — Seite 122 von 147 —

Nr. Schalquelie ZB Lw dT | DO s Adiv | Agr | Abar [ Aatm |Cmet| Re | DI [ KR | LAT

dB(A)| dB{A) | dB | dB m dB dB dB dB dB | dB(A) | dB | dB | dB(A)
Immissionsort |0 9 - Riedweg3 SW1.0G LrN 38.4dB(A) LNmax 52.8 dB(A)

LO1 |Lkw Anfahren Stauspur LrN | 884 [ 19.0 647 | 672 | 18 | -120| -21 | -1.8 | 05 (00| 00 | 266
WO1 |WBh absezen U1 (Lkw) LN | e20 | 108 730 | 684 | 20 | 71 | 33 | 18| 16 00| 00| 258
w17 ‘("(‘;b:&;’xwmga“g ol LN | %02 | 145 1083 | 717| 25 | 73 | 35 | 19| 21 |00 00| 249
104 |Fahren Lkw 02 LN | e51 | 78 841 | 605 21 | 61 | -36 | 18| 06 00| 00 | 246
112 |Fahren Lkw 700er (Aus) LN | 240 | 90 884 | 699| 21 | 56 | 38 | 19| 05 |00 00| 245
L13 |Fahren Lkw 800er (Aus) LN | 240 | 90 g4 | 609 | 21 | 56 | -38 | 19| 05 00| 00| 245
L0o |Fahren Lkw B2 LN | 961 | 60 857 | 696 | 21 | 64 | 36 | 19| 07 |00 00 | 234
W21 |Wbeh-Umsezvorgang B4-53 LN | %02 | 85 96 | 701 | 17 | 15 | 34 | -19| 00 [00]| 00| 234
110 |Fahren Lkw B3 LN | 961 | 60 856 | 696 | 21 | 67 | 35 | 19| 06 |00 00| 231
W34 |WBeh Aulnehmen S¥/Absewzen (Lkw) | LN | 920 | 60 868 | 608 | 16 | 08 | 42 | 19| 00 |00 00| 230
W02 |Wbeh-Umsezvorgang U1-E2 LN | 88 | 100 764 | 687 | 20 | 69 | 28 | 18| 24 |00 00| 230
W02 |Wbeh-Umsezvorgang U1-E2 LN | 889 | 100 730 | 684 | 19 | 69 | 26 | 18| 19 |00 00 | 220
L08 |Fahren Lkw B1 LN | 948 | 60 82 | 694 21 | 60 | 36 | 18| 07 |00 00| 227
L11 |Fahren Lkw B4 LN | o48 | 60 832 | 694| 21 | 60 | 36 | 18| 07 |00 00| 227
L14 |Fahren Lkw S1 LN | e48 | 60 832 | 694| 21 | 60| 36 | 18| 07 |00 00| 227
115 |Fahren Lkw 52 LN | o488 | 60 832 | 604 | 21 | 60 | -36 | 18| 07 |00 00| 227
116 |Fahren Lkw 33 LN | o48 | 60 832 | 694| 21 | 60| 36 | 18| 07 |00 00| 227
L02 |Lkw Anfahren Schranke (Ein) LN | 805 | 190 670 | 675| 18 | 66 | -30 | 18 | 00 |00 00 | 224
103 [Fahren Liw 01 LN | 883 | 108 719 | 681 | 19 | 72 | 29 | 18| 11 |00 00 | 221

W09 |Wbeh-Umsetzvorgang E2 (E2-51) LrN | 889 | 85
W03 |Wbeh-Umsezvorgang U1 (U1-E1) LrN | 888 | 85
W06 |Wbeh-Umsezvorgang U1 (U1-E3) LrN | 885 | 85

764 | -687 | 19 68 | -28 (18] 24 (00 ) 00 214
739 | 684 | 19 69 | -26 [ -18 ] 19 (00] 00 | 214
739 | 684 | 19 69 | -26 | 18| 19 |00 | 00 | 214

L12 [Fahren Lkw 700er (Ein) LeN | 921 9.0 860 | -697 | 22 83 | 32 | 18] 10 (00| 00 213
L13 |Fahren Lkw 800er (Ein) LeN | 921 | 90 -697 | 22 83 | 32 |18 10 |00 | 00| 213
L19 |Lkw Anfahren Schranke (Aus) LrN | 805 | 199 780 | -688 | 22 -80 | -27 | 18] 00 (00 00 [ 213
L20 |Lkw Anfahren (Ausfahrt Stralle) LrN [ 805 | 199 781 -688 | 22 78 | -30 | 18| 00 |00 | 00 | 212
W13 |Wbeh-Umsetzvorgang E3-S3 LN [ 902 | 85 782 | 689 | 18 -6.1 29 | 18 03 |00 00| 210
L22 |Fahren Lkw Ruheplatz (Aus) LrN | 945 (100 1142 | -7121 | 26 92 | 41 |19 ]| 07 (00| 00 ( 204
W31 |WBeh Aufnehmen B4 (Lkw) LN | 922 | 60 915 | -702 | 21 45 | 42 (19 ] 00 (00 00 [ 196
W12 (Wbeh-Umsetzvorgang E1-S1 LN | 902 | 85 862 | -69.7 | 21 83 | -29 | 19| 00 (00| 00 | 180
W11 |Wbeh-Umsetzvorgang E2 (E2-51) LrN | 889 | 85 884 | 699 | 22 68 | -30 (19 ] 00 (00 00 | 179
L21 |Fahren Lkw Ruheplaiz (Ein) LrN [ 923 [ 100 123 | -720 | 26 | -100( -39 | 19| 04 | 00| 00 | 175

W08 |Wbeh-Umsezvorgang E3 (U1-E3) LrN | 889 | 85
W32 (WBeh Auinehmen/Absezen 81 (Lkw) | LrN | 920 | 6.0
W15 (Wbeh-Umsetzvorgang B2 (B2-52) LrN | 889 | 85
W14 |Wbeh-Umsetzvorgang B1-S1 LrN | 902 | 85
W33 (WBeh Auinehmen/Absezen S2 (Lkw) | LrN | 920 | 6.0
W17 |Wbeh-Umsetzvorgang S2 (B2-52) LrN | 889 | 85
W20 |Wbeh-Umsetzvorgang S2 (B3-52) LrN | 889 | 85
W06 |Wbeh-Umsetzvorgang S2 (E4-52) LrN | 889 | 85
W28 (WBeh Aufnehmen B2 (Lkw) LN | 922 | 60
L12 [Fahren Lkw 700er (Umfahrung Colo) | LrN | 923 | 9.0
L13 [Fahren Lkw 800er (Umfahrung Colo) | LrN | 923 | 9.0
Fahrstr Wbeh-Umsezvorgang

781 688 ( 19 95 | -28 | 18] 12 (00 00 [ 175
926 |-703 | 23 | -T2 | -38 | 19| 00 (00 00 | 173
901 701 | 22 93 | -30 | 19 ] 20 (00 00 | 172
88 (-701| 22 | -89 | -28 [ 19| 00 |00 00 | 171
1066 | -716 | 24 -55 | 44 (19| 00 (00| 00 | 171
1066 | -716 | 22 -54 | 37 [ -19 | 00 [00] 00 | 171
1066 | -716 | 22 -54 | 37 [ 19| 00 (00| 00 | 171
1066 | -716 | 22 -54 | 37 | 19| 00 (00| 00 | 171
901 -701 | 23 96 | 37 (19 ] 17 (00] 00 | 170
136 | -721 | 27 | -103 | 40 | 19| 12 | 00| 00 | 169
1136 | -721 | 27 | -103 | 40 | 19| 12 (00 00 [ 169

00 0O O 0O 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 00 000000000000 oo oo oOoOooOCooooooo o oo

wo7 (01-E3) LrN | 825 | 85 722 682 | 15 60 | -18 | -18 12 | 00| 00 | 159
V09 (Verladen B5 LN | 800 [ 156 101 | -71.8 | 26 76 | 38 | 19| 24 | 00| 00 | 154
W06 |Wbeh-Umsezvorgang U2 (U2-E4) LrN | 889 | 7.8 1007 | -711 23 78 | -33 | -19 | 00 | 00| 00 [ 150
R12 [Rangieren Lkw S3 LrN | 840 | 60 868 -698 | 16 08 | 44 | 19| 00 | 00| 00 [ 148
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A TUVRheinland®

. Genau. Richtig.
TUV Rheinland Energy GmbH

Larmschutz — Seite 123 von 147 —
Nr. Schalquelie ZB Lw dT | DO s Adiv | Agr | Abar [ Aatm |Cmet| Re | DI [ KR | LAT
daB(A)| aBa) | 98 |8 | m | a8 | 8 | 8 | 8 | B [aBay |8 | a8 |aBA)
V02 |Veriaden E2 Ln [ 800 [100 [ 0 | 764 |87 | 19 | 69 | -30 |-18 | 24 [00[ 00 139
w10 (FEazh_’;T]w Dol L et or g LN | 834 |85 |0 | ass [695| 18 | 74 | -19 [-18| 08 |00 00| 138
V08 |Verladen B4 LN | 800 [104 [ 0 | 915 |702| 20 | -44 | 35 | 19| 00 (00 00 | 124
R13 |Rangieren Lkw 700er LN | 840 (90 [0 | 1101 |718| 27 | 78 | -44 | 19| 24 |00 00 | 122
R15 |Rangieren Lkw 54 LN | 840 (90 [0 | 1057 |715| 26 | 73 | -43 | 19| 15 |00 00 | 122
W05 Wbeh-Umsezvorgang E1 (01-E1) LN | 889 |85 | 0 | 827 |-693 | 20 |-137| 27 |18 | 00 |00| 00| 118
RS [Rangieren Liw B4 LN [ 840 |60 [0 | o5 [702| 21 | 45 | 42 |19 | 00 |00 00| 113
L18 |Lkw Parkpiaz (Siandgerdusche) | LN | 862 [100 | 0 | 1235 | 728 | 21 | -82 | 43 | 19 | 00 [o00 00 [ 111
w7 oo UResebvOrgarg 9000 LN | 902 |145 | 0 | 1175 | -724 | 26 [-191| 29 [ 19| 01 |00 00| 110
(Colocaion)
wo4 (FEa:_’szr]W hel-Unecizwitgerg n | 827 |85 |0 | 945 |705| 20 | 82 | 21 | -19| 00 (00 00| 105
w04 Ej‘:";’)w bettLmesCvorgeng LN | 791 |85 [0 | 792 [690| 18 | 73 | -19 | 18 | 07 |00 00 | 101
V06 |Verladen B2 Ln | 800 (104 | 0 | 901 |701| 22 | 94 | 32 |19 19 (00 00 | 100
w16 ::;2"_’;‘2’)“ st kgl N | 814 [85 |0 | 80 |-08| 21 | 75 | 22 [-19| 00 |00 00| 95
R10 [Rangieren Lkw S1 L [ 840 |60 [0 | 8% [-700| 23 | 74 | 37 | 19| 00 |00 00| o4
R02 [Rangieren Liw U2 LN [ 840 |78 [0 | 1006 [ 710| 25 | 82 | 40 | -19 | 00 |00 00| 92
w19 (F;:_'sfg)“'be"'u"‘se‘z"°'ga“g LN | 814 |85 [0 | o8 [708| 21 | 80 | 22 | 19| 00 |00 00| g0
R11 |Rangieren Lkw 52 LN | 840 60 0 | 1066 | 716 | 24 | 55 | 46 | -19| 00 |00| 00| 89
RO7 [Rangieren Lkw B2 LN [ 840 |60 [0 | 901 [701| 23 | 96 | 37 |19 | 17 |00 00| &7
V03 |Veriaden E3 Ln [ 800 |85 [0 | 781 [688| 20 | 95 | -30 |18 | 12 |00 00| 84
wos (Fgg_'g)w bef-Unsezvorgang N | 812 |78 |0 | ot5 |-702| 20 | 84 | -21 |-19| 00 [00] 00| 84
W05 Wbeh-Umsetzvorgang 4 (E4-52) | LrN | 889 |85 | 0 | 836 |-694 | 20 [-180| -19 | 19 [ 00 |00| 00| 82
L17 |Lkw Parkplaz (Parkvorgénge) LrN | 833 | 100 | 0 | 1235 | -728 | 21 82 | 43 | 19| 00 |00 00| 82
W05 Wbeh-Umsezvorgang E4 (U2-E4) [ LrN | 889 [ 7.8 | 0 | 836 | 694 | 20 [-180| -19 | 19| 00 [00| 00| 76
W30 |[WBeh Aufnehmen B3 (Lkw) N [ 922 |60 [0 | ot [-703| 23 |-194| 19 |19 | 00 00|00 ]| 75
W18 Wbeh-Umseizvorgang B3 (83-52) | LrN | 889 |85 | 0 | o19 |-703 | 22 [-188| 21 |19 | 00 |00| 00| 64
W28 WBeh Aufnehmen B1 (Lkw) N [ 922 |60 [0 | 017 |-702| 23 [-207 | -18 | -19| 00 [00] 00| 60
VO1 |Verladen E1 LN | 800 (85 [0 | 827 |-693| 21 |-137| 29 | -18| 00 |00 00| 27
R16 [Rangieren Lkw S5 L [ 840 |90 [0 | 1183 [ 725 | 27 |-165| -31 | -19 | 00 [00| 00| 18
PO1 [Enfahrt Phw PZ Ln | 712 (100 [ 0 | 668 |-675| 19 |-102| 24 | -18 | 07 |00 00| 18
VO7 |Veriaden B3 Len | 800 104 | 0 | o190 [-703| 22 |-188 | -20 | -19 | 00 |00 00| 03
R08 [Rangieren Liw B3 Ln [ 840 |60 [0 | ot9 [-703| 23 |-191| 19 |19 | 00 [00| 00| -08
P02 [Phw Parkplaz PZ Ln | 670 100 [ 0 | 680 |-676| 19 | 91 | 25 | -18 | 12 |00 00 | -09
V04 |Veriaden E4 N [ 800 |78 [0 | 83 |694| 21 |79 -18 | 19| 00 [00] 00| 11
V05 |Verladen B1 Ln | 800 [104 | 0 | 917 |-702| 22 |-206| -19 | 19| 00 (00|00 | 20
R0 [Rangieren Lkw B LN [ 840 |60 [0 | o7 [-702| 23 |-207 | -18 | -19 | 00 |00 00| 23
P04 [Einfahrt Pkw PP Colocaion Ln [ 716 |85 [0 | 1126 720 | 20 | 68 | -45 | -19 | 00 [00| 00| -3
V10 |Veriaden B6 LN | 800 [ 156 | 0 | 1164 | 723 | 26 | -255| -28 | -19 | 02 |00 00| 42
R14 |Rangieren Lkw 800er LN | 840 |90 |0 | 1164 | 723 | 27 | 253 | 27 | 19| 01 |00 00| 63
P05 [Pkw Parkplaz Colocaton Ln | 670 (85 [0 | 1160 | 723 | 23 | 71 | -46 | -19| 00 |00| 00 | 81
P06 |Ausfahrt Pkw PP Colocaton LN | 716 0 | 1127 | 720 | 22 | 69 | 46 [ -19 | 00 |00
P03 [Ausfahrt Phw PZ LN | 714 0| 67 |675| 18 | 92 | 25 [ 18 | 05 |00
L05 |Fahren Liw E1 LN | 048 0| 832 |-604| 21 | 60 | 36 [ -18| 07 |00
L0 |Fahren Liw E2 LN | 878 0| 737 |683| 20 | 65 | 32 [ 18| 14 |00
Lo7 [Fahren Lkw E3 LN | 948 0| 832 604 21 [ 60 | 36 [-18]| 07 |00
REO7 |Fahren Wiese! (Reachstacker) LN | 859 0 | 1180 | 725 | 26 | -166| 23 | 19| 01 |00
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A TUVRheinland®

. Genau. Richtig.
TUV Rheinland Energy GmbH

Larmschutz — Seite 124 von 147 —
Nr. Schalquelie ZB Lw dT | DO s Adiv | Agr | Abar | Aaim [Cmet| Re | DI [ KR | LAT
dBa)| @A) | @8 |dB | m @ | @8 | @8 | d8 | d8 |dB(a)| dB | ¢B | dB(A)

R03 [Rangieren Lkw E1 LN | 840 o | s |93 22 [-138| 34 [ 18] 00 |00

RO4 |Rangieren Lkw E2 LN | 840 o | 764 | 687 | 20 | 70 | 37 | 18| 23 |00

R0S5 |Rangieren Lkw E3 LN | 840 o| 781 |88 | 21 | -06 | 36 | -18| 10 |00
Reachstacker Absezen

4 X 4 -10

2 Y i LN | 799 o | 1169 | 723 | 26 | 143 | 24 | 19| 01 |00

RE02 [Reachsiacker Absiapein 2.75 m LN | 904 o | 1190 |-725| 25 |-182| 21 | 19| 00 |00

RE03 [Reachsiacker Absiapein 5.5 m LN | 904 o | 1100 | 725 | 25 | 182 | 21 | 19| 00 |00

REO4 |Reachstacker Absiapeln 8.25 m LN | 904 o | 110 | 725 | 25 |-182| 21 | 19| 00 |00

REO5 [Reachstacker Absiapein 11 m LN | 904 o | 1100 | 725 | 25 | 182 | 21 | 19| 00 |00

REO1 [Reachstacker Fahren LN | 891 o | 1187 | 725 | 26 | 147 | 27 | 19| 00 |00

W25 |WBeh Absezen E1 (Lkw) LN | 922 o | 87 |693| 22 |-138| 34 | 18| 00 |00

W26 |WBeh Absetzen E2 (Lkw) LN | 922 o | 764 | 687 | 20 | 70 | 37 | 18| 23 |00

W27 |WBeh Absetzen E3 (Lkw) LN | 922 o| 781 | 688 | 21 | 06 | 36 | 18| 10 |00

REnE | e Msstzon Masel LN | 890 o | 1188 | -725| 26 [ -163| 26 | 19| 00 |00
Reachsiacker-55

R [ anehon Wiesel LN | 890 o | 1169 | 723 | 27 | 150 | 29 | 19| 01 |00
(Reachsiacker)
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A TUVRheinland®

. Genau. Richtig.
TUV Rheinland Energy GmbH
Larmschutz — Seite 125 von 147 —

Nr. Schalquelie ZB Lw dT | DO s Adiv | Agr | Abar [ Aatm |Cmet| Re | DI [ KR | LAT

dB(A)| dB{A) | dB | dB m dB dB dB dB dB | dB(A) | dB | dB | dB(A)
Immissionsort |0 10 - Meisenweg 12 SW 1.0G LrN 31.3dB(A) LN,max 46.8 dB(A)

LO1 |Lkw Anfahren Stauspur LrN | 884 | 19.0 1513 | -746 | 16 83 | 47 [ -19] 02 (00) 00 | 196
w17 ‘("(';b:&;f’:";‘z‘”’ga"g 700 LN | 902 | 145 1954 | 768 | 20 | 64 | 57 | 19| 21 |00 00 | 179
112 |Fahren Lkw 700er (Aus) LN | e40 | 90 1745 | 758 | 18 | 39 | 59 [ 19| 04 |00 00| 175
113 |Fahren Lkw 800er (Aus) LN | 940 | 90 1745 | 758 | 18 | 39 | 59 | 19| 04 |00 00| 175
104 |Fahren Lkw 02 LN | 951 | 7.8 1701 | 756 | 17 | 45 | 58 | 19| 05 |00 00| 172
WO1 |WBh absezen 01 (Lkw) LN | 920 | 108 1600 | 751 | 17 | 64 | 57 | 19| 15 |00 00| 168
W21 |Wbeh-Umsezvorgang B4-S3 LN | %02 | 85 1720 | 757 | 14 | 00 | 56 | 19| 00 |00 00| 168
L0o |Fahren Lkw B2 LN | 961 | 60 1715 | 757 | 18 | 48 | 58 | 19| 06 |00 00 | 161
110 |Fahren Lkw B3 LN | 961 | 60 1713 | 757 | 17 | 50 | 57 | 19| 05 |00 | 00 | 159
W34 |WBeh Auinehmen S3/Absezzen (Lkw) | LN | 920 | 6.0 1604 | 756 | 15 | 02 | 63 | 19| 00 |00 00| 155
L8 |Fahren Lkw B1 LN | 48 | 60 1602 | 756 | 17 | 44 | 58 | 19| 05 |00 00| 154
L1 |Fahren Lkw B4 LN | 948 | 60 1602 | 756 | 17 | 44 | 58 | 19| 05 |00 00| 154
L14 |Fahren Lkw S1 LN | 048 | 60 1602 | 756 | 17 | 44 | 58 | 19| 05 |00 00| 154
115 |Fahren Lkw S2 LN | 948 | 60 1602 | 756 | 17 | 44 | 58 | 19| 05 |00 00| 154
116 |Fahren Lkw S3 LN | 948 | 60 1602 | 756 | 17 | 44 | 58 | 19| 05 |00 00| 154
W31 |WBeh Aufnehmen B4 (Lkw) LN | 922 | 60 1739 | 758 | 16 | 02 | 66 | 19| 00 |00 00| 153
W13 |Wbeh-Umsezvorgang E3-53 LN | %02 | 85 1617 | 752 | 14 | 33 | 52 | 19| 08 |00 00| 153
W02 |Wbeh-Umsezvorgang U1-E2 LN | s8s | 100 1626 | 752 | 17 | 57 | 49 | 19| 22 |00 00| 150
122 |Fahren Lkw Ruheplaiz (Aus) LN | 945 | 100 202 | 771 | 21 | 68 | 64 | 19| o5 00| 00| 148
W02 |Wbeh-Umsezvorgang U1-E2 LN | 889 | 100 1609 | 751 | 16 | 63 | -49 | 19| 19 |00 | 00 | 141
112 |Fahren Lkw 700er (Ein) LN | 921 | 90 1738 | 758 | 19 | 70 | 54 | 19| 07 |00 00| 136
113 |Fahren Lkw 800er (Ein) LN | 921 | 90 1738 | 758 | 19 | 70 | 54 | 19| 07 |00 ]| 00 | 136
120 |Lkw Anfahren (Ausfahrt StraRe) LN | 805 | 109 1658 | 754 | 18 | 62 | 51 | 19| 00 |00 00| 135
W09 |Wbeh-Umsetzvorgang E2 (E2-51) | LN | 889 | 85 52| 16 | 56 | 49 | 19| 22 |00 00| 134
119 |Lkw Anfahren Schranke (Aus) LN | 805 | 199 1656 | 754 | 18 | 63 | 52 | 19| 00 |00 00| 133
103 |Fahren Lkw 01 LN | 883 | 108 1583 | 750 | 17 | 60 | 54 | 19| 08 |00 00| 132
L02 |Lkw Anfahren Schranke (Ein) LN | 805 | 190 1511 | 746 | 15 | 63 | 52 | 19| 00 |00 00| 130
121 |Fahren Lkw Ruheplaiz (Ein) LN | 923 | 100 2007 | 770 | 21 | 63 | 66 | 19| 01 |00]| 00| 126

W03 |Wbeh-Umsezvorgang U1 (U1-E1) LrN | 889 | 85
W06 |Wbeh-Umsezvorgang U1 (U1-E3) LrN | 885 | 85
W08 |Wbeh-Umsezvorgang E3 (U1-E3) LrN | 889 | 85
Wbeh-Umsetzvorgang 800er
(Colocaton)

L12 |Fahren Lkw 700er (Umfahrung Colo) | LrN | 923 | 9.0
L13 [Fahren Lkw 800er (Umfahrung Colo) | LrN | 923 | 9.0
W33 (WBeh Aufnehmen/Absezen S2 (Lkw) | LrN | 920 | 6.0
W15 (Wbeh-Umsetzvorgang B2 (B2-52) LrN | 889 | 85
W17 (Wbeh-Umseizvorgang S2 (B2-S2) LrN | 889 | 85
W20 (Wbeh-Umsetzvorgang S2 (B3-52) LrN | 889 | 85
W06 (Wbeh-Umsetzvorgang S2 (E4-S2) LrN | 889 | 85

1609 | -751 [ 1.6 63 | 49 (19 ] 19 (00 00 | 125
1609 | -75.1 16 63 | 49 | 19| 19 (00 00 [ 125
1620 | -752 [ 14 64 | 49 (19| 22 (00 00 [ 125
w17

LrN | 902 [ 145 2045 | -772 | 20 (-112| 51 [ -19 | 02 |00 00| 115

2009 | -771 | 21 82 | 57 [ 19| 07 |00] 00| 13
2009 | -771 | 21 82 | 57 |19 07 |00| 00| 113
1896 | -765 | 18 [ -37 | 65 | -19 | 00 (00 00 [ 111
1752 | -7159 | 17 | -7T3 | 52 | 19| 22 (00] 00 | 110
1896 | -765| 16 | 37 | -58 | 19| 00 | 00| 00 | 110
1896 | -765 | 16 | -37 | -58 | 19| 00 (00] 00 [ 110
1896 | -765 | 16 | -37 | -58 | 19| 00 | 00| 00 | 110

W29 (WBeh Aufnehmen B2 (Lkw) LN | 922 | 60 1752 | -759 | 18 75 | 60 (19 21 |00] 00 | 109
W12 |Wbeh-Umsetzvorgang E1-S1 LN | 902 | 85 1731 | -758 | 1.7 -4 | -51 |19 00 |00 | 00 | 102
W14 |Wbeh-Umsezvorgang B1-S1 LN | 902 | 85 1763 | -7159 | 1.8 77| 51 | -19 | 00 | 00| 00 9.7

W11 (Wbeh-Umseizvorgang E2 (E2-S1) LrN | 889 | 85
W32 |WBeh Aunehmen/Absezen S1 (Lkw) | LrN | 920 | 6.0
W06 |Wbeh-Umsezvorgang U2 (U2-E4) LrN | 889 | 7.8

1753 | -759 | 18 | 65 | 63 | 19| 00 |00 00 95
1794 | -761 | 19 | 67 | 60 | 19| 00 [00] 00 ( 92
1842 | -763 | 16 | 65 | -54 [ 19| 09 | 00| 00 9.1

00 0O 0O 0 O 0 O 0 O 0 0 0 0 o0 O © O 00000 oo oo oo o oo oo oo oooooo oo o o
—_
B

V09 |Verladen BS LrN | 800 | 156 1974 | -769 | 20 -6.4 59 [ -19 ] 23 |00 00 88
V08 |Verladen B4 LrN | 800 | 104 1739 | -758 | 15 02| 60 |-19( 00 |00 00 8.0
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A TUVRheinland®

. Genau. Richtig.
TUV Rheinland Energy GmbH

Larmschutz — Seite 126 von 147 —
Nr. Schalquelie ZB Lw dT | DO s Adiv | Agr | Abar [ Aatm |Cmet| Re | DI [ KR | LAT
aB(a)| oB(A) | @8 || m | @ | @8 | 8 | @ | @B |Ba)| 0B | o8B | B
W [ s Ln | 825 (85 |0 | 1572 |79 | 13 | 67 | 35 | -19| 14 00|00 | 75
R12 [Rangieren Liw S3 LN | 840 |60 [0 | 1694 | -756 | 15 | 02 | -65 | -19 [ 00 |00 00| 73
RS [Rangieren Liw B4 LN | 840 |60 [0 | 1739 | 758 | 16 | -02 | 66 | -19 | 00 [00| 00| 71
W05 (Woeh-Umsetzvorgang E4 (E4-52) | LN | 889 | 85 | 0 | 1684 | 755 | 16 |-109 | -40 | <19 | 00 |00 00| 67
w10 (Fszh_g’)w el meetveiang LN | 834 |85 |0 | 1714 | 757 | 15 | 64 | 38 [ 19| 07 |00 | 00| 62
W05 |Woeh-Umsezvorgang E4 (U2-E4) | LN | 889 | 78 | 0 | 1684 | -755 | 16 | -109 | -40 | <19 | 00 [o00] 00| 60
V02 |Veriaden E2 LN | 800 | 100 [ 0 | 1626 |72 | 16 | 56 | 51 |19 [ 21 |00 00| 58
L18 |Lkw Parkplaz (Sandgerdusche) | LrN | 862 | 100 | 0 | 2124 | 775 | 19 | 66 | 63 | -20 | 00 |00 |00 | 58
R13  [Rangieren Lkw 700er LN | 840 |90 [0 | 1074 |69 | 21 | 65 | 65 | -19 | 23 |00 | 00| 56
wo4 (FEa:_g)W belt- Uizt geng Ln | 827 (85 [0 | 1788 | 760 | 14 | 64 | -39 | -19| 08 |00 00| 50
R15  [Rangieren Lkw 54 LN | 840 |90 [0 | 1027 | 767 | 21 | 68 | -65 | -19 | 16 |00 00| 47
V06 Veriaden B2 LN | 800 |104 | 0 | 1752 | 759 | 17 | 73 | 54 | 19| 22 |00 00| 39
w16 '(:;;‘_g)w Delt e LN | 814 |85 |0 | 1818 | 762 | 14 | 63 | 40 |-19| 05 [00] 00| 35
V03 |Verladen E3 N | 800 |85 [0 | 1620 |72 14 | 65 | -51 | 19 [ 22 |00 00| 34
W30 WBeh Aufnehmen B3 (Lkw) N [ 922 |60 [0 | 1760 | 759 | 17 |-157 | -30 | -19 | 00 |00 00| 33
W05 |Woeh-Umsezvorgang E1 (01-E1) | LN | 889 | 85 | 0 | 1693 | -756 | 17 |-140 | -42 | <19 | 00 |00 00| 33
w19 (F;;‘_'SS’Z’)W Dol L el rgeng Ln | 814 (85 [0 | 1816 | 762 | 14 | 65 | 40 | -19| 06 |00 00| 33
wos (Fggfé‘;’)‘”be"'”"‘se‘z"°'ga"9 N | 812 |78 |0 | 1759 | 759 | 14 | 64 | -39 |-19| 09 [00] 00| 32
R02 [Rangieren Liw U2 N | 840 |78 [0 | 1842 | 763 | 18 | 67 | 63 |19 | 07 |00 00| 30
R11 [Rangieren Liw 52 LN | 840 |60 [0 | 1896 | -765| 18 | -7 | 67 | <19 [ 00 |00 00| 29
L17 |Lkw Parkplaz (Parkvorgange) LN | 833 | 100 [ 0 | 2124 | 775 | 19 | 66 | 63 | 20 [ 00 |00 00| 29
RO7 [Rangieren Lkw B2 LN [ 840 |60 [0 | 1752 759 | 18 | 75 | 60 | -19 | 21 [00| 00| 27
W18 |Woeh-Umsetzvorgang B3 (B3-52) | LN | 889 | 85 | 0 | 1760 [ -759 | 16 | -154 | -37 | <19 | 00 [00] 00| 20
R16 [Rangieren Lkw S5 LN | 840 |90 [0 | 202 | 772 22 | 93 | 65 | 19| 02 |00 |00 | 15
R10 [Rangieren Lkw S1 LN | 840 |60 [0 | 1758 |79 | 19 | 67 | 62 | <19 | 00 |00 00| 12
W28 (WBeh Aufnehmen B1 (Lkw) N | 922 |60 [0 | 1775 | -760 | 19 |-181| -30 | -9 [ 00 |00 00| 12
wo4 ;:Ua:\.rg)w befi-Uecizwargang LN | 791 (85 [0 | 1663 | 754 | 14 | 71 | 37 | -19 | 00 |00 00| 09
V04 |Verladen E4 LN | 800 |78 |0 | 1684 |-755| 16 |-110| -39 | -19 [ 00 |00 00| -29
V10 |Veriaden B6 LN | 800 |156 | 0 | 205 | -772| 20 |-183| 37 | 19| 03 |00| 00| 33
VO7 |Verladen B3 LN | 800 |104 | 0 | 1760 |79 | 16 |-153 | -34 | -19 [ 00 |00 00| 45
R08  [Rangieren Lkw B3 LN | 840 |60 [0 | 1760 |79 | 17 [-158 | 31 | -19 [ 00 |00 00| 49
PO1 [Einfahrt Pkw PZ N | 712 | 100 [ 0 | 1538 | -747 | 16 | 66 | -50 | -19 [ 03 |00 00| -53
V01 |Verladen E1 LN | 800 |85 [0 | 1693 | -756| 17 |-140| 41 | 19 | 00 |00 00| -54
R14 |Rangieren Lkw 800er LN | 840 |90 [0 | 2035 |-772| 22 |-185| -33 | -19 | 03 |00 00| 55
P04 |Einfahrt Pkw PP Colocaton un | 716 |85 [0 | 2006 | 771 | 16 | 09 | -84 | -19 | 00 |00 00| 67
V05 |Verladen B1 LN | 800 |104 [ 0 | 1775 | -760 | 18 |-178| -33 | -19 | 00 |00 00| 68
RO5  [Rangieren Lkw B1 LN | 840 |60 [0 | 1775 | -760 | 19 |-181| 30 | <19 | 00 |00| 00| 70
PO2 |Phw Parkplaz PZ LN | 670 |100 [ 0 | 1584 | 748 | 16 | 58 | 52 | -19 [ 04 |00 00| -87
P05 |Pkw Parkplaz Colocaton LN [ 670 |85 |0 | 2040 772 19 | 08 | -84 | 20| 00 [00] 00| -110
P06 |Austahrt Pkw PP Colocaton LN | 716 0| 206 [77.4| 17 | -10 | 83 | 19| 00 |00
P03 |Austahrt Phw PZ LN | 714 0 | 1532 | 747 | 15 | 69 | 50 | 19| 03 |00
L5 |Fahren Liw E1 LN | 948 0| 1692 |-756| 17 | 44 | 58 | 19| 05 |00
L0 |Fahren Lkw E2 LN | 878 0 | 1596 754 | 17 | 57 | 53 | 19| 11 |00
Lo7 |Fahren Liw E3 LN | 048 0| 1692 | 756 | 17 | -44 | 58 [ 19| 05 |00
REO7 |Fahren Wiesel (Reachstacker) LN | 859 0 | 2085 | 773 | 19 | 03 | -46 | 20| 02 |00
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A TUVRheinland®

. Genau. Richtig.
TUV Rheinland Energy GmbH

Larmschutz — Seite 127 von 147 —
Nr. Schalquelie ZB Lw dT | DO s Adiv | Agr | Abar | Aaim [Cmet| Re | DI [ KR | LAT
dB(a)| @A) | @8 |dB | m @ | @8 | a8 | d8 | d8 |dB(a)| dB | ¢B | dB(A)

R03 [Rangieren Lkw E1 LN | 840 0| 1603 | 756 | 19 | -142| 42 [ 19| 00 |00

RO4 |Rangieren Lkw E2 LN | 840 o | 1626 | 752 | 18 | 58 | 57 | 19| 21 |00

R0S5 |Rangieren Lkw E3 LN | 840 o | 1620 | 752 | 16 | 66 | 57 | 19| 20 |00
Reachstacker Absezen

X X ~ -10

2 Y i LN | 799 0| 2052 | 772 | 19 | 101 | 48 | 19| 01 |00

RE02 [Reachsiacker Absiapein 2.75 m LN | 904 o | 207 | 773 | 20 | 84 | 51 | 19| 00 |00

RE03 [Reachsiacker Absiapein 5.5 m LN | 904 0| 207 | 773| 20 | 84 | 51 | 19| 00 |00

REO4 |Reachstacker Absiapeln 8.25 m LN | 904 o | 2077 | 773 | 20 | 84 | 51 | 19| 00 |00

REO5 [Reachstacker Absiapein 11 m LN | 904 0| 2 |773| 20 | 84 | 51 | 19| 00 |00

REO1 [Reachstacker Fahren LN | 891 o | 203 |773| 21 | 85 | 53 | 19| 00 |00

W25 |WBeh Absezen E1 (Lkw) LN | 922 o | 1603 | 756 | 19 | -142| 42 | 19| 00 |00

W26 |WBeh Absetzen E2 (Lkw) LN | 922 o | 1626 | 752 | 18 | 58 | 57 | 19| 21 |00

W27 |WBeh Absetzen E3 (Lkw) LN | 922 o | 1620 | 752 | 16 | 66 | 57 | 19| 20 |00

REnE | e Msstzon Masel LN | 890 0| 20 |-773| 21 | 79 | 55 | 19| 00 |00
Reachsiacker-55

R [ anehon Wiesel LN | 890 0 | 2052 | 772| 20 | 103 | 56 | 19| 01 |00
(Reachsiacker)
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A TUVRheinland®

. Genau. Richtig.
TUV Rheinland Energy GmbH
Larmschutz — Seite 128 von 147 —

Nr. Schalquelie ZB Lw dT | DO s Adiv | Agr | Abar [ Aatm |Cmet| Re | DI [ KR | LAT

dB(A)| dB{A) | dB | dB m dB dB dB dB dB | dB(A) | dB | dB | dB(A)

Immissionsort o 11 - SchwarzickersraRe 26 SW1.0G LrN 38.2dB(A) LN max 527 dB(A)
Wheh-Umsezvorgang 800er

L b LN | %02 | 145 1100 | 726 | 14 | 13 | 43 | 19| 02 |00 00| 262
112 |Fahren Lkw 700er (Aus) LN | 240 | 90 105 | 719 17 | 13 | 46 | 19| 08 00| 00| 258
113 |Fahren Lkw 800er (Aus) LN | e40 | 90 1105 | 7119| 17 | 13| 46 | 19| 08 |00 00| 258
122 |Fahren Lkw Ruhepiatz (Aus) LN | 245 | 100 1276 | 731 | 17 | 41| 51 | 19| 02 |00 00| 251
W21 |Wbeh-Umsezvorgang B4-53 LN | 202 |85 1008 | 711| 13 | 0o | 38 | 19| 13 |00 00| 246
104 |Fahren Lkw 02 LN | o51 |78 M1 | 79| 17 | 29 | 44 | 19| 08 00| 00| 243
w17 ‘("'C'b:g;";‘;z"°rga"g 0% LN | %02 | 145 1211 | 727 | 16 | 36 | 40 | 19| 01 |00 00| 242
W31 |WBeh Aufnehmen B4 (Lkw) LN | 922 | 60 1018 | 7111 | 16 | 00 | 48 | 19| 16 |00 00| 236
109 |Fahren Lkw B2 LN | 961 | 60 105 | 719 | 17 | 35 | 43 | 19| 11 |00 00| 232
L1 |Lkw Anfahren Stauspur LN | 884 | 190 1282 | 732 | 17 | 74 | 46 | 19| 10 |00 00| 231
110 |Fahren Lkw B3 LN | 961 | 60 1102 | 718 | 17 | 38 | 44 | 19| 10 00| 00| 220

W17 (Wbeh-Umsetzvorgang S2 (B2-52) LrN | 889 | 85
W20 |Wbeh-Umseizvorgang S2 (B3-52) LrN | 889 | 85
W06 |Wbeh-Umsetzvorgang S2 (E4-52) LrN | 889 | 85
W33 (WBeh Aufnehmen/Absezen S2 (Lkw) | LrN | 920 | 6.0

982 ([ -708 | 11 0.0 -38 | 19 06 |00 00 | 225
982 | -708 [ 11 0.0 38 | 19| 06 |00] 00 | 225
982 ([ -708 | 11 0.0 -38 | -19( 06 | 00| 00 | 225
982 [ -708 | 13 0.0 46 | 19 05 |00 00 | 225

L08 |Fahren Lkw B1 LrN | 948 | 6.0 119 | -720 | 17 32 | 44 | 19| 10 |00 | 00 | 220
L11 |Fahren Lkw B4 LrN | 948 | 6.0 M9 | -720 | 1.7 32 | 44 | 19| 10 |00 | 00 | 220
L14 |Fahren Lkw S1 LrN | 948 ([ 6.0 119 | -720 | 17 32 | 44 (19| 10 |00] 00 | 220
L15 |Fahren Lkw S2 LrN | 948 | 6.0 Mg | -720 | 1.7 32 | 44 | 19| 10 |00 | 00 | 220
L16 (Fahren Lkw S3 LrN | 948 | 6.0 119 | -720 | 17 -32 | 44 | 19| 10 (00| 00 [ 220

1220 | -727 | 16 24 | 49 | 19| 01 | 00| 00 | 211
1220 | -727 | 16 24 | 49 | 19| 01 |00 (| 00 | 211

L12 |Fahren Lkw 700er (Umfahrung Colo) | LrN [ 923 | 9.0
L13 |Fahren Lkw 800er (Umfahrung Colo) | LrN | 923 | 9.0

L21 |Fahren Lkw Ruheplatz (Ein) LN | 923 | 100 734 ( 19 30 ( 52 (19| 03 |00 00 | 209
W08 |Wbeh-Umsezvorgang U2 (U2-E4) LrN | 889 (78 1019 | -112 | 15 08 | 37 | -19 | 00 | 00| 00 | 206
W13 |Wbeh-Umsezvorgang E3-S3 LN | 902 [ 85 108 | -711.8 | 14 -6.1 38 | 19| 37 |00 00 | 200

W34 |WBeh Auinehmen S3/Absetzen (Lkw) | LrN | 920 | 6.0
W08 |Wbeh-Umsezvorgang E3 (U1-E3) LrN | 889 | 85
W15 (Wbeh-Umsetzvorgang B2 (B2-52) LrN | 889 | 85

1018 | -711 | 09 | -21 | 48 | 19| 09 (00 00 [ 199
1125 | -720 | 14 | 62 ( -38 | 19| 38 |00 00 | 187
109 | -719 | 17 | 67 | -34 | 19| 35 (00 00 | 186

OO 000 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0000000000 o000 oo o oo o oo o oo o oo oo o o
-
bS]
o

W29 (WBeh Aufnehmen B2 (Lkw) LN | 922 | 60 1109 | 719 | 18 [ 71 | 40 | 19| 33 |00 | 00| 184
WO1 WBh absezen U1 (Lkw) LN | 820 | 108 1266 | 730 | 19 | 86 [ 40 | -19 | 00 |00 00| 174
W32 (WBeh Auhehmen/Absezen S1 (Lkw) | LN | 920 | 6.0 167 | 723 | 19 | -45 | -44 | 19 [ 02 |00]| 00| 169
V10 |Veriaden B6 LN | 800 | 156 1208 | 726 | 15 | 22 | 45 | -19 | 06 [00| 00| 164
V08 |Veriaden B4 LN | 800 | 104 1018 | 711 | 14 | 00 | -41 |-19| 17 00| 00| 164
L12 |Fahren Lkw 700er (Ein) LN | 821 | 90 1207 | 726 | 19 | 85 | 43 | -19 | 06 [00 00| 163
L13[Fahren Lkw 800er (Ein) LN | @21 | 90 1207 | 726 | 19 | 85 | 43 | -19 | 06 [00 00| 163
L02 |Lkw Anfahren Schranke (Ein) LN | 805 | 190 193 | 725 | 15 | 67 | 43 | -19 | 03 |00 00| 159
120 |Lkw Anahren (Ausfahrt Strae) LN | 805 | 199 1304 | 733 | 21 | 75 | 44 | 19| 01 |00 00| 155
RS [Rangieren Liw B4 LN | 840 | 60 1018 | 711 | 16 | 00 | 48 | -19| 16 |00 00| 153
W05 Wbeh-Umsetzvorgang E4 (E4-52) | LrN | 889 | 85 1142 | 721 | 16 [-128 | 27 | 19 | 59 |00]| 00| 153
L19 |Lkw Anfahren Schranke (Aus) L | 805 | 199 1208 | 733 | 21 | 80 [ 41 | -19| 00 |00 00| 151
RO02 [Rangieren Lkw U2 LN | 840 | 78 1019 | 712 17 | 08 | 47 | -19 | 00 |00 00| 148
R15 [Rangieren Lkw 54 LN | 840 | 90 193 | 725 | 18 | 07 | 52 | 19| 02 |00 00| 147
W05 Wbeh-Umsezvorgang E4 (U2-E4) | LrN | 889 | 78 1142 | 721 | 16 [-128 | 27 | 19 | 59 |00]| 00| 145
R11 [Rangieren Lkw 52 LN | 840 | 60 92 708 13 | 00 | 48 |-19| 05 |00 00| 143
wo4 (Fé‘:_'g)w"e"'u"‘se’z"°'ga"g LN | 827 | 85 1053 | 714 | 13 | 46 | 24 | -19 | 20 |00 00 | 141
L18 |Lkw Parkplaz (Siandgerdusche) | LN | 862 | 100 1570 | 749 | 21 | 17 | 58 | 19 | 00 |00 00| 140
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A TUVRheinland®

. Genau. Richtig.
TUV Rheinland Energy GmbH
Larmschutz — Seite 129 von 147 —

Nr. Schalquelie ZB Lw dT | DO s Adiv | Agr | Abar [ Aatm |Cmet| Re | DI [ KR | LAT

dB(A)| dB{A) | dB | dB m dB dB dB daB dB | dB(A) | dB | dB | dB{A)

W02 |Wbeh-Umsetzvorgang U1-E2 L [ 889 (100 [ 0 | 1266 [ 730 17 | 81 | -36 | -19 | 00 [o00[ 00| 139
R16 [Rangieren Lkw S5 Ln [ 840 {90 [0 | 1189 [725| 15 | <10 | 53 | -19 | 00 |00 00| 139
w16 (F;:_';g)“‘be"’u"’se‘z"°'ga"9 n | 814 (85 [0 | 1020 |712| 13 | 37 | 24 | 19| 19 |00 00 | 138
w19 (F;;‘_'Ssg)‘“be"'u"‘se'z"°’ga“9 LN | 814 |85 [0 | 1032 [-713| 13 | 37 | 24 | 19| 19 |00 00| 138
R14 |Rangieren Lkw 800er LN | 840 |90 |0 | 1208 |-726 | 17 | 22 | 53 | -19 | 05 |00 00| 132
W11 [Wbeh-Umseizvorgang E2 (E2-51) [ LrN | 889 |85 | 0 | 1204 | 726 | 18 | 93 | 32 | <19 | 07 |00 ]| 00 | 128
W18 [Wbeh-Umsetzvorgang B3 (83-52) [ LrN | 889 |85 | 0 | 1088 | 715 | 15 |-183| 31 |19 | 86 |00]| 00 | 128
L03 |Fahren Lkw U1 L | 883 108 | 0 | 1247 | 720 | 18 | 97 | -39 | 19| 01 |00 00| 125
W03 Wbeh-Umsezvorgang U1 (U1-E1) [ LrN | 889 |85 | 0 | 1267 | 730 | 17 | -82 | 36 | 19 [ 00 |00 00 | 124
W06 Wbeh-Umsezvorgang U1 (U1-E3) [ LrN | 889 |85 | 0 | 1267 | 730 | 17 | -82 | 36 | 19 [ 00 |00 00 | 124
W30 WBeh Aufnehmen B3 (Lkw) LN [ 922 |60 [0 | 1058 |-715| 17 |-181 | -33 | -19 | 70 |00 00| 122
R12 [Rangieren Lw 53 LN [ 840 |60 [0 | 1018 [ 711 09 | 21 [ 51 |19 | 09 |00 00| 17
V06 |Veriaden B2 L | 800 104 [ 0 | 1109 719 17 | 68 | -36 | -19 | 34 |00 00| 114
W14 Wbeh-Umsetzvorgang B1-51 LN [ 902 |85 [0 | 1181 |-724| 18 |-123 | -30 | 19| 05 |00 00| 13
W12 [Wbeh-Umsetzvorgang E1-51 LN [ 902 |85 [0 | 1208 |-726 | 18 |-121 | 31 | -19 | 04 |00 00| 112
L17  |Lkw Parkplaz (Parkvorgange) LN | 833 100 [ 0 | 1570 | 749 | 21 | 417 | 59 | 19| 00 |00 00| 111
RO7 [Rangieren Lkw B2 LN [ 840 {60 [0 | 1109 719 18 | 71 [ 40 | -19 | 33 |00 00| 102
V09 |Veriaden BS L | 800 [ 156 | 0 | 1227 | 728 | 16 | 91 | -39 | -19 | 03 [00| 00| o8
V03 |Veriaden E3 L [ 800 |85 [0 | 1125 [ 720 | 15 | 62 | 41 | -19 | 40 [00| 00| o7
wos (Fgg_’s]“‘be"'u"‘se‘m'ga"g Ln | 812 (78 [0 | 1079 | 717 | 14 |-116| 21 | -19| 55 |00 00| 87
wo7 fg:’_g)“"be"'u"‘smmga"g LN | 825 | 85 1189 | 725 13 | 88 [ 26 | 19| 19 00| 00| 83
R13  [Rangieren Liw 700er LN | 840 | 90 1227 | 728 | 17 | 92 | -43 | 19| 02 [00| 00| 68
VO7 |Veriaden B3 LN | 800 | 104 1058 | 715 | 16 |-181 | -31 | -19| 78 |00 00| 52
V04 |Veriaden E4 LN | 800 | 78 1142 | 721 | 16 |-129 | 26 | 19| 52 [00| 00| 51
R10 [Rangieren Lkw S1 LN | 840 | 60 197 | 726 | 20 |-106 | -33 | -19 | 04 [00| 00| 41
RO8  [Rangieren Liw B3 LN | 840 | 60 1058 | 715 | 17 |-181 | -33 | -19 | 70 00| 00| 40
w10 f;‘_';’)w Dol L msetrurgang LN | 834 | 85 1209 | 726 | 16 | -128 | 23 | -19 | 02 |00| 00| 40
W28 WBeh Aufnehmen B1 (Lkw) LN | 922 | 60 149 | 722 19 | -282| 23 | -19 | 00 00| 00| 06
W02 Wbeh-Umsetzvorgang U1-E2 LN | 889 | 100 1219 | 727 | 18 [-232| 27 | 19| 03 [00| 00| 05

W05 |Wbeh-Umsezvorgang E1 (U1-E1) LrN | 889 | 85
W09 |Wbeh-Umsetzvorgang E2 (E2-51) LrN | 889 | 85
Fahrsir Wbeh-Umsetzvorgang

1217 | -727 | 18 | -232 | -28 | 19| 00 (00 ] 00 | -14
1219 | -727 | 1.7 | -235( -28 | 19| 03 |00| 00| 15

00 0O 0O 0 0O 0 0 0 0 0 0 0o o oo oo o oo oo o

wo4 (U1-E1) LN | 791 85 1252 | -729 | 16 |-136 | -25 | -19 | 00 |00 ]| 00 | -18
P01 |Einfahrt Pkw PZ LN | 71.2 | 100 1282 | -731 18 73 | 48 | 19| 09 |00 00 | -32
P04 [Einfahrt Pkw PP Colocaion LPN | 716 | 85 1414 | -740 | 20 56 | 52 | 19| 00 |00 ) 00 | -46
P02 |Pkw Parkplaz PZ LrN | 670 | 100 1262 | -730 | 18 72 | 47 | 19| 07 |00 00| -74
V05 |Verladen B1 LrN | 800 | 104 1149 | -722 | 18 | -233 | -25 | -19 | 00 |00 | 00 | -76
R06 |Rangieren Lkw B1 LrN | 840 | 6.0 1149 | -722 | 19 | -232| -23 | -19 | 00 (00] 00 | -77
V02 |Verladen E2 LrN | 800 | 100 1219 | -727 | 1.7 (-3 ) 26 | -19| 02 |00 00 | -85
V01 (Verladen E1 LrN | 800 | 85 1217 | -727 | 18 | -230| -25 | 19| 00 (00 00 | -99
P05 |Pkw Parkplaz Colocaion LrN | 670 | 85 1450 | -742 | 19 -6.7 53 [-19 | 00 |00 00 [ -108
P06 [Ausfahrt Pkw PP Colocaion LN | 7186 1411 | -740 | 20 66 | -52 | -19 | 00 |00
P03 [Ausfahrt Pkw PZ LN | 714 1279 | -731 1.8 -71 48 [ 19| 09 |00
LO5 [Fahren Lkw E1 LrN | 9458 119 | -720 | 17 32 | 44 | 19 10 | 00
LO6 |Fahren Lkw E2 LrN | 87.8 1228 | -728 | 18 | 122 | -38 | 19| 01 |00
LO7 ([Fahren Lkw E3 LrN | 948 119 | -720 | 17 32 | 44 | 19 10 | 00
REOQ7 |Fahren Wiesel (Reachstacker) LrN | 85.9 12568 | -730 | 14 08 | 40 | 19| 00 | 00
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A TUVRheinland®

. Genau. Richtig.
TUV Rheinland Energy GmbH

Larmschutz — Seite 130 von 147 —
Nr. Schalquelie ZB Lw dT | DO s Adiv | Agr | Abar | Aaim [Cmet| Re | DI [ KR | LAT
dB(a)| @A) | @8 |dB | m @B | @8 | a8 | d8 | d8 |dB(a)| dB | dB | dB(A)

R03 [Rangieren Lkw E1 LN | 840 o | 1217 | 727 | 19 | 230 24 [ 19| 00 |00

RO4 |Rangieren Lkw E2 LN | 840 o | 1219 | 727 | 18 | 232 | 24 | 19| 02 |00

R0S5 |Rangieren Lkw E3 LN | 840 0| 125 | 720| 16 | 64 | 48 | 19| 43 |00
Reachstacker Absezen

=) = ~ -10

2 Y i LN | 799 0| 135 | 735 | 16 | 58 | 40 | 19| 00 |00

RE02 [Reachsiacker Absiapein 2.75 m LN | 904 0| 1419 | 740 | 19 | 33 | 44 | 19| 00 |00

RE03 [Reachsiacker Absiapein 5.5 m LN | 904 0| 1419 | 740 | 19 | 33 | 44 | 19| 00 |00

REO4 |Reachstacker Absiapeln 8.25 m LN | 904 0| 1419 | 740 | 19 | 33 | 44 | 19| 00 |00

REOQ5 |Reachstacker Absiapein 11 m LrN | 904 0 1419 | -740 | 19 33 | 44 | 19| 00 |00

REO1 [Reachstacker Fahren LN | 891 0 | 1403 | 739 | 19 | 24 | 47 | 19| 00 |00

W25 |WBeh Absezen E1 (Lkw) LN | 922 o | 1217 | 727 | 19 | 230 | 24 | 19| 00 |00

W26 |WBeh Absetzen E2 (Lkw) LN | 922 o | 1219 | 727 | 18 | 2382 | 24 | 19| 02 |00

W27 |WBeh Absetzen E3 (Lkw) LN | 922 0| 1125 | 720| 16 | 64 | 48 | 19| 43 |00

REnE | e Msstzon Masel LN | 890 o | 1183 | -725| 14 | 00 | 43 [ 19| 00 |00
Reachsiacker-55

R [ anehon Wiesel LN | 890 0| 1335 | 735 | 17 | 58 | 46 | 19| 00 |00
(Reachsiacker)
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A TUVRheinland®

. Genau. Richtig.
TUV Rheinland Energy GmbH
Larmschutz — Seite 131 von 147 —

Nr. Schalquelie ZB Lw dT | DO s Adiv | Agr | Abar [ Aatm |Cmet| Re | DI [ KR | LAT

dB(A)| dB{A) | dB | dB m dB dB dB dB dB | dB(A) | dB | dB | dB(A)

Immissionsort |0 12 - SchwarzickersraRe 2 SW1.0G LrN38.5dB(A) LN,max 52.8 dB(A)
Wheh-Umsezvorgang 800er

W e, LN | %02 | 145 19 | 725 | 18 | 01 | 42 | 19| 08 00| 00| 285
L12 |Fahren Lkw 700er (Aus) LN | 940 | 90 127 | 720 21 | 45 | 46 | 19| 07 [00]| 00| 257
L13 |Fahren Lkw 800er (Aus) LN | 940 | 90 127 | 720 21 | 45| 46 | 19| 07 [00] 00| 257
122 |Fahren Lkw Ruheplaz (Aus) N | 945 | 100 1274 | 731 | 20 | 410 | 50 [ 19| 03 [00]| 00| 257
W21 |Wbeh-Umsezvorgang B4-53 LN | %02 | 85 1040 | 713 | 18 | 00 | 38 | 19| 10 00| 00| 244
L04 |Fahren Liw U2 LN | 951 | 78 137 | 721 | 21 | 30 | 45 | 19| 07 00| 00| 242
LO1  |Lkw Anfahren Stauspur LN | 884 | 190 1328 | 735 | 22 | 66 | 47 | 19| 09 [00] 00| 238
w17 mb:&;ﬁwmg g/ il LN | %02 | 145 1213 | 727 | 20 | 46 | 40 | 19| 02 |00 00| 236
W31 |WBeh Aufnehmen B4 (Lkw) N | 922 | 60 1047 | 714 | 20 | 00 | 49 | 19| 14 00| 00| 235
L09 |Fahren Lkw B2 N | 961 | 60 131 | 721 | 21 | 35| 44 | 19| 10 [00] 00| 23
L10 |Fahren Lkw B3 N | 961 | 60 128 | 720 | 21 | 39 | 44 | 19| 09 [00] 00| 220

L12 ([Fahren Lkw 700er (Umfahrung Colo) | LrN | 923 | 9.0
L13 |Fahren Lkw 800er (Umfahrung Colo) | LrN | 923 | 9.0

1216 | -727 | 20 | -18 | 48 | 19| 04 (00 00 | 225
1216 | -727 | 20 | 18 | 48 [ -19 | 04 | 00] 00 | 225

L08 |Fahren Lkw B1 LrN | 948 | 6.0 1146 | -722 | 21 34 | 45 | -19| 08 | 00| 00 | 218
L11 |Fahren Lkw B4 LrN | 948 ([ 6.0 146 | -722 [ 21 -34 | 45 (19 ] 08 (00) 00| 218
L14 |Fahren Lkw S1 LrN | 948 | 6.0 1146 | -722 | 21 34 | 45 | -19| 08 |00 | 00 | 218
L15 |Fahren Lkw S2 LrN | 948 | 6.0 146 | -722 [ 21 34 | 45 | 19| 08 | 00| 00 | 218
L16 |Fahren Lkw S3 LrN | 948 | 60 1146 | -722 | 21 34 | 45 (19| 08 |00) 00| 218

W08 |Wbeh-Umsezvorgang E3 (U1-E3) LrN | 889 | 85
W06 |Wbeh-Umsezvorgang U2 (U2-E4) LrN | 889 |78
W34 (WBeh Auinehmen S3/Absetzen (Lkw) | LrN | 920 | 6.0
W13 (Wbeh-Umsetzvorgang E3-S3 LrN | 902 | 85
W33 (WBeh Auinehmen/Absezen S2 (Lkw) | LrN | 920 | 6.0
W17 (Wbeh-Umsetzvorgang S2 (B2-52) LrN | 889 | 85
W20 (Wbeh-Umseizvorgang S2 (B3-S2) LrN | 889 | 85
W06 |Wbeh-Umsetzvorgang S2 (E4-52) LrN | 889 | 85

1165 | -723 | 1.9 0.0 42 |19 08 | 00| 00| 216
1037 | -713 | 19 01| -38 | -19] 00 (00| 00 214
1053 | -714 [ 15 0.0 48 | 19 00 | 00| 00| 214
1148 | -722 | 18 | 17 | 41 | 19| 07 (00] 00 | 213
;709 14 | 15| 46 | 19| 06 |00 00 | 211
94 (-709 | 10 [ 14 | 38 [ -19| 08 |00 00 | 211
94 ([ -709 | 1.0 -14 | 38 | 19| 08 (00 00 ( 211
994 (-709| 10 | 14 | 38 [ -19| 08 |00 00 | 211

L21 |Fahren Lkw Ruhepiaiz (Ein) LrN [ 923 | 100 1322 | -7134 | 22 35| 52 |19 03 | 00| 00 | 208
W15 (Wbeh-Umsetzvorgang B2 (B2-52) LrN | 889 | 85 134 | -721 | 21 56 | 37 [ -19 | 34 |00] 00 | 195
W29 |WBeh Aufnehmen B2 (Lkw) LN | 922 | 6.0 134 | -721 | 23 59 | 44 | 19| 31 | 00| 00 | 193
V10 |Veriaden B6 LrN | 800 | 156 1204 | -726 | 19 02 | 45 | -19 | 09 (00| 00 | 191
W01 |WBh absezen U1 (Lkw) LN | 920 | 108 1303 | -733 | 24 96 | 39 | 19| 00 |00 | 00 | 165
V08 (Verladen B4 LrN | 800 | 104 1047 | -T14 [ 18 0.0 41 119 15 | 00| 00 | 164
L18 |Lkw Parkplaiz (Standgerdusche) LrN | 862 | 100 1560 | -749 | 23 0.0 -58 | 19| 00 |00 00 | 160
R14 |Rangieren Lkw 800er LrN | 840 | 90 1204 | -726 | 21 02| -52 |-19| 08 | 00| 00 | 160
L12 |Fahren Lkw 700er (Ein) LN | 921 | 90 1229 | -728 | 23 99 | 40 | 19| 08 (00 00 157
L13 |Fahren Lkw 800er (Ein) LN | 921 | 90 1229 | -728 | 23 99 | 40 | -19 | 08 |00 | 00 | 157
R02 |Rangieren Lkw U2 LrN | 840 [ 7.8 1037 | -113 | 21 -0.1 48 | 19 00 |00 00 | 1567
R16 |Rangieren Lkw S5 LrN | 840 | 90 "7 | -7124 | 20 0.0 52 | 19| 00 | 00| 00 | 155
L20 |Lkw Anfahren (Ausfahrt Stralle) LrN | 805 | 199 1334 | -7356 | 25 17| 46 | 19| 01 | 00| 00 | 153
W05 (Wbeh-Umsetzvorgang E4 (E4-52) LrN | 889 | 85 174 | -724 | 21 | -118 (| -29 | 19| 49 |00 00 | 153
R09 |Rangieren Lkw B4 LrN | 840 | 6.0 1047 | -T14 [ 20 0.0 49 | 19 14 | 00| 00 | 1563
L02 |Lkw Anfahren Schranke (Ein) LrN [ 805 [ 19.0 1242 | -7129 | 20 69 | 46 (19| 00 (00 00 [ 153
L19 |Lkw Anfahren Schranke (Aus) LN | 805 | 19.9 1329 | -7135 | 25 80 | 45 | 19| 01 | 00| 00 | 152

W05 |Wbeh-Umsezvorgang E4 (U2-E4) LrN | 889 (78 174 | -724 | 21 | -118 | -29 | 19| 49 (00 00 | 146

Fahrsir Wbeh-Umsezvorgang

0O 00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0000000000000 o oo oo o oo oo o oo oo oo o

Wo4 (E4-52) LN | 827 85 1075 | -116 | 1.7 -42 25 | -19 1.7 |00 00 | 145
R15 [Rangieren Lkw S4 LrN | 840 | 90 1199 | -726 | 21 -16 | -51 | 19| 03 | 00| 00 | 144
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A TUVRheinland®

. Genau. Richtig.
TUV Rheinland Energy GmbH
Larmschutz — Seite 132 von 147 —

Nr. Schalquelie ZB Lw dT | DO s Adiv | Agr | Abar [ Aatm |Cmet| Re | DI [ KR | LAT

dB(A)| dB{A) | dB | dB m dB dB dB daB dB | dB(A) | dB | dB | dB(A)

Fahrstr Wbeh-Umsezvorgang

LICE et LN | 814 |85 | o | 1040 | -714| 17 | 32| 25 | 19| 18 |00 00| 143
w19 (F;;'Ssg}“‘be"‘u"‘se‘z"°'ga"9 LN | 814 | 85 1050 | 714 | 17 | 33 | 25 | 19| 18 |00 00| 143

W32 |WBeh Auinehmen/Absezen S1 (Lkw) | LrN | 920 | 6.0
W11 |Wbeh-Umsetzvorgang E2 (E2-51) LrN | 889 | 85

1184 | -725 | 23 | -83 | 40 | 19| 06 [00( 00 [ 142
1226 | -728 | 22 | -88 | -34 | 19| 06 (00 00 ( 133

W02 |Wbeh-Umsezvergang U1-E2 LrN | 889 | 100 1303 | -733 | 22 9.1 36 | 19| 00 |00] 00 | 132
R12 |Rangieren Lkw S3 LrN | 840 | 6.0 1053 | -714 [ 15 0.0 51 | -19( 00 |00 00 | 132
L17 |Lkw Parkplaz (Parkvorgénge) LN | 833 [ 100 1960 | -749 | 24 0.0 -58 | 19 00 |00 00 | 131
R11 |Rangieren Lkw S2 LrN | 840 | 6.0 994 | -T09 | 14 15| 48 | -19| 06 | 00| 00 | 129
W14 |Wbeh-Umsezvorgang B1-S1 LN | 902 | 85 1202 | -726 | 22 |-117| 32 | 19| 10 (00 00 [ 125
L03 |Fahren Lkw U1 LrN | 883 | 108 732 23 99 | 41 | -19] 02 (00 00 | 125
V03 (Verladen E3 LN | 800 | 85 1165 | -723 | 1.9 0.0 45 | 19 07 | 00| 00 | 124
W12 |Wbeh-Umsezvorgang E1-S1 LN | 902 | 85 1232 | -728 | 23 |-116 | -32 | 19| 09 (00 00 ( 123
V06 (Verladen B2 LrN | 800 | 104 134 | -721 [ 21 57| 39 |19 33 |00 00| 123
W30 |WBeh Aufnehmen B3 (Lkw) LN | 922 [ 6.0 1084 | -7 | 21 | -162 | -37 | -19 | 49 (00] 00 | 118

W03 |Wbeh-Umsezvorgang U1 (U1-E1) LrN | 889 | 85
W06 |Wbeh-Umsezvorgang U1 (U1-E3) LrN | 889 | 85
RO7 |Rangieren Lkw B2 LrN | 840 | 6.0
W18 (Wbeh-Umsetzvorgang B3 (B3-52) LrN | 889 | 85
Fahrstr Wbeh-Umsezvorgang

1303 | -733 | 22 91| -36 | -19] 00 (00 00 116
1303 | -733 | 22 | 91 | -36 | 19| 00 (00] 00 | 116
1134 | -721 | 23 | -59 | 45 | 19 31 |00 00 | 111
1084 | -717 | 20 |-163 | -33 | -19 | 49 (00] 00 | 110

0O 0O 0O 0O 0O 0O 0O 0O 0O 0O 0O 0O 0 0o o o o
—_
&

wo4 LeN | 812 [ 78 104 | -T19 [ 18 -91 23 | 19 42 |00 00 9.8

(U2E4)
wo7 (Fg?g)w belUmsetir gy LN | 825 | 85 1232 | 728 | 17 | 77 | 27 | 19| 16 |00| 00| o1
V03 |Veriaden B5 LN | 800 | 156 1226 | 728 | 20 |-106| 40 |-19| 02 |00 | 00| 85
R13 [Rangieren Lkw 700er LN | 840 | 90 1226 | 728 | 21 |-107 | 44 | -19| 02 |o00f 00| 58
V04 |Veriaden E4 LN | 800 | 78 1178 | 724 | 21 |-120 | 28 [ 19| 43 |00 | 00| 51
R10 [Rangieren Lkw S1 LN | 840 | 60 1218 | 727 | 24 [-100| 36 | -19 [ 08 |00 |00 | 49
w10 (FE*’Z"_';’)W*"'U"“‘Z"°'9“9 LN | 834 | 85 1234 | 728 | 20 |-122| 24 | 19| 00 |00| 00| 46
VO7 |Veriaden B3 LN | 800 | 104 1084 | 717 | 20 |-162| 34 [ -19 | 49 |00 | 00| 42
Ro8  [Rangieren Liw B3 LN | 840 | 60 1084 | 717 [ 21 |-162| 37 [ -19 | 49 |00 | 00| 36
W28 (WBeh Aufnehmen B1 (Lkw) LN | 922 | 60 170 | 724 | 23 |21 | 22 [ 19| 00 |00| 00| 11
W02 (Wbeh-Umsetzvorgang U1-E2 LN | 888 | 100 1255 | 730 | 23 |-240| 28 | -19 | 03 |00 [ 00| 03

W05 |Wbeh-Umsezvorgang E1 (U1-E1) LrN | 889 | 85
Fahrstr Wbeh-Umsezvorgang

1247 | -729 | 23 | -230| -28 | 19| 00 (00]) 00| -1.0

00 0O 0O 0O 0 0 0 0 0O 0 O o0 oo O O oo oo o oo oo o
-
w
r
o

wo4 (01-E1) LN | 791 85 1282 | -732 | 21 141 ] 25 | 19| 00 |00 00| -19
W09 |Wbeh-Umsetzvorgang E2 (E2-51) LrN | 889 | 85 1256 | -730 | 21 | -243 | 29 | 19| 03 (00] 00 | -22
P01 |Einfahrt Pkw PZ LN | 71.2 | 100 7134 | 23 68 | 47 | -19 | 08 |00 00 | -27
P04 [Einfahrt Pkw PP Colocaion LPN | 716 | 85 1410 | -740 | 24 52 | 54 | 19| 00 |00 00 | -41
P02 |Pkw Parkplaz PZ LrN | 670 | 100 1306 | -733 | 22 67 | 48 | 19| 06 |00| 00 | 68
V05 |Verladen B1 LrN | 800 | 104 170 |(-724 | 22 |-231| 24 | 19| 00 |00 ]| 00| -71
R06 |Rangieren Lkw B1 LrN | 840 | 6.0 170 | -724 | 23 | -231| -22 | -19 | 00 (00]) 00 | -7.2
V02 |Verladen E2 LrN | 800 | 100 1265 | -730 | 22 | -240 ) -27 |19 | 02 |00 00 | -92
V01 (Verladen E1 LrN | 800 | 85 1247 | -729 | 23 | -229 | -26 | 19| 00 (00] 00 | 95
P05 |Pkw Parkplaz Colocaion LrN | 670 | 85 1447 | -742 | 23 -71 53 [-19 | 00 |00 00 [ -108
P06 [Ausfahrt Pkw PP Colocaion LN | 7186 1408 | -740 | 24 52 | -54 | 19| 00 |00
P03 |Ausfahrt Pkw PZ LeN [ 714 1322 | -734 | 22 67 | 47 | 19| 08 |00
LO5 [Fahren Lkw E1 LrN | 9458 1146 | -722 | 21 -34 45 [ -19 | 08 |00
LO6 |Fahren Lkw E2 LrN | 87.8 1266 | -730 ( 23 | -119| -41 | 19| 00 |00
LO7 ([Fahren Lkw E3 LrN | 948 1146 | -722 | 241 -34 45 (19| 08 |00
REOQ7 |Fahren Wiesel (Reachstacker) LrN | 85.9 1250 | -729 | 18 08 | 39 | 19| 00 |00
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A TUVRheinland®

. Genau. Richtig.
TUV Rheinland Energy GmbH

Larmschutz — Seite 133 von 147 —
Nr. Schalquelie ZB Lw dT | DO s Adiv | Agr | Abar | Aaim [Cmet| Re | DI [ KR | LAT
dB(a)| @A) | @8 |dB | m @ | @8 | a8 | d8 | d8 |dB(a)| dB | ¢B | dB(A)

R03 [Rangieren Lkw E1 LN | 840 0 | 1247 | 720 | 24 | 220 24 [ 19| 00 |00

RO4 |Rangieren Lkw E2 LN | 840 0 | 1255 | 730 | 23 | 240 | 25 | 19| 02 |00

R0S5 |Rangieren Lkw E3 LN | 840 o | 1165 | 723 | 20 | 00 | 52 | 19| 08 |00
Reachstacker Absezen

= & 30 -10

2 Y i LN | 799 0| 136 | 734 | 20 | 57 | 39 | 19| 00 |00

RE02 [Reachsiacker Absiapein 2.75 m LN | 904 0 | 1400 | 740 | 22 | 21 | 44 | 19| 00 |00

RE03 [Reachsiacker Absiapein 5.5 m LN | 904 0| 1400 | 740 | 22 | 21 | 44 | 19| 00 |00

REO4 |Reachstacker Absiapeln 8.25 m LN | 904 0| 1400 | 740 | 22 | 21 | 44 | 19| 00 |00

REOQ5 |Reachstacker Absiapein 11 m LrN | 904 0 1409 | -740 | 22 -21 44 | 19| 00 |00

REO1 [Reachstacker Fahren LN | 891 0| 1302 | 739 | 22 | 21 | 46 | 19| 00 |00

W25 |WBeh Absezen E1 (Lkw) LN | 922 0 | 1247 | 720 | 24 | -220| 23 | 19| 00 |00

W26 |WBeh Absetzen E2 (Lkw) LN | 922 0 | 1255 | 730 | 23 | 240 25 | 19| 02 |00

W27 |WBeh Absetzen E3 (Lkw) LN | 922 o | 1165 | 723 | 20 | 00 | 52 | 19| 05 |00

REnE | e Msstzon Masel LN | 890 o | 1168 | 723 | 18 | 00 | 42 [ 19| 00 |00
Reachsiacker-55

R [ anehon Wiesel LN | 890 0| 136 | 734 | 21 | 57 | 45 | 19| 00 |00
(Reachsiacker)
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A TUVRheinland®

. Genau. Richtig.
TUV Rheinland Energy GmbH
Larmschutz — Seite 134 von 147 —

Nr. Schalquelie ZB Lw dT | DO s Adiv | Agr | Abar [ Aatm |Cmet| Re | DI [ KR | LAT

dB(A)| dB{A) | dB | dB m dB dB dB dB dB | dB(A) | dB | dB | dB(A)

Immissionsort |0 13 - Letenweg 11 SW 1.0G LrN 37.2dB(A) LN,max 53.9 dB(A)
Wbeh-Umsetzvorgang 800er
(Colocation)

L22 [Fahren Lkw Ruheplatz (Aus) LrN | 945 | 100
L12 |Fahren Lkw 700er (Umfahrung Colo) | LrN [ 923 | 9.0
L13 [Fahren Lkw 800er (Umfahrung Colo) | LrN | 923 | 9.0

w17 LrN [ 902 [ 145 870 | -698 | 11 19 | 33 |19 25 |00 00 | 313

%6 |-707 | 12 | 42 | 41 |19 | 11 (00]) 00 [ 259
917 | -702 13 41 | 40 | 19| 15 (00| 00 [ 240
917 | -702 | 13 | 41 | 40 | 19| 15 (00| 00 | 240

LO1  |Lkw Anfahren Stauspur LN | 884 | 190 1324 | 734 | 22 | 73 | 48 | 19| 12 00| 00| 23
V10 |Veriaden B5 N | 800 | 156 887 |-600| 13 | 20 | 36 | 19| 24 00| 00| 219
L12 |Fahren Lkw 700er (Aus) LN | 940 | 90 1040 | 73| 17 | 77 | 40 | 19| 05 [00] 00| 202
L13 |Fahren Lkw 800er (Aus) LN | 940 | 90 1040 | 73| 17 | 77 | 40 | 19| 05 00| 00| 202
121 |Fahren Lkw Ruhepiatz (Ein) LN | 923 | 100 1004 | 710| 12 | 65| 44 | 19| 03 00| 00| 200
L04 |Fahren Liw U2 LN | 951 | 78 1076 | 716 | 18 | 73 | 42 | 19| 03 [00] 00| 109
10 |Fahren Lkw B3 LN | 961 | 60 1066 | 715 | 17 | 71 | 42 | 19| 03 |00 00| 194
L09 |Fahren Lkw B2 LN | 961 | 60 1064 | 75| 17 | 72 | 42 | 19| 02 00| 00| 103
w17 ‘("g&;’;ﬁz‘”’ga"@ 1000 LN | %02 | 145 954 | 706 | 15 | 125 | 32 | 19| 10 |00 00 | 100
R14 |Rangieren Lkw 800er N | 840 | 90 887 |-600| 15 | 20 | 44 [ 19| 24 00| 00| 188

W17 (Wbeh-Umsetzvorgang S2 (B2-S2) LrN | 889 | 85
W20 |Wbeh-Umsetzvorgang S2 (B3-52) LrN | 889 | 85
W06 (Wbeh-Umseizvorgang S2 (E4-S2) LrN | 889 | 85
R16 |Rangieren Lkw S5 LrN | 840 | 90
W18 |Wbeh-Umsetzvorgang B3 (B3-52) LrN | 889 | 85
W33 (WBeh Auinehmen/Abseizen S2 (Lkw) | LrN | 920 | 6.0

891 -700| 04 | 44 | 32 |19 08 |00 00| 183
891 -700| 04 | 44 | 32 |19 08 |00 00 | 183
891 -700| 04 | 44 | 32 |19 08 |00 00| 183
858 | 697 10 | -1.7 | 44 | 19| 20 (00| 00 | 183
1030 | -712| 15 | 63 | 36 | 19| 23 (00] 00 182
891 -700 | 03 -50 | 40 | 19| 06 (00| 00 | 181

W30 |WBeh Aufnehmen B3 (Lkw) LN | 922 | 6.0 1030 | -7112 | 17 65 | 45 | -19 | 20 |00 | 00 | 178
L08 |Fahren Lkw B1 LrN | 948 | 6.0 1088 | -711.7 | 1.8 74 | 42 | 19| 03 |00 | 00 | 177
L11 |Fahren Lkw B4 LN | 948 | 6.0 1088 | -71.7 | 18 74 | 42 (19| 03 |00] 00 | 177
L14 |Fahren Lkw S1 LrN | 948 | 6.0 -7 18 74 | 42 | 19| 03 |00 | 00 | 177
L15 |Fahren Lkw S2 LN | 948 | 60 1088 | -71.7 | 1.8 -74 | 42 | 19 ] 03 (00 00 | 177
L16 |Fahren Lkw S3 LrN | 948 | 6.0 1088 | -717 | 1.8 74 | 42 | 19| 03 |00 | 00 | 177
L18 |Lkw Parkplaiz (Standgerdusche) LrN | 86.2 [ 10.0 121 | -720 | 15 20 | 47 | 19| 04 |00 | 00 | 174
W28 |WBeh Aufnehmen B1 (Lkw) LN | 922 | 6.0 1056 | -715 | 1.8 65 | 46 | 19| 1.7 |00 | 00 | 172
L19 |Lkw Anfahren Schranke (Aus) LrN | 805 [ 199 1226 | -728 | 21 68 | 46 | 19| 08 | 00| 00 | 171
L20 |Lkw Anfahren (Ausfahrt Strale) LrN | 805 | 199 1227 | -728 | 21 68 | 46 | -19 | 08 (00 00 | 171
W05 |Wbeh-Umsetzvorgang E4 (E4-52) LrN | 889 | 85 27 | -7120 | 1.7 65 | -38 | 19| 22 | 00| 00 | 171
W14 |Wbeh-Umsezvorgang B1-S1 LN | 902 | 85 1076 | -7116 | 1.7 64 | 37 |19 | 04 |00 | 00 | 171
L12 |Fahren Lkw 700er (Ein) LN | 921 | 90 1090 | -71.7 | 1.8 89 | 40 | 19| 03 | 00| 00 | 168
L13 |Fahren Lkw 800er (Ein) LrN | 921 9.0 1090 | -117 | 18 89 | 40 | 19| 03 | 00| 00 | 168
W05 |Wbeh-Umsezvorgang E4 (U2-E4) LN | 889 | 78 127 | -7120 | 1.7 65 | -38 | 19| 22 (00 00 ( 164
W01 |WBh absezen U1 (Lkw) LrN | 920 | 108 1243 | -729 ( 21 | -100| -38 | 19| 01 (00 00 | 164
W12 |Wbeh-Umsezvorgang E1-S1 LN | 902 | 85 "3 | -9 | 17 65| 38 | 19| 00 |00 | 00 | 163
W21 |Wbeh-Umsetzvorgang B4-53 LN | 902 | 85 1041 | -T13 [ 15 73 | -35 | -19 | 00 |00 | 00 | 162

W06 |Wbeh-Umsezvorgang U2 (U2-E4) LrN | 889 | 78
W32 (WBeh Aufnehmen/Absezen S1 (Lkw)| LrN | 920 | 6.0
L02 [Lkw Anfahren Schranke (Ein) LrN | 805 | 19.0
W13 (Wbeh-Umsetzvorgang E3-S3 LrN | 902 | 85
W34 (WBeh Aufnehmen S3/Absetzen (Lkw) | LrN | 920 | 6.0
W11 |Wbeh-Umsetzvorgang E2 (E2-51) LrN | 889 | 85
W05 |Wbeh-Umsezvorgang E1 (U1-E1) LrN | 889 | 85
L17  |Lkw Parkplaz (Parkvorgange) LrN | 833 | 100
W15 (Wbeh-Umsetzvorgang B2 (B2-S2) LrN | 889 | 85

950 (-705| 14 [ 61 | 34 [ 19| 00 |00 0.0 | 161
1037 | -113 | 17 65 | 43 | -19 ] 00 (00 00 | 157
1285 | -732 | 21 69 | 48 | 19| 07 | 00| 00 | 156
172 | -724 | 18 | -79 | -38 | 19| 09 (00 00 [ 154
1071 | -116| 1.7 | 65 | -44 | -19 | 00 (00 00 | 154
1096 | -718 | 17 | 65 | -37 | 19| 00 (00 00 [ 152
154 | -722 | 18 | 66 | -39 | -19 | 00 (00 00 [ 146
M21 | -720 | 15 | -20 | 47 | 19| 04 (00 00 | 145
1053 | -714 | 16 | 94 | 32 | 19| 12 [00] 00 [ 141

00O 0 0O 0 0O 0 0O 0 0 0 0 0000000000000 oo oo ooooo o ouooooooo o oo o
e
g
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A TUVRheinland®

. Genau. Richtig.
TUV Rheinland Energy GmbH

Larmschutz — Seite 135 von 147 —
Nr. Schalquelie ZB Lw dT | DO s Adiv | Agr | Abar [ Aatm |Cmet| Re | DI [ KR | LAT
dB(a)| aBa) | @8 || m | o8 | 8 | 8 | 8 | 6B |oBa)| B | @B | aB
W29 WBeh Aufnehmen B2 (Lkw) n [ 922 [60 [0 | 1053 [714] 17 | 08 | -38 |-19| 10 [00[ 00 140
L03 |Fahren Lkw U1 L | 883 108 | 0 | 1253 | 729 | 21 | 90 | 43 |-19| 02 |00 00| 132
W02 |Wbeh-Umsetzvorgang U1-E2 L | 889 [100 | 0 | 1243 | 729 | 19 | 96 | -35 | 19| 01 |00 00 | 130
W03 Wbeh-Umsezvorgang U1 (U1-E1) [ LN | 889 |85 | 0 | 1243 | 729 | 19 | 96 | -5 | <19 [ 01 |00| 00| 114
W06 Wbeh-Umsezvorgang U1 (U1-E3) [ LrN | 889 |85 | 0 | 1243 | 729 | 19 | 96 | 35 | 19 [ 01 |00| 00| 114
wos (FE*’:_'SS’Z’)W oL mscirwrgarg LN | 827 |85 |0 | 94 |-709| 13 | 61 | -24 [-19| 01 [00] 00| 113
W31 WBeh Aufnehmen B4 (Lkw) LN [ 922 |60 [0 | 1032 | 713 | 17 [-121 | -35 | -19 | 00 |00 00| 111
V07 |Verladen B3 LN | 800 [104 [ 0 | 1030 |712| 15 | 63 | -38 | -19 | 21 (00 00 | 108
W08 [Wbeh-Umsezvorgang E3 (U1-E3) [ LrN | 889 |85 | 0 | 1175 | 724 | 18 |-140| 29 | <19 [ 28 |00 00 | 108
R15 |Rangieren Lkw 54 LN | 840 (90 [0 | 93 |707| 17 | 83 | -39 | 19| 07 |00 00 | 106
R02 [Rangieren Lkw U2 LN [ 840 |78 [0 | 950 [-705| 15 | 63 [ 43 | -19 | 00 |00 00| 103
V05 [Veriaden B1 L | 800 [104 | 0 | 1056 |-715| 16 | 64 | -39 | -19 | 18 |00 00| 102
w10 fg;_';’)wm"'umm”ga”g v | 834 (85 [0 | 1104 |-719| 15 | 69 | 26 | 19| 00 |00 00 | 102
wie (F;:_g]“ bel-Unecizirgerg LN | 814 |85 [0 | o0 [707| 13 | 60 | 23 [-19| 00 |00 00| 102
W16 (F;;_g)w hate s dievrgang LN | 814 |85 | o | oro | -708| 13 | 61 | 23 | 19| 00 |00 00| 100
R11 [Rangieren Lkw 52 Len [ 840 |60 [0 | 8ot [-700| 03 | 51 | 42 |-19| 06 [00| 00| o9
ROE |Rangieren Lkw B3 LN | 840 (60 [0 | 1030 |712| 17 | 65 | 45 | -19| 20 |00 00| 96
R05  [Rangieren Lkw B1 Ln | 840 |60 [0 | 105 |-715| 18 | 65 | 46 | -19 | 17 [00| 00| 90
W04 (Fgg_g)w el L mect e geng LN | 812 |78 [0 | 103 |-713| 13 | 61 | 25 [ 19| 01 |00 | 00| &7
V04 |Veriaden E4 LN [ 800 |78 [0 | 1127 [ 720 | 18 | 65 | -41 | -19| 21 |00 00| 72
R12 [Rangieren Lw 53 LN [ 840 |60 [0 | 1071 [716| 17 | 65 | 46 | -19 | 00 [00| 00| 72
V06 |Veriaden B2 LN | 800 (104 [ 0 | 1083 | 714 | 16 | 95 | 34 | -19| 11 |00 00| 70
R10 [Rangieren Lkw S1 LN [ 840 |60 [0 | 100 |717| 18 | 66 | 47 | -19 | 00 [00| 00| 69
wo7 (FS:"S)W e e LN | 825 |85 |0 | 123 |-728| 17 | 95 | 27 [ 19| o7 |00 | 00| 64
RO7 [Rangieren Liw B2 Ln [ 840 |60 [0 | 1053 |-714| 18 | 98 | -39 | -19 | 10 |00 00| 58
W04 (FJ:"EST)W bef-Umsezvorgang LN | 791 |85 |0 | 1197 | 726 | 16 | 64 | 28 | 19| 00 |00 [ 00| 55
VO1 |Verladen E1 LN | 800 85 [0 | 1154 | 722 | 18 | 66 | -41 | -19| 00 |00| 00| 54
V08 |Veriaden B4 Len | 800 | 104 [ 0 | 1032 [-713| 15 |-119| -31 | -19 | 00 |00 00| 38
V09 |Verladen B5 Ln | 800 156 | 0 | 947 [-705| 15 |-233 | 22 | 19| 39 |00 00| 30
R0 [Rangieren Liw B4 Ln [ 840 |60 [0 | 1032 713 | 17 |-121| -35 | -19 | 00 |00 00| 29
P04 [Einfahrt Pkw PP Colocaion LN [ 716 |85 [0 | 105 |-715| 17 | 47 | 46 | 19| 00 |00 00| 21
V03 |Veriaden E3 LN [ 800 |85 [0 | 1175 | 724 | 18 |-141 | -28 | -19 | 26 00|00 | 17
R13 [Rangieren Lkw 700er N 840 |90 [0 | o47 [-705| 16 |-231| 21 |19 | 36 00|00 | 06
W02 |Woeh-Umsetzvorgang U1-E2 LN | 889 [ 100 | 0 | 1207 | -726 | 20 | -248 | 29 | 19| 00 |00 00| 13
W09 Wbeh-Umsetzvorgang E2 (E2-51) [ LrN | 889 |85 | 0 | 1207 | 726 | 19 |-250 | -30 | 19 [ 00 |00| 00| 32
PO1 [Enfahrt Phw PZ LN [ 71.2 {100 [ 0 | 1306 |-733| 22 | 85 | 47 | 19| 13 |00 00| -38
P05 |Pkw Parkplaz Colocaton LN [ 670 |85 [0 | 1065 |-715| 15 | 63 | -44 | 19| 00 [00] 00| 71
P02 |Phw Parkplaz PZ Len | 670 {100 [ 0 | 1200 732 21 | 01 | 44 | 19| 11 |00 00| -84
V02 |Veriaden E2 L | 800 (100 | 0 | 1207 | 726 | 19 | -247| 28 | -19 | 00 |00 00 | 101
P06 |Ausfahrt Pkw PP Colocaton LN | 716 0| 1053 | 74| 17 | -18 | 46 [ 19| 00 |00
P03 [Ausfahrt Phw PZ LN | 714 0| 1308 | 733 | 22 | 85 | 47 [ 19| 11 |00
L05 |Fahren Liw E1 LN | 048 0| 1088 | 717 | 18 | 74 | 42 [ 19| 03 |00
L0 |Fahren Liw E2 LN | 878 0 | 1233 | 728 | 20 |-112| 43 [ 19| 02 |00
Lo7 [Fahren Lkw E3 LN | 9438 0| 1088 [-717 | 18 | 74 | 42 | -19| 03 |00
REO7 |Fahren Wiese! (Reachstacker) LN | 859 0| 88 |-701| 04 | 32| 32|19 21 |00
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A TUVRheinland®

. Genau. Richtig.
TUV Rheinland Energy GmbH

Larmschutz — Seite 136 von 147 —
Nr. Schalquelie ZB Lw dT | DO s Adiv | Agr | Abar | Aaim [Cmet| Re | DI [ KR | LAT
dB(a)| @A) | @8 |dB | m @8 | @8 | @8 | d8 | d8 |dB(a)| dB | dB | dB(A)

R03 [Rangieren Lkw E1 LN | 840 o | 1154 | 722 19 | 67 | 49 [ 19| 00 |00

RO4 |Rangieren Lkw E2 LN | 840 o | 1207 | 726 | 20 | 245 | 27 | 19| 00 |00

R0S5 |Rangieren Lkw E3 LN | 840 o | 1175 | 724 | 20 | -147| 28 | 19| 22 |00
Reachstacker Absezen

=) R 20 -10

2 Y i LN | 799 o| 960 | 706 | 12 | 03 | 29 | 19| 01 |00

RE02 [Reachsiacker Absiapein 2.75 m LN | 904 o | 1015 | 711| 12 | 62 | 34 | 19| 00 |00

RE03 [Reachsiacker Absiapein 5.5 m LN | 904 o | 1015 | 7114| 12 | 62 | 34 | 19| 00 |00

REO4 |Reachstacker Absiapeln 8.25 m LN | 904 o | 1015 | 711| 12 | 62 | 34 | 19| 00 |00

REOQ5 |Reachstacker Absiapein 11 m LrN | 904 0 1015 | -711 12 62 | -34 | 19| 00 |00

REO1 [Reachstacker Fahren LN | 891 0| oo5 |700| 14 | 71 | 34 | 19| 00 |00

W25 |WBeh Absezen E1 (Lkw) LN | 922 o | 1154 | 722 | 19 | 67 | 49 | 19| 00 |00

W26 |WBeh Absetzen E2 (Lkw) LN | 922 o | 1207 | 726 | 20 | 245 | 27 | 19| 00 |00

W27 |WBeh Absetzen E3 (Lkw) LN | 922 o | 1175 | 724 | 20 | -146| 28 | 19| 22 |00

REnE | e Msstzon Masel LN | 890 0| e48 | 696| 01 | 48 | 31 |19 53 |00
Reachsiacker-55

R [ anehon Wiesel LN | 890 0| o0 |706| 13 | 05 | 33 | 19| 02 |00
(Reachsiacker)
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A TUVRheinland®

. Genau. Richtig.
TUV Rheinland Energy GmbH
Larmschutz — Seite 137 von 147 —

Nr. Schalquelie ZB Lw dT | DO s Adiv | Agr | Abar [ Aatm |Cmet| Re | DI [ KR | LAT

dB(A)| dB{A) | dB | dB m dB dB dB dB dB | dB(A) | dB | dB | dB(A)
Immissionsort lo 14 - Spielplazstrale 6 SW2.0G LrN 39.2dB(A) LN max 51.8 dB(A)

122 [Fahren Lkw Ruheplaz (Aus) LN | o245 [ 100 644 | 672 15 | 35 | 30 | 17 ] 12 [oo[ 00| 318
w17 ‘(’"C'b:&;f’m‘z‘”’ga"g 800er LN | 902 | 145 663 | 674 | 10 | 58 | 25 | 18| 16 | 00| 00 | 208
L18 |Lkw Parkplaiz (Standgerausche) LN | 862 | 100 551 | 658 | 19 | 00 | 32 | 47| 14 |00 00 | 288
L21 |Fahren Lkw Ruhepiaiz (Ein) LN | 923 | 100 633 | 670 | 15 | 41 | -30 | 17| 07 00| 00| 286
L17 |Lkw Parkplaz (Parkvorgange) L | 833 | 100 551 | 658 | 19 | 00 | 32 | 47| 14 |00 00 | 259
LO1 |Lkw Anfahren Stauspur LN | 884 | 190 161 | 723 | 28 | 77 | 43 | 19| 08 |00 00 | 249

678 [ -676 | 15 77| -30 [ -18] 06 [(00) 00 233
678 | 676 ( 15 77 | 30 | 18| 06 (00 00 | 233

L12 ([Fahren Lkw 700er (Umfahrung Colo) | LrN | 923 | 9.0
L13 |Fahren Lkw 800er (Umfahrung Colo) | LrN | 923 | 9.0

Wo1 |WBh absezen U1 (Lkw) N | 920 | 108 1067 | 16| 27 | 71 | 42 | 18| 02 00| 00| 210
L12 |Fahren Lkw 700er (Aus) LN | 940 | 90 949 | 705| 22 | 92 | 34 | 18| 07 |00]| 00| 209
L13 |Fahren Lkw 800er (Aus) LN | 240 | 90 049 | 705 | 22 | 92 | 34 | 18| 07 |00/ 00| 209
L04 |Fahren Liw U2 LN | 951 | 78 1008 | 711 | 24 | 87 | 37 | 18| 08 [00] 00| 207
w17 ?gg;’;ﬁwmga"g 1000 LN | %02 | 145 737 | 683 | 18 | 139 21 | 18| 03 |00 00 | 206
L12 |Fahren Lkw 700er (Ein) N | 921 | 90 910 |-702| 23 | -89 | 33 |18 11 00|00 203
L13 |Fahren Lkw 800er (Ein) N | 921 | 90 910 | 702 | 23 | 89 | 33 | -18| 11 |00]| 00| 203
V10 |Veriaden B5 N | 800 | 156 667 | 675| 15 | 63 | 28 | -18| 15 |00]| 00 | 203
W14 |Wbeh-Umsezvorgang B1-51 N | %02 | 85 936 |-704| 22 | 73 | 32 | -18| 20 [00] 00| 201
110 |Fahren Lkw B3 LN | 961 | 60 1003 | 710| 24 | 93 | 36 | 18| 13 |00 00| 201
W12 |Wbeh-Umsezvorgang E1-51 N | %02 | 85 957 | 706 | 23 | 73 | 33 | -18| 17 00| 00| 197
L09 |Fahren Lkw B2 LN | 961 | 60 90 |-710| 24 | 96 | -37 |18 12 [00]| 00| 108
W28 [WBeh Aufnehmen B1 (Lkw) N | 922 | 60 937 |-704| 23 | 74 | 41 |18 25 [00] 00| 103
W05 |Wbeh-Umsetzvorgang E1 (U1-E1) | LN | 889 | 85 94 |-700| 24 | 70 | 34 |18 | 24 00| 00 189
120 |Lkw Anfahren (Ausfahrt StraRe) Lt | 805 | 199 1000 | 711 | 27 | 75 | 41 | 18| 00 00| 00| 186
119 |Lkw Anfahren Schranke (Aus) N | 805 | 199 14| 27 | 75 | 41 | 18| 00 |00]| 00| 185
L08 |Fahren Lkw B1 LN | 948 | 60 1013 | 711 | 24 | 89 [ 37 [ 18| 08 [00] 00| 185
L11 |Fahren Lkw B4 N | 48 | 60 1013 | 711 | 24 | 89 | 37 | 18| 08 00| 00 185
L14 |Fahren Lkw S1 LN | 948 | 60 1013 | 711 | 24 | 89 | 37 | 18| 08 [00] 00| 185
115 |Fahren Lkw 52 LN | 948 | 60 1013 | 711 | 24 | 89 | 37 | 18| 08 00| 00| 185
L16 |Fahren Lkw S3 LN | 948 | 60 1013 | 711 | 24 | 89 | 37 | 18| 08 [00] 00| 185

W11 |Wbeh-Umsetzvorgang E2 (E2-51) LrN | 889 | 85
W06 |Wbeh-Umsezvorgang U2 (U2-E4) LrN | 889 (78
W32 |WBeh Auinehmen/Absezen S1 (Lkw) | LrN | 920 | 6.0
W02 |Wbeh-Umsezvergang U1-E2 LrN | 889 | 100
W05 |Wbeh-Umsetzvorgang E4 (E4-52) LrN | 889 | 85
W18 |Wbeh-Umsetzvorgang B3 (B3-52) LrN | 889 | 85
W30 |WBeh Aufnehmen B3 (Lkw) LrN | 922 | 60
W17 |Wbeh-Umsetzvorgang S2 (B2-52) LrN | 889 | 85
W20 (Wbeh-Umsetzvorgang S2 (B3-52) LrN | 889 | 85
W06 |Wbeh-Umseizvorgang S2 (E4-S2) LrN | 889 | 85
W33 |WBeh Aufnehmen/Absezen S2 (Lkw) | LrN | 920 | 6.0

935 | -704 22 77 | 32 | 18| 1.7 (00 00 | 182
939 (-704 )| 20 | 68 | 33 | -18 | 19 | 00| 00 | 182
905 (-701) 23 | -81 | 36 | -18 | 12 |00 00 | 178
1067 (-716 | 26 | -70 | 36 [ -18 | 02 |00] 00 | 177
1032 | -113 | 23 | 120 | -26 | -18 | 57 [(00] 00 | 176
997 (-710| 22 93 | 30 | -18] 31 (00 00 | 175
997 (-7110) 23 | 98 | -35 | -18 | 30 |00 00 | 175
909 (-702 )| 14 | 62 | 32 | -18 | 00 |00 00 | 174
909 |[-702 | 14 62| -32 |-18| 00 |00| 00| 174
909 (-702 )| 14 | 62 | 32 | -18 | 00 |00 00 | 174
909 | -702( 16 64 | 40 | 18] 00 (00 00 173
667

R14 |Rangieren Lkw 800er LrN | 840 | S0 675 | 1.6 64 | 35 |18 15 |00 | 00 | 170
W05 |Wbeh-Umsezvorgang E4 (U2-E4) LrN | 889 (78 1032 | -113 | 23 | 120 | -26 | -18 | 57 (00 00 [ 169
L03 |Fahren Lkw U1 LrN | 883 | 108 1095 | -718 | 27 719 | 40 | 19| 01 | 00| 00 | 163
R16 |Rangieren Lkw S5 LrN | 840 | 90 663 | 674 | 12 59 | 35 |-18| 06 | 00| 00 | 162

W03 |Wbeh-Umsezvorgang U1 (U1-E1) LrN | 889 | 85
W06 |Wbeh-Umsezvorgang U1 (U1-E3) LrN | 889 | 85
L02 |Lkw Anfahren Schranke (Ein) LrN | 805 | 190

1067 | -716 | 26 | -70 | 36 [ 18| 02 |00 00 | 161
1067 | -716 | 26 | -70 | -36 | -1.8 | 02 [00] 00 ( 161
1195 | -725 | 28 | 94 | 36 | 19| 02 |00 00 | 151

00 0O 0O 0 0O 0 0O 0 0 0 0000000000 o0 o0 o0 oo ooooo o Ooooooooooo o o
ury
(=]
=
nN
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A TUVRheinland®

. Genau. Richtig.
TUV Rheinland Energy GmbH

Larmschutz — Seite 138 von 147 —
Nr. Schalquelie ZB Lw dT | DO s Adiv | Agr | Abar [ Aatm |Cmet| Re | DI [ KR | LAT
aB(a)| aBa) | @8 || m | o8 | 8 | @@ | 8 | 6B |oBa)| 8| B | B
W15 [Wbeh-Umsetizvorgang B2 (82-52) | LN | 889 |85 | 0 | o76 |-708 | 22 |-232| -25 | -18 | 125 |00 00 | 138
w10 (FEazh_’;f)w Dol L msck g N | 834 |85 [0 | o0 [707| 21 | 71| 23 [-18| 16 |00 00| 136
W13 |Woeh-Umsetzvorgang E3-53 LN | 902 (85 [0 | 1118 | 720 | 24 |-114| 32 | 19| 08 |00 00 | 134
W34 (WBeh Auinehmen S¥Absezen (Lkw) [ LN | 920 [ 60 | 0 | 1085 | 717 | 24 |-104 | -35 | <19 [ 02 |00 00 | 132
W29 (WBeh Aufnehmen B2 (Lkw) L [ 922 |60 [0 | o6 |-708| 24 |-230| -23 | -18 | 103 00 00 | 129
V05 [Veriaden B1 LN | 800 104 | 0 | o7 |-708| 22 | 72 | -35 | -18 | 25 |00 00| 122
R02 [Rangieren Lkw U2 LN [ 840 |78 [0 | %30 |-704| 22 | 69 | 43 |18 | 17 |00 00| 121
R15  [Rangieren Lkw 54 LN | 840 (90 [0 | 771 | 687 | 20 |-108| 24 | -18 | 05 |00 00 | 118
w04 E‘_’g}“‘ el maceg LN | 827 |85 [0 | 99 [-707| 18 | 09 | 22 [ 18| 33 |00 |00 | 117
RO6 |Rangieren Liw B1 LN [ 840 |60 [0 | 937 |-704| 23 | 74 | 41 |-18| 25 00| 00| 111
w1g (F;;‘g)“ beh-Umsezvorgang N | 814 [85 [0 | 953 |706| 18 | 00 | 22 | -18| 27 |00 00 | 108
W21 [Wbeh-Umsetzvorgang B4-S3 L [ 902 |85 [0 | 105 |-715| 22 |-139 | 29 | -18 | 00 [00| 00| 107
w16 '(:;;_g)“ et Nciirgeng LN 814 |85 | 0| 954 |-706| 18 | 00 | 22 | -18 | 28 |00 00| 107
VO7 |Veriaden B3 LN | 800 104 [ 0 | 97 |-710| 22 | 94 | 31 |-18| 31 |00 00| 104
Vo1 |Veriaden E1 LN | 800 (85 [0 | 994 |700| 24 | 70 | 36 | -18 | 23 |00 00| 98
R10  [Rangieren Lkw S1 Ln [ 840 |60 [0 | 933 |-704| 24 | 82 | -38 |18 | 14 00| 00| 96
wos (FSI‘_';’)W Dol L et rgar Ln | 791 (85 [0 | 1014 | 711 | 22 | 67 | 24 | -18 | 16 |00| 00| 94
R08 [Rangieren Liw B3 LN [ 840 |60 [0 | 97 [-710| 23 | 98 | -35 | -18 | 30 |00 00| 93
R11 [Rangieren Lkw 52 LN [ 840 |60 [0 | %00 |702| 17 | 64 | 42 |18 | 00 [00] 00| of
W02 Wbeh-Umsetzvorgang U1-E2 L | 889 100 [ 0 | 1063 | 715 | 26 [-165| -31 |18 | 05 00| 00| 90
W04 (FJ;";')W ilaiesi il LN | 812 |78 [0 | o84 [-709| 20 [-138| 20 | 18| 61 |00 00| 86
wo7 (Fg:g)w bef-Unsezvorgang v | 825 (85 [0 | 1120 | 720 23 | 97 | 24 | -19| 10 |00 00| 83
P04 |Einfahrt Pkw PP Colocaton LN [ 716 |85 [0 | 635 |671| 21 | 24 | 33 | 17| 02 [00| 00| 79
V04 |Veriaden E4 LN [ 800 |78 [0 | 1032 |-713| 24 [-121| 26 | 18| 53 |00 00| 76
W09 Wbeh-Umsetzvorgang E2 (E2-51) | LrN | 889 |85 | 0 | 1083 | -715| 25 [-165| -1 |18 [ 05 |00| 00| 73
V05 |Veriaden B2 Len [ 800 104 | 0 | or6 |-708| 23 |-230 | 24 | 18| 114 (00| 00| 81
V09 |Veriaden B5 Ln | 800 156 [ 0 | 716 |81 | 18 |-198 | -20 | -18 | 00 |00 00| 57
R12 [Rangieren Lkw 53 Len [ 840 |60 [0 | 1085 |-717| 24 |-105| -36 | -19 | 02 [00 00| 49
RO7  [Rangieren Lkw B2 LN [ 840 |60 [0 | o76 |-708| 24 |-230 | 24 | 18| 103 [00| 00 | 47
W08 Wbeh-Umsezvorgang E3 (U1-E3) [ LN | 889 |85 | 0 | 1107 | 719 | 24 |-206| 28 |19 [ 06 |00| 00| 33
R13 [Rangieren Lkw 700er Ln [ 840 |90 [0 | 716 |81 | 19 |-197 | 21 | -18 | 00 |00 00| 32
W31 (WBeh Aufnehmen B4 (Lkw) N [ 922 |60 [0 | 1037 |-713| 24 |-240 | -25 | -18 | 00 [00 00| 09
V02 |Veriaden E2 L | 800 100 [ 0 | 1063 715 25 |-165 | -32 | -18 | 05 00| 00| 00
P05 [Pkw Parkplaz Colocaton Len [ 670 |85 |0 | 606 |-666| 22 | 72 | -30 |18 | 02 [00| 00| -08
PO1 |Einfahrt Pw PZ LN [ 712 {100 [ 0 | 1139 721 | 28 | 78 | 43 | 19| 06 |00 00| -16
V03 |Veriaden E3 Len [ 800 |85 [0 | 1107 |-719| 25 | 204 | 27 | 19| 05 |00 00| 53
P02 |Phw Parkplaz PZ LN | 670 {100 [ 0 | 1133 | 721 | 28 | 75 | 44 | -19 | 06 |00 00| 55
V08 |Veriaden B4 LN | 800 | 104 | 0 | 1037 |-713| 22 | -241 | -26 | -18 | 00 [00| 00| 72
RO9 |Rangieren Lkw B4 LN [ 840 |60 [0 | 1037 |-713| 24 | -240 | -25 | 18 | 00 |00 00| 74
P06 |Ausfahrt Pkw PP Colocaton LN | 716 0| 63 |-670| 21 | -15 | 33 [ 17 | 02 |00
P03 [Ausfahrt Phw PZ LN | 714 0| 1143 | 722 | 28 | 79 | 43 [ 19| 05 |00
L05 |Fahren Liw E1 LN | 048 0| 1013 | 711 | 24 | 89 | 37 [-18 | 08 |00
L0 |Fahren Liw E2 LN | 878 0 | 1085 | 717 | 27 |-101| 37 [ 18 | 02 |00
Lo7 [Fahren Lkw E3 LN | 9438 0| 1013 [-711| 24 | 89 [ 37 | -18| 08 |00
REO7 |Fahren Wiese! (Reachstacker) LN | 859 0| 622 | 669 | 05 | 54 | 22 [ 17| 10 |00
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A TUVRheinland®

. Genau. Richtig.
TUV Rheinland Energy GmbH

Larmschutz — Seite 139 von 147 —
Nr. Schalquelie ZB Lw dT | DO s Adiv | Agr | Abar | Aaim [Cmet| Re | DI [ KR | LAT
dBa)| @A) | @8 |dB | m @B | @8 | a8 | 48 | d8 |dB(a)| dB | ¢B | dB(A)

R03 [Rangieren Lkw E1 LN | 840 0| oo4 [700| 26 | 71 | 43 [ 18] 23 o0

RO4 |Rangieren Lkw E2 LN | 840 o | 1063 | 715| 27 | 166 | 35 | 18 | 06 |00

R0S5 |Rangieren Lkw E3 LN | 840 o | 1107 | -719| 26 | 203 | 27 | 19| 04 |00
Reachstacker Absezen

2 Y i LN | 799 o| 615 | 668 | 15 | 63 | 21 | 17| 16 |00

RE02 [Reachsiacker Absiapein 2.75 m LN | 904 o | s79 | 663 | 16 |-128| 15 | 17| 00 |00

RE03 [Reachsiacker Absiapein 5.5 m LN | 904 o | 579 | 663 | 16 |-128| 15 | 17| 00 |00

REO4 |Reachstacker Absiapeln 8.25 m LN | 904 o | s79 | 663 | 16 |-128| 15 | 17| 00 |00

REO5 [Reachstacker Absiapein 11 m LN | 904 o| 579 | 663 | 16 |-128| 15 | 17| 00 |00

REO1 [Reachstacker Fahren LN | 891 o | 584 |663| 16 | 07 | 22 | 47| 08 |00

W25 |WBeh Absezen E1 (Lkw) LN | 922 0| o904 |700| 25 | 71 | 43 | 18| 23 |00

W26 |WBeh Absetzen E2 (Lkw) LN | 922 o | 1063 | 715| 27 | 166 | 35 | 18| 06 |00

W27 |WBeh Absetzen E3 (Lkw) LN | 922 o | 1107 | 719 26 | 203 | 27 | 19| 04 |00

REnE | e Msstzon Masel LN | 890 o | e65 | 675| 10 | 58 | 26 | 18| 00 |00
Reachsiacker-55

R [ anehon Wiesel LN | 890 o| 615 | 668 | 15 | 63 | 24 | 47| 16 |00
(Reachsiacker)
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A TUVRheinland®

. Genau. Richtig.
TUV Rheinland Energy GmbH
Larmschutz — Seite 140 von 147 —

Nr. Schalquelie ZB Lw dT | DO s Adiv | Agr | Abar [ Aatm |Cmet| Re | DI [ KR | LAT

dB(A)| dB(A) | 9B |dB | m @8 | 98 | @8 | 48 | dB |dB(A)| dB | @B | dB(A)
Immissionsort lo 15 - SpielplatzstaRe 12 SW1.0G LrN37.9dB(A) LN,max51.1 dB(A)

122 [Fahren Lkw Ruheplaiz (Aus) LN | 945 [ 100 748 | 685 18 | -41 | 33 [ 18] 16 00| 00 [ 301
w17 ‘(’"C'b:&;f’m‘z‘”’ga"g 800er LN | 902 | 145 776 | 688 | 15 | 69 | 27 | 18| 21 |00 00| 281
L18 |Lkw Parkplaiz (Standgerausche) LN | 862 | 100 636 | 671 | 21 | 00 | 36 | 18| 20 |00 00| 278
L21 |Fahren Lkw Ruhepiaiz (Ein) LN | 923 | 100 738 | 683 | 18 | 49 | 33 | 18| 15 00| 00| 273
L17 |Lkw Parkplaz (Parkvorgange) L | 833 | 100 637 | 671 | 21 | 00 | 36 | 18 | 20 |00 00 | 249
LO1 |Lkw Anfahren Stauspur LN | 884 | 190 1267 | 730 | 31 | 85 | 46 | 19| 11 00| 00| 235

79 | 689 | 19 -88 | -31 [ -18 | 16 [00] 00 | 221
790 |(-689 | 19 -88 | -31 | 18| 16 (00| 00 | 221

L12 ([Fahren Lkw 700er (Umfahrung Colo) | LrN | 923 | 9.0
L13 |Fahren Lkw 800er (Umfahrung Colo) | LrN | 923 | 9.0

L12 |Fahren Lkw 700er (Ein) LN | 921 | 90 1023 | 12| 27 | 87 | 39 | 19| 17 |00 00| 199
113 |Fahren Lkw 800er (Ein) LN | 921 | 90 1023 | 72| 27 | 87 | 39 | 19| 17 |00 00| 199
WO1 |WBh absezen U1 (Lkw) LN | 920 | 108 1174 | 724 | 30 | 78 | 47 | 19| 08 |00 00| 198
w17 ‘("g&;ﬁ‘z"mga“g Forlee LN | %2 | 145 848 | 606 | 21 | -142| 24 | 19| 08 00| 00| 198
W14 Wbeh-Umsezvorgang B1-51 LN | %02 |85 1046 | 714 | 26 | 77 | 35 | 19| 27 |00 00 | 194
L12 |Fahren Lkw 700er (Aus) LN | 240 | 90 1063 | 715 | 26 | 102| 38 | 19| 12 |00 00| 104
113 |Fahren Lkw 800er (Aus) LN | 040 | 90 1063 | 715 | 26 | -102| 38 | 19| 12 |00 00| 194
104 |Fahren Lkw 02 LN | o51 |78 121 | 720 27 | 95 | 41 | 19| 13 |00 00| 193
V10 |Veriaden BS LN | 800 | 156 780 | 688 | 19 | 71 | 30 | 18| 25 |00 00 | 102
W12 Wbeh-Umsezvorgang E1-51 L | %02 |85 1066 | -715| 26 | -78 | 36 | 19| 25 |00 00| 190
W28 WBeh Aufnehmen B1 (Lkw) LN | 922 | 60 1040 | 714 | 27 | 75 | -45 | 19| 34 |00 00| 190
110 |Fahren Lkw B3 LN | 961 | 60 117 | 720 27 | 02| 40 | 19| 156 |00 00| 184
W05 |Wbeh-Umsezvorgang E1 (U1-E1) | LiN | 889 | 85 103 | 718 | 27 | 75 | 37 | 19| 31 |00 00| 182
L0o |Fahren Lkw B2 LN | 961 | 60 112 | 719| 27 | 05| 41 | 19| 15 |00 00| 179
120 |Lkw Anfahren (Ausfahr: Straie) L | 805 | 109 113 | 719 30 | 77 | 44 | 19| 02 |00 00| 176
119 |Lkw Anfahren Schranke (Aus) LN | 805 | 109 117 | 720 30 | 77 | 44 | 19| 02 |00 00| 176
L08 |Fahren Lkw B1 LN | 048 | 60 1126 | 720 | 27 | 08 | 41 | 19| 13 |00 00 | 171
L11 |Fahren Lkw B4 LN | o48 | 60 1126 | 720 | 27 | 98 | 41 | 19| 13 |00 00| 171
14 |Fahren Lkw S1 LN | o48 | 60 1126 | 720 | 27 | 08 | 41 | 19| 13 |00 00| 171
115 |Fahren Lkw S2 LN | 48 | 60 1126 | 720 | 27 | 08 | 41 | 19| 13 |00 00| 171
116 |Fahren Lkw S3 LN | o248 | 60 1126 | 720 | 27 | 98 | 41 | 19| 13 |00 00| 171

W11 (Wbeh-Umsetzvorgang E2 (E2-51) LrN | 889 | 85
W05 |Wbeh-Umsetizvorgang E4 (E4-S2) LrN | 889 | 85
W02 |Wbeh-Umsezvorgang U1-E2 LeN | 889 | 100
W05 |Wbeh-Umsezvorgang E4 (U2-E4) LrN | 8898 | 78
W33 |WBeh Aunehmen/Abseizen S2 (Lkw) | LrN | 920 | 6.0
R14 |Rangieren Lkw 800er LrN | 840 | 90
W17 |Wbeh-Umsetzvorgang S2 (B2-52) LrN | 889 | 85
W20 |Wbeh-Umseizvorgang S2 (B3-52) LrN | 889 | 85
W06 (Wbeh-Umsetzvorgang S2 (E4-52) LrN | 889 | 85
W06 |Wbeh-Umsezvorgang U2 (U2-E4) LrN | 889 | 78
W32 (WBeh Auinehmen/Absezen S1 (Lkw) | LrN | 920 | 6.0
W30 |WBeh Aufnehmen B3 (Lkw) LN | 922 | 6.0
W03 |Wbeh-Umsezvorgang U1 (U1-E1) LrN | 889 | 85
W06 |Wbeh-Umsezvorgang U1 (U1-E3) LrN | 889 | 85
W18 |Wbeh-Umsetzvorgang B3 (B3-52) LrN | 889 | 85

1045 | -714 | 26 -80 | -35 | 19| 17 (00 00 | 169
143 | -722 | 27 | 137 28 | 19| 74 | 00| 00 | 169
174 | -724 | 29 | -76 | -39 | 19| 07 (00 00 [ 166
1143 | -722 | 27 | 137 28 | 19| 74 | 00| 00 | 162
1027 | -112 | 20 | -74 | 41 | 19| 07 (00 00 ( 161
780 ([ -688 | 20 73| 36 | 18| 26 (00| 00 | 161
1027 | -112 | 19 | -71 | -34 | 19| 05 (00 ] 00 ( 161
1027 | -112| 19 | 711 | 34 | 19 05 |00 00 | 161
1027 | -112 | 19 | -71 | -34 | 19| 05 |00 ] 00 ( 161
1056 | -715( 23 | -87 | 34 | 19| 26 (00 00 ( 161
1017 | -7T11 | 26 94 | 41 | -19 ] 18 (00 00 | 160
110 | -719| 26 |-115 | 37 | 19| 33 |00 00 | 152
174 | -724 | 28 76 | -39 [ -19 | 07 [00] 00 | 151
174 | -724 | 29 | -76 | -39 | 19| 07 |00 00 | 151
M0 | -119 (| 256 | -111| 33 | 19| 33 (00 00 150

00O 0O 0O 0 0O 0 0 0 0 0 0 00000000000 oOo0 o0 oo o oo ooo o oo ooooo oo o o

R16 |Rangieren Lkw S5 LrN | 840 | 90 777 | -688 | 16 73 | 34 | 18| 16 | 00| 0.0 | 149
L03 [Fahren Lkw U1 LrN | 883 | 108 1203 | -726 | 3.0 -86 | 45 | -19 | 03 | 00| 00 | 147
L02 [Lkw Anfahren Schranke (Ein) LrN | 805 | 19.0 1306 | -733 | 341 121 27 | 19| 04 | 00| 00 | 130
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A TUVRheinland®

. Genau. Richtig.
TUV Rheinland Energy GmbH
Larmschutz — Seite 141 von 147 —

Nr. Schalquelie ZB Lw dT | DO s Adiv | Agr | Abar [ Aatm |Cmet| Re | DI [ KR | LAT

dB(A)| dB(A) | dB

="
[55]
2

@ | ¢ | a8 | @8 | dB | dBA) | dB | dB | dB(A)

Fahrstr Wbeh-Umsezvorgang

wio | e LN [ 834 |85 [0 | 1079 717 | 24 | 76 | 25 | 19| 18 |00 00| 125
V05 [Veriaden B1 LN | 800 104 | 0 | 1040 | 714 | 25 | 74 | -38 | -19 | 33 |00 00| 18
W15 |[Wbeh-Umsetzvorgang B2 (B2-52) [ LrN | 889 | 85 | 0 | 1089 | 717 | 25 | -252 | 27 | -19 | 133 |00 | 00 | 117
W13 [Wbeh-Umsetzvorgang E3-S3 LN [ 902 |85 [0 | 1230 | 728 | 27 |-132 | -33 | -19 | 14 |00 00| 116
R15 [Rangieren Lkw 34 L [ 840 |90 [0 | 883 |99 | 24 [-109 -28 |19 | 12 [00] 00| 111
W29 (WBeh Aufnehmen B2 (Lkw) N [ 922 |60 [0 | 1089 | 717 | 27 |-249 | -25 | -19 | 111 [00| 00 | 110
R0 [Rangieren Lkw B1 LN [ 840 {60 [0 | 1040 | 714 27 | 75 | 45 | -19 | 34 |00 00| 108
W34 |[WBeh Auhehmen S3/Absetzen (Lkw) | LN | 920 | 60 | 0 | 1199 | 726 | 27 | -132| 35 | -19 | 06 |00 | 00 | 102
RO02 [Rangieren Lkw U2 LN [ 840 |78 [0 | 1055 |715| 25 | 90 | -42 | -19 | 24 |00 00| 101
R10 |Rangieren Liw S1 LN [ 840 |60 [0 | 1043 714 | 27 | 82 | 43 | -19 | 22 |00 00| 92

wos (Fg:.’;’)ww"umse‘z"°’ga"9 LN | 827 |85 | 0 | 1088 | -717 | 22 |-109 | -24 | -19| 26 |00| 00| 91

V01 |Veriaden E1 LN [ 800 |85 [0 | 1103 718 28 | 75 | 40 | 19| 31 [00| 00| o

wos (Fg:‘_'glw bef-Unsezvorgang LN [ 791 |85 [0 | 1122 |720| 26 | 73 | 26 | -19 | 18 [00| 00| &

R11 [Rangieren Lkw 52 LN [ 840 |60 [0 | 1027 [ 712 21 | 75 | 42 | 19| o7 |00 00| 79

VO7 |Verladen B3 Len | 800 [104 [ 0 | 1110 719 | 25 |-112| 33 | -19 | 33 [00| 00| 79

w16 (Fggg)ww"u"‘smmgang LN | 814 |85 | 0 | 1068 | -716| 21 [-105| -24 | 19| 21 |oo| 00| 77

w19 (F;;‘_'SS’Z’)W Dol L et rgar Ln | 814 (85 [0 | 1067 | 716 | 21 |-105| 24 | -19| 20 |00 00| 786
W02 Wbeh-Umsetzvorgang U1-E2 LN | 889 100 [ 0 | 171 | 724 | 29 |72 -35 | 19| 07 |00 00| 76
wo7 (FJ:";;')W e LN | 825 |85 |0 | 1238 |-728 | 26 [-101| 27 |19 | 12 |oo| 00| 73

V04 |Veriaden E4 N [ 800 |78 [0 | 1143 722 | 27 |-138 | 27 | -19 | 70 |00 00| 69

R08 [Rangieren Lkw B3 Ln [ 840 |60 [0 | 1110 719 | 26 |-115| -37 | -19 | 33 00 00| 69

W21 |Woeh-Umsetzvorgang B4-S3 LN [ 902 |85 [0 | 1170 724 | 25 [ 473 | 32 | 19| 01 [00| 00| 65
W09 Wbeh-Umsetzvorgang E2 (E2-51) | LrN | 889 [ 85 | 0 | 1171 | 724 | 28 [-174 | -36 | -19 | 07 [00| 00| 56
W04 (Fgg_g)v"be"'u"‘se‘z"°’ga"9 LN | 812 |78 |0 | 1007 | 718 | 23 [-153| 21 | 19| 55 |00 | 00| 56

V09 |Veriaden B5 LN | 800 156 | 0 | 826 |-693| 21 |-203| 22 | -18 | 05 [00| 00| 45

V05 |Veriaden B2 Len | 800 | 104 | 0 | 1089 | 717 | 26 |-249 | -26 | -19 | 122 [00| 00| 41

RO7 [Rangieren Lkw B2 LN | 840 |60 [0 | 1089 717 | 27 |-269 | -25 | -19 | 111 (00| 00 | 28

P04 |Einfahrt Pkw PP Colocaton in [ 716 |85 [0 | 735 |683| 24 | 73 | -34 | 18| 06 |00 00| 22

W08 Wbeh-Umsezvorgang E3 (U1-E3) [ LrN | 889 |85 | 0 | 1218 | 727 | 28 | 217 | 30 | 419 [ 13 |00 | 00| 21

R12 [Rangieren Lkw 53 Ln [ 840 |60 |0 | 1199 |-726 | 27 [-133 | -36 | -19 | 06 [00] 00| 20
R13 [Rangieren Lkw 700er Ln [ 840 |90 [0 | 826 |-603| 23 | 203 | 23 |18 | 05 |00 00| 20

V02 |Veriaden E2 LN [ 800 {100 [ 0 | 1171 | 724 | 28 |-174 | -37 | 19| o7 |00 00| 47
W31 [WBeh Aufnehmen B4 (Lkw) N [ 922 |60 [0 | 1151 |722| 27 |-258 | -30 | 19| 01 |00 00| -19
P05 [Pkw Parkplaz Colocaton Ln [ 670 |85 [0 | 703 |679| 25 | 76 | -33 | -18 | 05 |00 00| 22
PO1 |Einfahrt Pw PZ LN [ 712 {100 [ 0 | 1244 | 720 | 31 | 86 | 48 | 19| o7 |00 00| 32
V03 |Veriaden E3 Len [ 800 |85 [0 | 1218 | 727 | 28 |-215| 28 | 19| 12 |00 00| 65
P02 |Phw Parkplaz PZ LN | 670 100 [ 0 | 1239 |-720| 30 | 81 | 48 | -19 | 08 |00 00| 67
V08 |Veriaden B4 Len [ 800 104 | 0 | 1151 | 722 | 25 | -259 | -30 | -19 | 01 |00 00| -100
RS [Rangieren Liw B4 LN | 840 |60 [0 | 1151 | 722 | 27 [-258 | 30 | 19| 01 |00 00 | -101
P06 |Ausfahrt Pkw PP Colocaton LN | 716 0| 735 |-683| 24 | 73 | 34 [ 18 | 05 |00

P03 [Ausfahrt Phw PZ LN | 714 0 | 1240 | 729 | 31 | 87 | 47 [ 19| 08 |00

L05 |Fahren Liw E1 LN | 048 0| 1126 | 720 | 27 | 98 | 41 [ 19| 13 |00

L0 |Fahren Liw E2 LN | 878 0 | 1193 | 725 | 30 |-105| 41 [ 19| 05 |00

Lo7 [Fahren Lkw E3 LN | 9438 0| 1126 | 720 | 27 | 98 | 41 [ 19| 13 |00

REO7 |Fahren Wiese! (Reachstacker) LN | 859 0| 73 |-683| 11 | 65 | 23 | 18| 19 |00
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A TUVRheinland®

. Genau. Richtig.
TUV Rheinland Energy GmbH

Larmschutz — Seite 142 von 147 —
Nr. Schalquelie ZB Lw dT | DO s Adiv | Agr | Abar | Aaim [Cmet| Re | DI [ KR | LAT
dB(a)| @A) | @8 |dB | m @8 | @8 | @8 | d8 | d8 |dB(A)| dB | dB | dB(A)

R03 [Rangieren Lkw E1 LN | 840 o | 1103 | 78| 20 | 76 | 47 [ 19| 33 |00

RO4 |Rangieren Lkw E2 LN | 840 o | 1171 | 724 | 30 | 174 | 41 | 19| 08 |00

R0S5 |Rangieren Lkw E3 LN | 840 o | 1218 | 727 | 29 |-215| 28 | 19| 10 |00
Reachstacker Absezen

2 Y i LN | 799 o| 722 | e82| 18 | 68 | 23 | 18| 21 |00

RE02 [Reachsiacker Absiapein 2.75 m LN | 904 o | 681 |677| 19 |-134| 47 | 18| 02 |00

RE03 [Reachsiacker Absiapein 5.5 m LN | 904 o | 681 | 677 | 19 | 134 47 | 18| 02 |00

REO4 |Reachstacker Absiapeln 8.25 m LN | 904 o | 681 |677| 19 |-134| 47 | 18| 02 |00

REO5 [Reachstacker Absiapein 11 m LN | 904 o | 681 | 677 | 19 | 134 | 47 | 18| 02 |00

REO1 [Reachstacker Fahren LN | 891 o | 688 |677| 20 |111| 22 | 18| 15 |00

W25 |WBeh Absezen E1 (Lkw) LN | 922 o | 1103 | 718| 20 | 76 | 47 | 19| 33 |00

W26 |WBeh Absetzen E2 (Lkw) LN | 922 o | 1171 | 724 | 30 | 174 | 41 | 19| 08 |00

W27 |WBeh Absetzen E3 (Lkw) LN | 922 o | 1218 | 727 | 29 |-215| 27 | 19| 10 |00

REnE | e Msstzon Masel LN | 890 o| 776 | 88| 16 | 78 | 25 | 18| 04 |00
Reachsiacker-55

R [ anehon Wiesel LN | 890 o| 722 | 82| 19 | 69 | 27 | 18| 22 |00
(Reachsiacker)
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A TUVRheinland®

. Genau. Richtig.
TUV Rheinland Energy GmbH
Larmschutz — Seite 143 von 147 —

Nr. Schalquelie ZB Lw dT | DO s Adiv | Agr | Abar [ Aatm |Cmet| Re | DI [ KR | LAT

dB(A)| dB{A) | dB | dB m dB dB dB dB dB | dB(A) | dB | dB | dB(A)

Immissionsort 0 16 - Siidsrake 8 SW 1.0G LrN 34.1dB(A) LN,max48.1 dB(A)
Wheh-Umsezvorgang 800er

w17 (Colocason) LrN [ 902 [ 145 902 | -70.1 1.7 67 | 32 (19 ] 10 (00 00 [ 256
L22 |Fahren Lkw Ruheplaiz (Aus) LrN [ 945 (100 842 | -695 | 22 94| 32 |18 05 |00 00| 232
LO1 [Lkw Anfahren Stauspur LrN | 884 | 190 1360 | -73.7 | 33 93 | 48 | 19 ] 07 (00 00 ( 217
L21 |Fahren Lkw Ruheplaiz (Ein) LrN [ 923 ([ 100 832 | -694 | 21 93| -30 |-18| 06 |00 | 00 | 214

L12 [Fahren Lkw 700er (Umfahrung Colo) | LrN | 923 | 9.0
L13 |Fahren Lkw 800er (Umfahrung Colo) | LrN [ 923 | 9.0

906 (-701) 21 (-102| 34 | 19| 10 |00 00 | 188
%6 |-701| 21 |-102 ]| -34 | -19 | 10 (00 00 | 188

W01 |WBh absezen U1 (Lkw) LrN | 920 | 108 1267 | -730 | 32 | -80 | 49 | 19| 05 | 00| 00 [ 187
L18 [Lkw Parkplazz (Standgerausche) LrN | 862 (100 694 (-678 | 31 | 93 | -29 [ 18| 10 |00 | 00 | 185
L04 |Fahren Lkw U2 LeN | 951 (78 1237 | -728 | 28 [ -105| 42 | 19| 09 | 00| 00 [ 172
W12 Wbeh-Umsetzvorgang E1-S1 LrN | 902 | 85 172 | -724 | 29 | 91 ( -36 | 19| 26 (00 00 | 170
L12 |Fahren Lkw 700er (Ein) LeN | 921 | 90 134 | -721| 29 [ -108 (| -37 [ -19 | 13 |00 ]| 00 169
L13 [Fahren Lkw 800er (Ein) LeN | 921 | 90 1134 | -721| 29 | -108( -37 | 19| 13 (00 00 | 169
W14 (Wbeh-Umsetzvorgang B1-S1 LrN | 902 | 85 156 | -723 | 28 | -97 | -35 | 19 27 | 00| 00 | 168
V10 |Verladen B6 LrN | 800 | 1586 %1 |-701( 21 | -71 | -34 [ 19| 13 | 00| 00 | 166
L20 |Lkw Anfahren (Ausfahrt StraRe) LrN | 805 (199 1204 | -726 | 32 | -80 | 45 | 19 00 | 00| 00 ( 165
L19 |Lkw Anfahren Schranke (Aus) LrN | 805 | 199 1208 | -726 | 32 | 80 [ -45 | -19 | 00 (00 00 | 164
W05 |Wbeh-Umsezvorgang E1 (U1-E1) LrN | 889 | 85 1206 | -726 | 29 | -80 | -39 | -19 | 25 | 00| 00 | 164
L12 |Fahren Lkw 700er (Aus) LrN | 940 | 90 1183 | -725 | 27 | -118( -38 | -19 | 06 (00 00 | 163
L13 |[Fahren Lkw 800er (Aus) LrN | 940 | 90 183 | -725 | 27 [ -118 | -38 | -19 | 06 | 00| 00 [ 163
L10 [Fahren Lkw B3 LrN | 961 | 6.0 1234 | -728 | 28 | -112( -40 | 19| 13 (00 00 | 162
L03 [Fahren Lkw B2 LN | 961 | 60 1229 | -728 | 28 [ -114 | 41 | 19| 13 | 00| 00 [ 160
W02 |Wbeh-Umsezvorgang U1-E2 LrN | 889 (100 1267 | -730| 31 | -79 [ -41 | 19| 07 (00 00 | 158
L17 |Lkw Parkplaz (Parkvorgange) LrN | 833 | 100 678 | 31 93 | -29 |18 ] 10 (00 00 [ 156
W28 |WBeh Aufnehmen B1 (Lkw) LN | 922 | 60 1163 | -723 | 28 | -104  -38 | -19 | 28 (00 00 | 155
W06 |Wbeh-Umsezvorgang U2 (U2-E4) LrN | 889 (78 1185 | -725| 23 | -96 | -33 | 19| 32 | 00| 00 [ 150
L08 [Fahren Lkw B1 LrN | 948 | 60 1241 | 729 | 28 | -107  -42 | 19| 09 (00 00 | 149
L11 |Fahren Lkw B4 LrN | 948 | 60 1241 | -729 | 28 [ -107 | 42 | -19 | 09 | 00| 0.0 [ 149
L14 |Fahren Lkw S1 LrN | 948 | 60 1241 | -729 | 28 | -107 ( -42 | 19| 09 (00 0.0 | 149
L15 [Fahren Lkw 52 LrN | 948 | 60 1241 | -729 | 28 [ -107 | 42 | 19| 09 |00 | 0.0 [ 149
L16 [Fahren Lkw S3 LrN | 948 | 60 1241 | -729 | 28 | -107 ( -42 | 19| 09 (00 00 | 149

1152 | -7122 | 28 97 | 35 [ -19 ] 21 (00 00 [ 149
163 | -7123 | 1.7 65 | -39 (19 ] 00 (00 ) 00 [ 145
1163 | -723 | 1.7 65 | -39 | 19| 00 (00 00 [ 145
163 | -723 | 1.7 | 65 | -39 | 19| 00 | 00| 00 | 145
163 | -723 | 19 67 | 47 | 19| 00 (00 00 [ 144
1268 | -731 | 31 79 | 42 | 19| 07 |00 | 0.0 | 142
1268 | -731 | 341 79 | 42 (19| 07 (00 00 [ 142
"3 | -721 | 28 | -1 | 37 | 19| 17 | 00| 00 | 138

W11 |Wbeh-Umsetzvorgang E2 (E2-51) LrN | 889 | 85
W17 (Wbeh-Umsetzvorgang S2 (B2-52) LrN | 889 | 85
W20 |Wbeh-Umsetzvorgang S2 (B3-52) LrN | 889 | 85
W06 |Wbeh-Umsetzvorgang S2 (E4-52) LrN | 889 | 85
W33 (WBeh Auinehmen/Absezen S2 (Lkw) | LrN | 920 | 6.0
W03 |Wbeh-Umsezvorgang U1 (U1-E1) LrN | 889 | 85
W05 |Wbeh-Umsezvorgang U1 (U1-E3) LrN | 889 | 85
W32 (WBeh Auinehmen/Absezen S1 (Lkw) | LrN | 920 | 6.0

iy [FelUmsekyargany 7006 LN | 902 | 145 964 | 707 | 24 | -185| 24 | 19| 00 |00 00| 137

(Colocation)
L03 |Fahren Lkw U1 LrN | 883 | 108 1298 | -733 | 32 | 91 | 47 |19 00 |00 00 | 134
R14 |Rangieren Lkw 800er LN | 840 | 90 901 701 22 | -73 | 40 | 19| 13 [00] 00 | 133
W30 (WBeh Aufnehmen B3 (Lkw) LN | 922 | 60 1233 | -728 | 27 | -135 (| -32 | 19| 31 |00 00 | 126

W15 (Wbeh-Umseizvorgang B2 (B2-S2) LrN | 889 | 85
W18 |Wbeh-Umsetzvorgang B3 (B3-52) LrN | 889 | 85

1206 | -726 | 27 | -262 | -31 | -1.9 | 160 (00| 00 | 122
1233 | -728 | 25 | 130 | -31 | 19| 32 (00 00 | 122

OO0 0 0 0 0 0 O O 0 0 0 0000 oo oo oo oo oo oo oo oo oo oo oooooo oo o o
g

R16 |Rangieren Lkw S5 LN | 840 | 90 902 (-701 | 16 66 | 41 |19 01 |00 00 | 121
W28 |WBeh Aufnehmen B2 (Lkw) LrN | 922 | 60 1206 | -726 | 28 | -2568 | -29 | -19 | 132 |00 00 | 110
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A TUVRheinland®

. Genau. Richtig.
TUV Rheinland Energy GmbH

Larmschutz — Seite 144 von 147 —
Nr. Schalquelie ZB Lw dT | DO s Adiv | Agr | Abar [ Aatm |Cmet| Re | DI [ KR | LAT
dB(a)| aBa) | @8 || m | o8 | 8 | 8 | 8 | @B |oBa)| B | @B | aB
w10 fgz"-';’)“ bel-UReteyrgang LN | 834 |85 |0 | 1185 | 725 | 26 | 88 | -27 | -19| 20 |00 00| 107
W05 Wbeh-Umsetzvorgang E4 (E4-52) [ LrN | 889 |85 | 0 | 1255 | 730 | 28 |-193| 27 |19 | 73 |00 ]| 00 | 108
W05 Wbeh-Umsezvorgang E4 (U2-E4) | LrN | 889 [ 7.8 | 0 | 1255 | 730 | 28 [-193| 27 | 19| 73 |00| 00| 99
R02 [Rangieren Lkw U2 LN [ 840 |78 [0 | 1185 | 725 | 25 |-103 | -36 | -19 | 27 |00 00| &7
L02 |Lkw Anfahren Schranke (Ein) LN | 805 [ 190 [ 0 | 1407 | 740 | 32 |-163 | 22 | 19| 02 |00 00| 86
V05 |Veriaden B1 LN | 800 [ 104 [ 0 | 1163 | 723 | 27 |-100 | -34 | -19 | 28 |00 00| 83
W04 (Fé‘:_g)ww"umse‘z"mga“g LN | 827 |85 | 0| 1208 |-726 | 23 [-118| 26 | 19| 33 |00 |00 | 78
V01 |Veriaden E1 Ln [ 800 |85 [0 | 1206 |-726 | 30 | 81 | 41 |19 | 25 (00| 00| 73
W34 (WBeh Aufnehmen S¥Absezen (Lkw) [ LN | 920 | 60 | 0 | 1323 | 734 | 27 |-152| 30 |19 [ 00 |00| 00| 72
RO6 |Rangieren Liw B1 L | 840 |60 [0 | 1163 [ -723| 28 | -104 | -38 | -19 | 28 [00| 00| 72
w16 (F;‘Z"_’Ssg)“ beh-Umsezvorgang N | 814 [85 [0 | 1196 | 725 | 22 | -108 | 26 | -19 | 29 |00 |00 | 70
w19 (F;;‘_'Ssg)w B LN | 814 |85 |0 | 1195 | 725 | 22 [-107 | -26 | -19 | 27 |00 | 00| 69
wos ::S:"g)w ol mecr e garg N | 791 |85 |0 | 1214 | 727 | 28 | 78 | 28 | -19| 15 [00| 00| 69
W02 Wbeh-Umsetzvorgang U1-E2 L | 889 100 [ 0 | 1272 | 731 | 32 [-168 | -39 | 19| 00 [00| 00| 65
R10 [Rangieren Lkw S1 LN | 840 |60 [0 | 1151 [ 722 | 29 |-101 | -41 | -19| 18 [00| 00| 64
R11 [Rangieren Lkw 52 L [ 840 |60 [0 | 1163 723 | 19 | 67 | 49 | -19 | 00 [00| 00| 62
VO7 |Verladen B3 LN | 800 [104 | 0 | 1233 | 728 | 26 |-134 | -31 | -19 | 31 [00| 00| 52
W21 [Wbeh-Umsetzvorgang B4-53 LN [ 902 |85 [0 | 1206 |-732| 26 |-177 | 32 | 19| 00 [00| 00| 51
W09 [Wbeh-Umsetzvorgang E2 (E2-51) | LrN | 889 |85 | 0 | 1272 | 731 | 30 [-167 | -39 | -19 [ 00 |00| 00| 48
R15 [Rangieren Lkw 54 LN [ 840 {90 [0 | 1001 710 26 |-161 | -21 | -19 | 00 |00 00| 45
wo7 (FJ:"ES‘;)W i LN | 825 |85 |0 | 1341 |-735| 28 [-117| 29 |19 | 06 |00| 00| 44
Ro8  [Rangieren Liw B3 LN [ 840 |60 [0 | 1233 [ 728 | 27 | 136 | 32 | 19| 31 [00| 00| 43
V05 |Veriaden B2 LN | 800 [ 104 [ 0 | 1206 | 726 | 27 | -259 | -30 | -19 | 147 (00| 00 | 43
W04 (Fgg_g)w bef-Unsezvorgang LN | 812 |78 |0 | 1218 | 727 | 24 [-177| 23 | 19| 75 |00 | 00| 42
W13 [Wbeh-Umsetzvorgang E3-S3 LN [ 902 |85 [0 | 1343 |-736| 29 | -200| 29 | -19 | 04 |00 00| 34
RO7 [Rangieren Liw B2 Len | 840 |60 |0 | 1206 |-726 | 28 | -258 | -30 | -19 | 132 (00| 00 | 28
V09 |Veriaden B5 LN | 800 156 | 0 | o42 [-705| 24 |-214| -27 | -19| 00 [o00| 00| 18
V04 |Veriaden E4 L [ 800 |78 |0 | 1254 | -730| 28 |-193 | -24 | -19 | 67 [00| 00| 08
P04 [Einfahrt Pkw PP Colocaion LN [ 716 |85 [0 | 820 |603| 28 | 89 [ 33 |18 | 01 [00| 00| 02
R12 [Rangieren Lkw 3 LN [ 840 |60 [0 | 1323 |-734| 28 |-154 [ -31 | -19 | 00 |00 00| -10
R13 [Rangieren Lkw 700er LN [ 840 |90 [0 | 942 [-705| 25 |-213 | -30 | 19| 00 |00 00| -10
V02 |Veriaden E2 LN | 800 100 [ 0 | 1272 731 | 31 |-168 | -40 | -19 | 00 |00 00| 26
W31 (WBeh Aufnehmen B4 (Lkw) N [ 922 |60 [0 | 1276 | 731 | 27 |-258 | -31 | -19 | 00 |00 00| -30
W08 Wbeh-Umsezvorgang E3 (U1-E3) [ LrN | 889 |85 | 0 | 1330 | -735 | 29 |-267| 35 | 19 | 06 |00| 00| 47
PO1 [Einfahrt Pw PZ LN [ 712 {100 [ 0 | 1337 735 33 | 05 | 49 | -19 | 06 [00| 00| 48
P05 |Pkw Parkplaz Colocason Ln [ 670 |85 [0 | 782 |689| 29 | 04 | -34 | 19| 00 [00| 00| 51
P02 |Phw Parkplaz PZ LN | 670 100 [ 0 | 1333 |-735| 33 | -85 | -49 | 19| 04 [00| 00| -81
V08 |Veriaden B4 Len | 800 [ 104 | 0 | 1276 | 731 | 26 [-260 | -32 | 19| 00 |00 00 | 111
RS [Rangieren Liw B4 LN | 840 |60 |0 | 1276 | 731 | 27 | -258 | 31 | 19| 00 |00 00| 112
V03 |Veriaden E3 Len [ 800 |85 |0 | 1330 |-735| 29 |-264 | -33 | -19 | 06 |00 00| 132
P06 [Ausfahrt Pkw PP Colocation LN | 716 0| 82 |693| 20 | 91| 33 [-18 01 |00
P03 |Austahrt Phw PZ LN | 714 0 | 1381 | 735 | 33 | -5 | 49 [ -19 | 06 |00
L05 |Fahren Liw E1 LN | 048 0 | 1241 | 129 28 |-107| 42 [ 119 | 09 |00
L0 |Fahren Liw E2 LN | 878 0 | 1202 | 732 | 32 |-113| 43 [ 19| 01 |00
LO7 |Fahren Liw E3 LN | 048 0 | 1281 | 729 | 28 |-107 | 42 | 119 | 09 |00
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A TUVRheinland®

. Genau. Richtig.
TUV Rheinland Energy GmbH

Larmschutz — Seite 145 von 147 —
Nr. Schalquelie ZB Lw dT | DO s Adiv | Agr | Abar | Aaim [Cmet| Re | DI [ KR | LAT
dB(A)| dB(a) | 9B | dB | m d8 | a8 | a8 | a8 | 4B |dB(A)| dB | dB | dB(A)

REOQ7 |Fahren Wiesel (Reachstacker) LrN | 859 0 852 | -696 | 15 79 | -26 [ -19 | 10 [ 00

R03 |Rangieren Liw E1 LN | 840 0| 1206 | -726 | 31 | -83 | 47 | 19| 25 |00

RO4 [Rangieren Lkw E2 LN | 840 0| 1272 | 731 | 32 |-169| 45 | 19| 00 |00

RO5 |Rangieren Lkw E3 LN | 840 0| 1330 | -735| 30 | -262| -33 | -19 | 04 |00
Reachstacker Absezen

RE02 \Wechselbehater LrN | 799 0 827 -69.3 21 -93 =21 -18 18 |00

REO2 |Reachstacker Absiapein 2.75 m LrN | 904 0 772 -68.7 25 72| 16 | -18 09 |00

REO3 [Reachstacker Abstapein 5.5 m LrN | 904 0 772 -68.7 25 172 16 | -1.8 09 |00

REO4 |Reachstacker Absiapein 8.25 m LrN | 904 0 772 -68.7 25 172 16 | -18 09 |00

REQ5 (Reachstacker Abstapein 11 m LrN | 904 0 772 -68.7 25 72| 16 | -1.8 09 |00

REO1 |Reachstacker Fahren LrN | 881 0 784 -68.9 25 1441 19 [ -18 12 | 00

W25 (WBeh Absezen E1 (Lkw) LrN | 922 0 1206 | -726 31 -83 47 |1 19 25 | 00

W26 (WBeh Absezen E2 (Lkw) LrN | 922 0 1272 | -731 32 -169 | 45 | -19 00 |00

W27 (WBeh Absezen E3 (Lkw) LrN | 922 0 1330 | -735 30 -262 | 32 | 19 04 |00

i | e abeazen Wisdl LN | 890 o | o11 |702| 17 | 65 | 33 | 19| 00 |00
Reachstacker-S5

R [ o aunatman Nisd LN | 890 0| 827 |693| 22 | 07| 24 | -18] 18 |00
(Reachstacker)
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